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VORWORT

Sehr geehrte Damen und Herren,

Radfahren wird immer beliebter. Sowohl in den Ballungszentren als auch im
landlichen Raum sind mehr und mehr Menschen im Alltag und in der Freizeit
mit dem Rad unterwegs. Das entlastet die Stralen, dampft Nachfragespitzen
bei Bussen und Bahnen im Berufsverkehr und ist gut firs Klima.

Wir unterstitzen diese Entwicklung mit der Nahmobilitatsstrategie fir Hessen.
Sie umfasst die finanzielle Férderung der erforderlichen Infrastruktur ebenso
wie die fachliche Begleitung und den Erfahrungsaustausch im Rahmen der
Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH).

Die Potenzialanalyse fur Radschnellverbindungen ist eine wichtige Grund-
lage fur die Weiterentwicklung des Radverkehrs in Hessen. Radschnell-
verbindungen erschliefien dem Radverkehr langere Distanzen und bieten
neue Anreize, den Weg zur Arbeit, zum Einkaufen oder in die Freizeit ohne
Auto zurlickzulegen. Damit sie ihre Wirkung voll entfalten kénnen, missen sie
in ein attraktives und zusammenhangendes Radnetz eingebunden sein.

Der Zusammenhang des Netzes entsteht auch durch eine einheitliche
Gestaltung. Die hier vorgestellten Musterldsungen und Qualitatsstandards fir
sichere und attraktive Radverbindungen sollen Ihnen die Arbeit erleichtern.

Ich wiinsche Ihnen viel Erfolg bei der gemeinsamen Realisierung eines
attraktiven landesweiten Radnetzes.

ol A-tha)

Tarek Al-Wazir

Hessischer Minister fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen



1 UBERBLICK

Die Starkung des Radverkehrs ist ein wichtiger Teil der Nahmobilitatsstrategie fir Hessen.
Insbesondere der Alltagsverkehr per Rad hat eine grol’e Bedeutung fir die Umsetzung der
Verkehrswende. Voraussetzung flir den Alltagsradverkehr sind sichere und durchgangig nutzbare
Radverbindungen. Grundgerist ist das Rad-Hauptnetz Hessen, das durch die regionalen und lokalen
Radnetze vervollstandigt wird. Dieses flachendeckende Netz wird durch Radschnellverbindungen bzw.
Raddirektverbindungen erganzt. Sie ermdglichen héhere Reisegeschwindigkeiten und dehnen den
Einsatzbereich des Fahrrades auf gréliere Entfernungen aus.

Neben den MaRnahmen am Ubergeordneten StralRennetz in der Baulast des Bundes und des Landes
unterstitzt das Land Hessen Planung und Bau der Radinfrastruktur durch Stadte, Gemeinden und
Landkreise finanziell und fachlich.

Deshalb hat das Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW)
2018 eine landesweite Erarbeitung der notwendigen Grundlagen initiiert. Gemeinsam mit den
verantwortlichen Akteursgruppen wurde in einem intensiven Arbeitsprozess eine Basis fir eine
systematische Planung des Radverkehrs in Hessen geschaffen.

Die Ergebnisse wurden entsprechend den Anforderungen in der Praxis wie folgt gegliedert und
dokumentiert:

Rad-Hauptnetz Hessen

In Anlehnung an die Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) wurde unter Beteiligung der
Stadte, Gemeinden und Kreise, Regierungsprasidien, Fachbehodrden, regionalen Institutionen und
Interessensverbande ein Rad-Hauptnetz Hessen identifiziert.

Qualitatsstandards und Musterlésungen

In den Qualitatsstandards und Musterlésungen wurden die einschlagigen Regelwerke
zusammengefasst und praxisgerecht weiterentwickelt. Sie stellen Empfehlungen fir Planung, Bau
und Betrieb von Radschnell- und Raddirektverbindungen sowie die weiteren Radwege in Hessen
dar.

Radschnellverbindungen in Hessen

e Band I: Identifizierung von Korridoren
Auf der Grundlage einer einheitlichen Methodik wurden landesweit Potenziale analysiert und
Korridore flr mdgliche Radschnellverbindungen in Hessen identifiziert.

e Band lI: Leitfaden Machbarkeitsuntersuchungen

Als Hilfestellung fiir die jeweiligen Baulasttrager einer Radschnellverbindung bzw.
Raddirektverbindung wurden auf Basis der Erfahrungen der Projekte in Hessen Muster-
Ausschreibungsunterlagen und Hinweise fir Machbarkeitsuntersuchungen erstellt.
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¢ Band lil: Leitfaden Kostenschatzung

Zur Ermittlung der Kosten fur Radschnellverbindungen wurde zwei eigenstandige Excel-basierte
Kalkulationsschemata mit Einheitskostensatzen erstellt, die zur Kostenermittlung auf der Ebene von
Korridoren sowie im Rahmen von Machbarkeitsuntersuchungen verwendet werden konnen. Damit
und mit den Hinweisen zur Anwendung werden den Baulasttragern Kostenschatzungen erleichtert
und eine landesweit vergleichbare Vorgehensweise ermdglicht.

¢ Band IV: Leitfaden Nutzen-Kosten-Analyse

Mit einem Excel-basierten Kalkulationsschema werden die Baulasttragern bei der
gesamtwirtschaftlichen Bewertung von Radschnellverbindungen unterstitzt. Damit wird eine
landesweit einheitliche Vorgehensweise sichergestellt.

e Band V: Beteiligung

Der gesamte Arbeitsprozess war auf eine intensive Beteiligung der verantwortlichen Akteursgruppen
ausgerichtet. Dabei wurden durch Abfragen sowie in Regional- und Korridorkonferenzen sowie im
begleitenden Facharbeitskreis Informationen zum Bestand und zu Planungsabsichten
zusammengetragen und die darauf basierenden Entwirfe des Rad-Hauptnetzes Hessen und der
Korridore flr Radschnellverbindungen verifiziert.
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2 EINFUHRUNG

2.1 Die Netzhierarchie im Radverkehr

Das hessische Radnetz umfasst drei Ausbaustufen, die sich in ihren Einsatzbedingungen und
Qualitatsstandards unterscheiden (vgl. Tabelle 1). Die Vorgaben aus den ,Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen® (FGSV, ERA, 2010) bilden die Ausgangsbasis, die jede Radverkehrsanlage im
landesweiten Radnetz mindestens erfillen sollte. Das landesweite Radnetz wird durch Radschnell-
verbindungen und Raddirektverbindungen erganzt.

Der Einsatz der jeweiligen Qualitatsstandards richtet sich nach der Verbindungskategorie aus den
.Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung“ (FGSV, RIN, 2008), der zu erwartenden Radverkehrs-
belastung und der Bedeutung flr den Alltagsradverkehr. Eine Verbindung der Kategorie AR Il bis IlI
und IR Il bis IlI" sollte in Abhangigkeit von der prognostizierten Zahl der Nutzenden als Radschnell-
verbindung oder Raddirektverbindung eingestuft werden: Ubersteigt die prognostizierte Zahl der
Nutzenden den Wert von 2.000 Radfahrenden an einem Werktag auf dem Uberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke, so soll die Verbindung als Radschnellverbindung ausgebaut werden. Bei einem
Nutzerpotential von 1.500 — 2.000 Radfahrenden pro Werktag wird der Ausbau nach den Qualitats-
standards flr Raddirektverbindungen empfohlen. Kann eine Verbindung mit einer prognostizierten
Zahl der Nutzenden von mehr als 2.000 Radfahrenden pro Werktag in begriindeten Situationen den
angestrebten Qualitatsstandard nicht auf 90 % der Streckenlange erreichen, so ist diese als Rad-
direktverbindung zu planen.

Die Qualitatsstandards fur Raddirektverbindungen sollen auf mindestens 80 % der Gesamtstrecke
eingehalten werden. Der Teil der Gesamtstrecke, der nicht die Qualitatsstandards einer Radschnell-
verbindung bzw. einer Raddirektverbindung erreichen kann, soll mit den Standards fur das landesweite
Radnetz (ERA-Standard) angelegt werden.

TAR/ IR Radverbindung auferorts und innerorts, Il — berregional - Verbindung von Mittelzentren zu Oberzentren und
zwischen Mittelzentren, Ill — regional - Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren
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Tabelle 1:

Radschnell-
verbindungen

(RSV)

Kategorie (RIN):

AR II-11l (auRerorts) und IR

lI-1ll (innerorts)

Zielgruppe/
Einsatzbereich:

Alltagsradverkehr
(Pendelnde, Berufs- und
Ausbildungsverkehr)

Einsatzbereiche:

e Verbindungen mit
= 2.000 Radfahrenden
pro Werktag?
(Prognose) auf dem
weit Gberwiegenden
Teil der
Gesamtstrecke

Gliederung des Radnetzes im Uberblick

Raddirekt-
verbindungen

(RDV)

Kategorie (RIN):

AR II-11l (auRerorts) und
IR [I-11l (innerorts)

Zielgruppe/
Einsatzbereich:

Alltagsradverkehr
(Pendelnde, Berufs- und
Ausbildungsverkehr)

Einsatzbereiche:

¢ Verbindungen mit
= 1.500 Radfahrenden
pro Werktag
(Prognose) auf dem
Uberwiegenden Tell
der Gesamtstrecke

¢ Verbindungen mit =
2.000 Radfahrenden
pro Werktag
(Prognose) auf dem
weit Uberwiegenden
Teil der
Gesamtstrecke, wenn
die Qualitatsstandards
RSV auf 90% der
Gesamtstrecke nicht
einhaltbar sind

Radverbindungen /
Hessische

Radfernwege (RV)

Kategorie (RIN):

AR II-V (auRerorts) und
IR lI-V (innerorts)

Zielgruppe/
Einsatzbereich:

Alltags- und
Freizeitradverkehr

Einsatzbereiche:

Landesweites Radnetz

2 Dafur werden an reprasentativen Querschnitten alle Fahrten unabhéngig von der Richtung innerhalb eines Werktages
prognostiziert.
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Radschnell-
verbindungen

Raddirekt-
verbindungen

Radverbindungen /
Hessische

(RSV)

Primare Grundlage der
Planung:

e Arbeitspapier ,Einsatz
und Gestaltung von
Radschnellver-
bindungen® (FGSV
284/1, 2014) fur
Hessen konkretisiert in
Standards und
Musterldsungen

Mindestlange:

10 km

Einhaltung der
Qualitatsstandards:

Mindestens 90 % der
Gesamtstreckenlange

(RDV)

Priméare Grundlage der
Planung:

e Arbeitspapier ,Einsatz
und Gestaltung von
Radschnellver-
bindungen® (FGSV
284/1, 2014) fur
Hessen konkretisiert in
Standards und
Musterldsungen

e Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen
(FGSV, ERA, 2010) in
Hessen erlautert durch
Musterldsungen

Mindestlange:
5 km

oder 3 km innerhalb eines
Oberzentrums

Einhaltung der
Qualitatsstandards:

Mindestens 80 % der
Gesamtstreckenlange
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Radfernwege (RV)

Primare Grundlage der
Planung:

Empfehlungen flr
Radverkehrsanlagen
(FGSV, ERA, 2010) in
Hessen erlautert durch
Musterldsungen

Mindestlange:

keine

Einhaltung der
Qualitatsstandards:

Im gesamten Netz
werden die definierten
Qualitatsstandards
angestrebt



2.2 Grundsatzliche Anforderungen an Radschnell- und Raddirektverbindungen

Um eine durchschnittliche Reisegeschwindigkeit® von 20 km/h zu erreichen, sollen Rad-
schnellverbindungen und Raddirektverbindungen direkt gefuhrt werden und mit hoher Ober-
flachenqualitat sowie mit ausreichenden Breiten, die das Nebeneinander fahren und Uberholen sowie
das stérungsfreie Begegnen ermdglichen, ausgestattet sein. Die Entwurfsgeschwindigkeit* soll bei 30
km/h liegen.

An Knotenpunkten sollen Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen vorwiegend
bevorrechtigt sein und eine Fahrt mit mdglichst geringen Verlustzeiten ermoglichen. Das bedeutet,
dass die mittleren Zeitverluste pro Kilometer durch Anhalten und Warten nicht groRer als 15 Sekunden
(auBerorts) und 30 Sekunden (innerorts) sein sollen. Steigungen sollen mdglichst unter 6% liegen und
verlorene Steigungen vermieden werden.

Eine grundlegende Trennung von Rad- und Fuldverkehr wird angestrebt.

Um das Potenzial einer Radschnellverbindung bzw. Raddirektverbindung bestmoglich auszuschépfen
soll die Verbindung

e Stadtzentren

e Grolte Gewerbegebiete (geblindelte Arbeitsstatten) / groRe Arbeitsplatzstandorte

* Versorgungsschwerpunkte

*  Hochschulen / Schulen

¢ Verwaltungsstandorte (z.B. geblindelte Ministeriumsstandorte, Regierungsprasidien)
e OV-Verknipfungsanlagen (vor allem zum Schienenverkehr)

* Freizeitziele (z. B. Stadion, Freizeitparks)

anbinden.

2.3 Grundsatzliche Anforderungen an Radverbindungen

Fir die Radverbindungen gelten uneingeschrankt die Anforderungen der Empfehlungen flr
Radverkehrsanlagen.

3 Reisegeschwindigkeit ist die rechnerische Geschwindigkeit zwischen zwei Punkten auf der Verbindung einschlieBlich aller
Halte.
4 Die Entwurfsgeschwindigkeit ist die rechnerische Geschwindigkeit fiir die Bemessung beispielsweise der Kurvenradien.

2 Einfiihrung



3 QUALITATSSTANDARDS

3.1 Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen

3.1.1 Hinweise zu Planung und Bau von Radschnellverbindungen
Anforderungen an Oberbau und Ebenheit der Fahrbahn

Die angestrebten Fahrgeschwindigkeiten flihren zu erhdhten Anforderungen an den Fahrkomfort und
damit auch an die Langs- und Querebenheit der Fahrbahnoberflachen. Aus diesem Grund sind
Fahrbahneinbauten wie Schachtdeckel, Rinnenabdeckungen, Stralenabldufe, Hydranten, und
Absperrschieber besonders sorgfaltig einzubauen. Deckenhebungen durch Baumwurzeln sind durch
geeignete MalRnahmen, wie Wurzelschutzfolien, zu vermeiden. Das Verschlieien unvermeidbarer
Aufgrabungen unterliegt héchsten Anforderungen an Standfestigkeit, Ebenheit und Qualitat der
Deckschicht.

Radschnellverbindungen sind grundsatzlich ohne Einbauten, wie Poller, auszufihren. In begriindeten
Ausnahmefallen ist neben einer verkehrsbehdrdlichen Anordnung eine ausreichende Kennzeichnung
und Sicherung der Einbauten erforderlich (vgl. Musterlésungen M-2 und Empfehlungen fir Rad-
verkehrsanlagen (vgl. FGSV, ERA, 2010; Kapitel 11.1.10.).

Beriicksichtigung von Zeitverlusten und Gestaltung von Knotenpunkten

Die Berechnung der Zeitverluste an Knotenpunkte erfolgt in Anlehnung an die im Arbeitspapier
,Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen® aufgefiihrte Methode. Die Verlustzeit ist die
Zeit, welche durch Warten, Anhalten und Beschleunigen entsteht. Die Verlustzeiten der einzelnen
Knotenpunkttypen werden in den detaillierten Qualitatsstandards aufgefihrt.

Die Berechnung der Verlustzeiten fir einen Streckenabschnitt geschieht unter der Annahme, dass
planfreie Knotenpunkte sowie plangleiche, bevorrechtigte Querungen eine Verlustzeit von 0 Sekunden
aufweisen. Die Zeitverluste sollten gemal® dem Arbeitspapier einen Wert von 30 Sekunden pro
Kilometer (innerorts) und 15 Sekunden pro Kilometer (auferorts) nicht Uberschreiten. Die
Reisegeschwindigkeit® ist die Geschwindigkeit, welche sich aus der freien Geschwindigkeit und der
Summe aller Verlustzeiten ergibt. Sie wird wie folgt berechnet:

Sj
VReise,j = ~5.
]
+ b i
vfrei Zl Verlust,i
J Streckenabschnitt j
i Knotenpunkt i
VReise Reisegeschwindigkeit [km/h]
Virei freie Geschwindigkeit (25 km/h)
s Streckenldnge [km]
tvertust Verlustzeit aus Anhalten, Warten und Beschleunigen [h]

5 entspricht der Fahrgeschwindigkeit nach Tabelle 2 ERA (FGSV, ERA, 2010)
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Einsatzbereiche fiir unterschiedliche Knotenpunktformen

Die angestrebte Beschrankung von Zeitverlusten erfordert eine deutliche Minimierung von
Kreuzungspunkten mit anderen Stralien oder eine konsequente Bevorrechtigung der Radschnell-
verbindungen. Hieraus ergibt sich die bevorzugte Verwendung von Knotenpunkten, an denen der
Radverkehr bevorrechtigt ist oder niveaufrei gefihrt wird.

Freihaltung Sichtfelder

Auf Grund der angestrebten Fahrgeschwindigkeit und der bevorrechtigten Flihrung fir den Radverkehr
im Zuge von Radschnellverbindungen erhalten die Sichtfelder eine zusatzliche Bedeutung fir die
Einhaltung der Verkehrssicherheit. An den Knotenpunkten auflerhalb geschlossener Ortschaften
mussen die erforderlichen Sichtfelder nach den Richtlinien zur Anlage von LandstralRen (FGSV, RAL,
2013) von standigen Sichtbehinderungen und sichtbehindernden Bewuchs freigehalten werden. Die
BemessungsgroRe ist auch hier die Entwurfsgeschwindigkeit von 30 km/h.

Trennung vom FuBverkehr

Im Zuge von Radschnellverbindungen wird angestrebt, den Rad- und Ful3verkehr getrennt zu fuhren.
Dies kann durch einen begleitenden Gehweg erfolgen. Der Gehweg sollte mit einer Regelbreite von
2,50 m bzw. entsprechend der glltigen Regelwerke breiter angelegt werden, wenn die Verkehrsstarke
zunimmt. Die Trennung zwischen Rad- und Gehweg wird vorzugsweise mit einer deutlichen Trennung,
zum Beispiel in Form eines Grun- oder Schotterstreifens (Breite: = 1,00 m), ausgefihrt. Werden Geh-
und Radweg direkt nebeneinander angelegt, so erfolgt die Abgrenzung der Wege maoglichst mit Hilfe
eines taktilen Trennstreifens, der als Sperrfeld mit einer Breite von 30 bis 60 cm angelegt wird. Der
Trennstreifen ist Teil des Gehwegs. An Knotenpunkten sind zum Schutz mobilitatseingeschrankter
Menschen die Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen zu bericksichtigen (FGSV 212, 2011). In
vielen Fallen wird es sich anbieten, die Trennung durch ein attraktives Angebot auf parallel
verlaufenden bestehenden Wegen sicherzustellen. Der Gehweg sollte dann an den Verknipfungs-
punkten gekennzeichnet werden und mdglichst in Sichtweite verlaufen.

Entwurfsparameter bei freier Trassierung

Bei Neutrassierung werden gemafl den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (vgl. FGSV, ERA,
2010; Tabelle 6) die folgenden Entwurfsparameter angesetzt:

e Kurvenradius: 220 m

*  Wannenhalbmesser: 2 50 m

e Kuppenhalbmesser: 2 80 m
Anwendung der Qualitiatsstandards

Die detaillierten Angaben zu den Qualitatsstandards der Radschnellverbindungen basieren auf dem
Arbeitspapier ,Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen® der Forschungsgesellschaft fur
Stralden- und Verkehrswesen (FGSV 284/1, 2014) und konkretisieren diese.
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3.1.2  Fuhrungsformen und Breiten

Tabelle 2:  Fuhrungsformen von Radschnellverbindungen

Fiihrungsform

Anforderungen an die Breite

Selbststindig gefiihrte Verbindungen

Getrennte Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

Breite: = 4,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuR))
= 2,50 m (Rad) an wenigen, einzelnen Engstellen + 25 cm
Randbereiche (lichte Breite)

inkl. =2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg
Musterlésungen: RSV-1, RSV-2

AuBerorts:

Breite: = 4,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,00 m (FuR))
= 2,50 m (Rad) an wenigen, einzelnen Engstellen + 25 cm
Randbereiche (lichte Breite)

inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

Musterlésung: RSV-1

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem Fuflverkehrsaufkommen (< 25
zu Fuld Gehende in der Spitzenstunde)

Breite: 2 5,00 m

AuBerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem FulRverkehrsaufkommen (< 25
zu Fuld Gehende in der Spitzenstunde)

Breite: 2 5,00 m

Landwirtschaftliche Wege

AuBerorts:

Nutzung nur bei entsprechenden Vereinbarungen uber die
stdrungsarme Nutzbarkeit (Verkehrssicherheit, Reinigung und
Winterdienst)

Breite: = 4,00 m (Rad- & landwirtschaftlicher Verkehr) + soweit
erforderlich FuBweg

oder = 5,00 m (Rad- & landwirtschaftlicher & geringer FulRverkehr)
zzgl. beidseitig 25 cm Randbereiche (lichte Breite)
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Fihrungsform

Anforderungen an die Breite

Verbindungen an HauptverkehrsstraRen

Getrennte Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (Fuf3))

inkl. =2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist méglichst zu vermeiden,
wenn der Radschnellweg Uberfahren werden muss.

Musterlésung: RSV-4

AuBerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,00 m (FuB))
inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlésung: RSV-5

Getrennte Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr
(einseitig)

Innerorts:

Breite: = 4,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuR))

inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn bzw. zum ruhenden
Verkehr (Ladngsparken)

AuBerorts:

Breite: = 4,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,00 m (FuR))
inkl. =2 0,30 m taktiler Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg
+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlésung: RSV-6, RSV-7

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts

Nur auf kurzen Strecken bei geringem FulRverkehrsaufkommen (< 25
zu Fuld Gehende in der Spitzenstunde)

Breite: = 4,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

AuBerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem Fullverkehrsaufkommen (< 25
zu Fuld Gehende in der Spitzenstunde)

Breite: 2 4,00 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
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‘ Fihrungsform

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

‘ Anforderungen an die Breite

Innerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem Fullverkehrsaufkommen (< 25
zu Fuld Gehende in der Spitzenstunde)

Breite: 2 5,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

AuBerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem Fullverkehrsaufkommen
(< 25 zu Ful Gehende in der Spitzenstunde)

Breite: 25,00 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Radfahrstreifen

Innerorts:

Ohne ruhenden Verkehr:

Breite: 3,00 m

Bei Fahrbahnbreiten < 3,50 m und bei ruhendem Verkehr
(Langsparken):

Breite: 22,75 m

+ 0,50 — 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist méglichst zu vermeiden.
Musterlésung: RSV-3

Radfahrstreifen
mit zugelassenem
Linienbusverkehr

Innerorts:

Hintereinanderfahren:

Breite: 3,25 —-3,50 m

Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht erforderlich
Nebeneinanderfahren:

Breite: 4,50 — 4,75 m

> 4,75 m an Haltestellen (Uberholméglichkeit)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Schutzstreifen

Kein Einsatz
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Fihrungsform

Anforderungen an die Breite

Verbindungen auf Nebenstraen

Fahrradstral3en

Innerorts:

Bei geringer Verkehrsstarke

Breite: 24,00 m

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
Musterlésung: RSV-8

AuBerorts:
Breite: 24,00 m
Musterlésung: RSV-9

Innerorts:
Kein Einsatz

Fahrung im Mischverkehr

AuBerorts:
Kein Einsatz

3.1.3 Rechnerische Verlustzeiten fiir typische Knotenpunktformen und Streckenabschnitte

Tabelle 3: Rechnerische Verlustzeiten fir typische Knotenpunktformen und Streckenabschnitte

‘ Knotenpunktform

Vorrang an plangleichen
Knoten

Radschnellverbindung verlduft
als selbststandig gefiihrter
Weg oder Fahrradstral3e

- ohne Signalisierung

‘ Rechnerische Verlustzeit
Verlustzeit: 0 Sekunden
DTV der querenden Stral3e: < 3.000 Kfz/Tag
Nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en

Die Verkehrsstrome von Rad- und Kfz-Verkehr sollten annédhernd
gleich stark sein

Musterlésungen: RSV-1, RSV-2, RSV-8, RSV-9

Vorrang an plangleichen
Knoten

Radschnellverbindung verlduft
parallel zu einer
Hauptverkehrsstral3e

- ohne Signalisierung

Verlustzeit: 0 Sekunden

Innerorts:

Immer

Musterlésungen: RSV-3, RSV-4

AuBerorts:

Nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en

Musterlésungen: RSV-5, RSV-6, RSV-7

3 Qualitatsstandards
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‘ Knotenpunktform

Unter- bzw. Uberfiihrung

‘ Rechnerische Verlustzeit
Verlustzeit: 0 Sekunden

Lichte Breite: 2 5,00 m

Gute Einsehbarkeit, Beleuchtung

< 6 % Rampenneigung bei Neuanlage

Musterlésungen: RSV-10, RSV-11

Wartepflichtige Querung an
einem FGU einer
selbststandig gefiihrten
FuRlverkehrsroute

Verlustzeit: <5 Sekunden

Musterlésung: RSV-20

Umlaufsperre

Verlustzeit: £ 5 Sekunden

Einsatz nur an Bahnlibergédngen

Minikreisverkehr
(Fahrbahnflihrung)

Verlustzeit: < 10 Sekunden

Musterlésung: RSV-14

Rechts-vor-Links-Knoten

Verlustzeit: < 10 Sekunden

Knoten mit Rechts-vor-Links-Regelung sind nur im Ausnahmefall
(z.B. geringe Fléchenverfiigbarkeit) und nicht aufeinanderfolgend
anzuwenden. Bevorzugt werden bevorrechtigte Querungen und
Minikreisverkehre.

Kompaktkreisverkehr
(Fahrbahnfiihrung)

Verlustzeit: < 15 Sekunden

Musterlosung: RSV-16

Wartepflichtige Querung mit
Mittelinsel

Verlustzeit: < 20 Sekunden

Musterlosung: RSV-12

Wartepflichtige Querung ohne
Mittelinsel

Verlustzeit: < 25 Sekunden
1.d.R. sind Querungen mit Mittelinsel zu bevorzugen
Kfz-Verkehrsstéarke der querenden Stral3e: bis 300 Kfz/ 24 h

Lichtsignalanlage
(Radverbindung kreuzt im
Zuge der Hauptrichtung)

Verlustzeit: < 25 Sekunden

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Priorisierung des
Radverkehrs

Vom Ful3verkehr getrennte Signalisierung

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Griiner Welle fiir den

Radverkehr (bei 20-25 km/h)

3 Qualitatsstandards




‘ Knotenpunktform

Lichtsignalanlage
(Radverbindung kreuzt im
Zuge der Nebenrichtung)

‘ Rechnerische Verlustzeit

Verlustzeit: < 40 Sekunden

Detektoren zur Griinzeitenanforderung mit schneller Reaktionszeit
ausreichend dimensionierte Aufstellflachen

Vom Ful3verkehr getrennte Signalisierung

Musterlésungen: RSV-13 und RSV-16

3.1.4  Ausstattung

Tabelle 4:  Ausstattungsmerkmale

‘ Ausstattungselement

Beleuchtung

‘ Anforderungen

Innerorts:
e Beleuchtungsstarke: 3 — 7 lux®

AuBerorts:

¢ Beleuchtungsstarke: 3 — 7 lux’

® Zur Berlcksichtigung von naturschutzfachlichen Belangen ist
eine dynamische Beleuchtung mdglich.

¢ |Ist die Anbringung ortsfester Beleuchtung nicht moéglich, muss
mit kontrastreichem Oberflachenbelag oder Markierungen
gearbeitet werden.

Oberflache

Asphalt oder Beton

Markierungen

* Als Fahrbahnbegrenzung wird eine weilRe Randmarkierung
(Schmalstrich) vorgesehen.

* An Pollern ist eine Warnmarkierung vorzusehen (siehe
Musterlésung M-2 und ERA (FGSV, ERA, 2010; Kap.
11.1.10). Poller durfen nur in begrindeten Ausnahmefallen
angeordnet werden.

* An Knotenpunkten mit Bevorrechtigung fiir den Radverkehr,
auller an Knotenpunkten mit geringer Verkehrsbedeutung
oder in sensiblen Landschaftsbereichen, wird eine
Warnmarkierung empfohlen (in der Regel Roteinfarbung).

¢ Konfliktflachen, z.B. mit dem Ful3verkehr, sollten
gekennzeichnet werden.

¢ An Konfliktstellen, z.B. Kurven, Einfahrsperren, wird eine
mittlere Leitlinie vorgesehen.

8 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststandiger Fiihrung.
7 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststandiger Flihrung.
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‘ Ausstattungselement

Markierungen

Anforderungen

Optional kann das Logo ,Radschnellverbindung” (vgl.
Musterlésung M-1; RAL-Farbe 6024 auszufiihren) in
regelmaBigen Abstadnden bzw. immer an Einmindungen
markiert werden.

Musterlésungen: M-1, M-2

Service- und Rast-Stationen

Bei Bedarf

Wegweisung

Fir die Wegweisung sind die Hinweise zu Gestaltung,
Systematik, Planung, Herstellung und Montage aus dem
,Handbuch zur Radwegweisung in Hessen“ (HMWEVL,
2017), zu berucksichtigen.

Erganzend gelten die Empfehlungen aus dem ,Merkblatt
zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr*
(FGSV 245).

Zusatzliche
Informationselemente

Informationen an wichtigen Schnittstellen mit dem
Ubrigen Radverkehrsnetz sind vorzusehen.

Als zusatzliche Informationselemente kénnen
.Kilometersteine“ mit Ziel- und Entfernungsangaben
vorgesehen werden.
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3.1.5 Unterhaltung und Betrieb

Tabelle 5:  Anforderungen an Unterhalt und Betrieb

‘ Bereich

Reinigung, Kontrolle

‘ Anforderungen

Die regelmaRige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub,
Sand etc. (je nach Bedarf), insbesondere bei
landwirtschaftlichen Wegen, ist vorzusehen.

Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und
Wegweisung mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren.

Ein Anschluss der Baulasttrager an die Meldeplattform
Hessen zur Verdichtung der Kontrolle sollte vorhanden sein.
Die Einrichtung weiterer Kontrollinstrumente (Mangel-Hotline,
Wege-Paten u. 4.) ist wiinschenswert.

Winterdienst

Radschnellverbindungen mussen Bestandteil des
~Winterdienstnetzes* sein.

Fur die Radverkehrsnetze der Kommunen sollen Rdum- und
Streuplane erstellt werden, in denen die
Radschnellverbindungen hohe Prioritat erhalten.

Der Rdum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit
(Berufs- und Schilerverkehr) abgeschlossen sein.

Abgeraumte Schneemassen diirfen nicht auf den
Radverkehrsanlagen gelagert werden.

Baustellensicherung

Die Sicherung erfolgt nach den ,Richtlinien fur die Sicherung
von Arbeitsstellen an Strallen“ (FGSV RSA, 2015).

Die Befahrbarkeit bzw. eine Alternativfihrung ist
sicherzustellen (Vermeidung der Anordnung ,Radfahrer frei).

Die Anpassung von Wegweisung und Beschilderung bei
Vollsperrungen und Alternativrouten erfolgt nach dem
»Handbuch zur Radwegweisung in Hessen".

Vollsperrungen und Alternativrouten muissen frihzeitig
angekundigt werden.

Die Einbindung in Baustellenmanagementsysteme,
Radroutenplaner Hessen, etc. wird empfohlen.

3 Qualitatsstandards

16



17

3.2 Qualitatsstandards fur Raddirektverbindungen

3.21 Hinweise zu Planung und Betrieb von Raddirektverbindungen
Anforderungen an Oberbau und Ebenheit der Fahrbahn

Die angestrebten Fahrgeschwindigkeiten fiihren zu erhéhten Anforderungen an den Fahrkomfort und
damit auch an die Langs- und Querebenheit der Fahrbahnoberflachen. Aus diesem Grund sind
Fahrbahneinbauten wie Schachtdeckel, Rinnenabdeckungen, Stralenablaufe, Hydranten, und
Absperrschieber besonders sorgfaltig einzubauen. Deckenhebungen durch Baumwurzeln sind durch
geeignete Malnahmen, wie Wurzelschutzfolien, zu vermeiden. Das Verschlieen unvermeidbarer
Aufgrabungen unterliegt héchsten Anforderungen an Standfestigkeit, Ebenheit und Qualitat der
Deckschicht.

Raddirektverbindungen sind grundséatzlich ohne Einbauten, wie Poller, auszufihren. In begriindeten
Ausnahmefallen ist neben einer verkehrsbehdrdlichen Anordnung eine ausreichende Kennzeichnung
und Sicherung der Einbauten erforderlich (siehe Musterlosungen M-2 und Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA, 2010; Kapitel 11.1.10.)

Beriicksichtigung von Zeitverlusten und Gestaltung von Knotenpunkten

Die Berechnung der Zeitverluste an Knotenpunkte erfolgt in Anlehnung an die im Arbeitspapier
,Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen® aufgefiihrte Methode. Die Verlustzeit ist die
Zeit, welche durch Warten, Anhalten und Beschleunigen entsteht. Die Verlustzeiten der einzelnen
Knotenpunkttypen werden in den detaillierten Qualitatsstandards aufgefihrt.

Die Berechnung der Verlustzeiten flr einen Streckenabschnitt geschieht unter der Annahme, dass
planfreie Knotenpunkte sowie plangleiche, bevorrechtigte Querungen eine Verlustzeit von 0 Sekunden
aufweisen. Die Zeitverluste sollten gemal® dem Arbeitspapier einen Wert von 30 Sekunden pro
Kilometer (innerorts) und 15 Sekunden pro Kilometer (auferorts) nicht Uberschreiten. Die Reise-
geschwindigkeit? ist die Geschwindigkeit, welche sich aus der freien Geschwindigkeit und der Summe
aller Verlustzeiten ergibt. Sie wird wie folgt berechnet:

Sj
VReise,j = 3.
J
+ ) .t i
Ufrei Zl Verlust,i
Ji Streckenabschnitt j
i Knotenpunkt i
VReise Reisegeschwindigkeit [km/h]
Virei freie Geschwindigkeit (25 km/h)
s Streckenldnge [km]
tvertust Verlustzeit aus Anhalten, Warten und Beschleunigen [h]

8 entspricht der Fahrgeschwindigkeit nach Tabelle 2 ERA (FGSV, ERA, 2010)
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Einsatzbereiche fiir unterschiedliche Knotenpunktformen

Die angestrebte Beschrankung von Zeitverlusten erfordert eine deutliche Minimierung von
Kreuzungspunkten mit anderen Strallen oder eine konsequente Bevorrechtigung der Raddirekt-
verbindungen. Hieraus ergibt sich die bevorzugte Verwendung von Knotenpunkten, an denen der
Radverkehr bevorrechtigt ist oder niveaufrei gefihrt wird.

Freihaltung Sichtfelder

Auf Grund der angestrebten Fahrgeschwindigkeit und der bevorrechtigten Fihrung fir den Radverkehr
im Zuge von Raddirektverbindungen erhalten die Sichtfelder eine zusatzliche Bedeutung fur die
Einhaltung der Verkehrssicherheit. An den Knotenpunkten auflerhalb geschlossener Ortschaften
mussen die erforderlichen Sichtfelder nach den Richtlinien zur Anlage von Landstralen (FGSV, RAL,
2013) von standigen Sichtbehinderungen und sichtbehindernden Bewuchs freigehalten werden. Die
BemessungsgroRe ist auch hier die Entwurfsgeschwindigkeit von 30 km/h.

Trennung vom FuBverkehr

Im Zuge von Raddirektverbindungen wird angestrebt, den Rad- und Fuliverkehr getrennt zu flhren.
Dies kann durch einen begleitenden Gehweg erfolgen. Der Gehweg sollte mit einer Regelbreite von
2,50 m bzw. entsprechend der glltigen Regelwerke breiter angelegt werden, wenn die Verkehrsstarke
zunimmt. Die Trennung zwischen Rad- und Gehweg wird vorzugsweise mit einer deutlichen Trennung,
zum Beispiel in Form eines Griin- oder Schotterstreifens (Breite: = 1,00 m), ausgefiihrt. Werden Geh-
und Radweg direkt nebeneinander angelegt, so erfolgt die Abgrenzung der Wege mit Hilfe eines
moglichst taktilen Trennstreifens, der als Sperrfeld mit einer Breite von 30 bis 60 cm angelegt wird. Der
Trennstreifen ist Teil des Gehwegs. An Knotenpunkten sind zum Schutz mobilitatseingeschrankter
Menschen die Hinweise flir barrierefreie Verkehrsanlagen zu bertcksichtigen (FGSV 212, 2011). In
vielen Fallen wird es sich anbieten, die Trennung durch ein attraktives Angebot auf parallel
verlaufenden bestehenden Wegen sicherzustellen. Der Gehweg sollte dann an den Verknlpfungs-
punkten gekennzeichnet werden und mdglichst in Sichtweite verlaufen.

Entwurfsparameter bei freier Trassierung

Bei Neutrassierung werden gemaly den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA, 2010;
Tabelle 6) die folgenden Entwurfsparameter angesetzt:

e Kurvenradius: 220 m
e \Wannenhalbmesser: =2 50 m

e Kuppenhalbmesser: 2 80 m

3 Qualitatsstandards
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3.2.2 Fuhrungsformen und Breiten

Tabelle 6:  Fuhrungsformen von Raddirektverbindungen

‘ Fithrungsform

‘ Anforderungen an die Breite

Selbststandig gefiihrte Verbindungen

Getrennte Fuhrung von
Rad- und FuBverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuR))
= 2,00 m (Rad) an wenigen, einzelnen Engstellen + 25 cm
Randbereiche (lichte Breite)

inkl. 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg
Musterlé6sungen: RDV-1, RDV-2

AuBerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,00 m (FuR))
= 2,00 m (Rad) an wenigen, einzelnen Engstellen + 25 cm
Randbereiche (lichte Breite)

inkl. 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

zzgl. 25 cm Randbereiche (lichte Breite)

Musterlésung: RDV-1

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

Bei <40 zu Ful® Gehenden in der Spitzenstunde fir den Radverkehr
Regelbreite: 4,00 m

Mindestbreite: 3,00 m

Musterlésung: RDV-3

AuBerorts:

Bei <40 zu Ful Gehenden in der Spitzenstunde flir den Radverkehr
Breite: 2 3,50 m

Musterlésung: RDV-3

Landwirtschaftliche Wege

AuBerorts:

Nutzung nur bei entsprechenden Vereinbarungen uber die
stérungsarme Nutzbarkeit (Verkehrssicherheit, Reinigung und
Winterdienst)

Breite: = 4,00 m (Rad- & landwirtschaftlicher Verkehr & geringer
Fullverkehr)

zzgl. beidseitig 25 cm Randbereiche (lichte Breite)
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‘ Fiihrungsform

‘ Anforderungen an die Breite

Verbindungen an HauptverkehrsstraRen

Getrennte Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:

Breite: = 2,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (Fuf3))

inkl. =2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden,
wenn der Raddirektweg Uberfahren werden muss

Musterléosung: RDV-6

AuBerorts:

Breite: =2 2,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,00 m (FuB))
inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlésung: RDV-7

Getrennte Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr
(einseitig)

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuR))
inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

AuBerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,00 m (FuR))
inkl. = 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlésungen: RDV-9, RDV-10

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:

Bei <40 zu Ful® Gehenden in der Spitzenstunde fir den Radverkehr
Breite: 3,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

AuBerorts:

Bei <40 zu Full Gehenden in der Spitzenstunde fliir den Radverkehr
Breite: 3,00 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Musterlésung: RDV-8
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‘ Fiihrungsform

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

‘ Anforderungen an die Breite

Innerorts:

Bei <40 zu Ful Gehenden in der Spitzenstunde flir den Radverkehr
Regelbreite: 4,00 m

Mindestbreite: 3,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

AuBerorts:

Bei <40 zu Ful® Gehenden in der Spitzenstunde fir den Radverkehr
Mindestbreite: = 3,50 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Musterlésung: RDV-11

Radfahrstreifen

Innerorts:

Regelbreite: 2,00 m

Mindestbreite: 1,85 m

+ 0,50 — 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist méglichst zu vermeiden.
Musterlésung: RDV-4

Radfahrstreifen
mit zugelassenem
Linienbusverkehr

Innerorts:

Hintereinanderfahren:

Breite: 3,25 —-3,50 m

Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht erforderlich
Nebeneinanderfahren:

Breite: 4,50 — 4,75 m

> 4,75 m an Haltestellen (Uberholméglichkeit)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Schutzstreifen

Innerorts:

Breite: 2 1,50 m

+ 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist méglichst zu vermeiden.

Schutzstreifen sollten im Zuge von Raddirektverbindungen nur in
besonders begriindeten Ausnahmefallen eingesetzt werden, wenn
sicherere Fiihrungsformen wie Radfahrsteifen nicht mdglich sind.

Musterlésung: RDV-5
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‘ Fithrungsform

‘ Anforderungen an die Breite

Verbindungen auf Nebenstraen

Fahrradstralen

Innerorts:

Bei geringer Verkehrsstarke

Breite:

= 3,00 m, wenn Pkw nicht zugelassen

= 3,50 m, wenn Pkw zugelassen

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

Musterlésung: RDV-12

AuBerorts:
Breite: 2 3,00 m
Musterlésung: RDV-13

Flhrung im Mischverkehr

Innerorts:
Kein Einsatz

AuBerorts:
Kein Einsatz
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3.2.3

Tabelle 7:

‘ Knotenpunktform
Vorrang an plangleichen
Knoten

Raddirektverbindung verlauft
als selbststandig gefiihrter
Weg oder Fahrradstral3e

- ohne Signalisierung

Rechnerische Verlustzeiten fir typische Knotenpunktformen und Streckenabschnitte

Rechnerische Verlustzeiten fir typische Knotenpunktformen und Streckenabschnitte

‘ Rechnerische Verlustzeit

Verlustzeit: 0 Sekunden
DTV der querenden Stral3e: < 3.000 Kfz/Tag
Nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en

Die Verkehrsstrome von Rad- und Kfz-Verkehr sollten annédhernd
gleich stark sein

Musterlésungen: RDV-1, RDV-2, RDV-3, RDV-12, RDV-13

Vorrang an plangleichen
Knoten

Raddirektverbindung verlauft
parallel zu einer
Hauptverkehrsstral3e

- ohne Signalisierung

Verlustzeit: 0 Sekunden

Innerorts:
immer

Musterlésungen: RDV-4, RDV-5, RDV-6

AuBerorts:
Nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en;
Kfz-Verkehrsstérke der querenden Einmiindung: < 800 Kfz/ 24 h

Musterlésungen: RDV-7, RDV-8, RDV-9, RDV-10, RDV-11

Unter- bzw. Uberfiihrung

Verlustzeit: 0 Sekunden
Bauliche Breite: 2 5,50 m

Nutzbare Breite: =2 4,00 m und 3,50 m bei stark gerichteten
Verkehrsstrémen (Verhéltnis 2:1) und geringem
Fulverkehrsaufkommen

Gute Einsehbarkeit, Beleuchtung

< 6 % Rampenneigung bei Neuanlage

Kfz-Verkehrsstéarke der querenden Stral3e: > 15.000 Kfz/ 24 h
Musterlésungen: RDV-14, RDV-15

Wartepflichtige Querung an
einem FGU einer
selbststandig gefiihrten
FuRlverkehrsroute

Verlustzeit: < 5 Sekunden

Musterlésung: RDV-25

Umlaufsperre

Verlustzeit: < 5 Sekunden

Einsatz nur an Bahnlibergdngen

Minikreisverkehr
(Fahrbahnflihrung)

Verlustzeit: < 10 Sekunden

Musterlésung: RDV-19
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‘ Knotenpunktform

Rechts-vor-Links-Knoten

‘ Rechnerische Verlustzeit
Verlustzeit: < 10 Sekunden

Knoten mit Rechts-vor-Links-Regelung sind nicht
aufeinanderfolgend anzuwenden. Bevorzugt werden
bevorrechtigte Querungen und Minikreisverkehre.

Kompaktkreisverkehr
(Fahrbahnfiihrung)

Verlustzeit: < 15 Sekunden

Musterlésung: RDV-21

Wartepflichtige Querung mit
Mittelinsel

Verlustzeit: < 20 Sekunden

Kfz-Verkehrsstérke der querenden Stral3e:
5.000 — 15.000 Kfz/ 24 h

Musterlésungen: RDV-16, RDV-17

Wartepflichtige Querung ohne
Mittelinsel

Verlustzeit: < 25 Sekunden

Kfz-Verkehrsstérke der querenden Stralle:
800 - 5.000 Kfz/ 24 h

Lichtsignalanlage
(Radverbindung kreuzt im
Zuge der Hauptrichtung)

Verlustzeit: < 25 Sekunden

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Priorisierung des
Radverkehrs

Vom Ful3verkehr getrennte Signalisierung

Kfz-Verkehrsstéarke der querenden Stral3e:
> 15.000 Kfz/ 24 h

Lichtsignalanlage
(Radverbindung kreuzt im
Zuge der Nebenrichtung)

Verlustzeit: < 40 Sekunden

Detektoren zur Griinzeitenanforderung mit schneller Reaktionszeit

Ausreichend dimensionierte Aufstellflachen

Vom Ful3verkehr getrennte Signalisierung

3 Qualitatsstandards
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3.24  Ausstattung

Tabelle 8:  Ausstattungsmerkmale

‘ Ausstattungselement

Beleuchtung

‘ Anforderungen

Innerorts:

Beleuchtungsstarke: 3 — 7 lux®

AuBerorts:

Beleuchtungsstarke: 3 — 7 lux0

Zur Berticksichtigung von naturschutzfachlichen Belangen ist
eine dynamische Beleuchtung mdglich.

Ist die Anbringung ortsfester Beleuchtung nicht moglich, muss
mit kontrastreichem Oberflachenbelag oder Markierungen
gearbeitet werden.

Oberflache

Asphalt oder Beton

Markierungen

Als Fahrbahnbegrenzung wird eine weile Randmarkierung
(Schmalstrich) vorgesehen.

An Pollern ist eine Warnmarkierung vorzusehen (siehe
Musterlésung M-2 und ERA (FGSV, ERA, 2010; Kap.
11.1.10). Poller durfen nur in begrindeten Ausnahmefallen
angeordnet werden.

An Knotenpunkten mit Bevorrechtigung fur den Radverkehr,
aufler an Knotenpunkten mit geringer Verkehrsbedeutung
oder in sensiblen Landschaftsbereichen, wird eine
Warnmarkierung empfohlen (in der Regel Roteinfarbung).

Konfliktflachen, z.B. mit dem FuRverkehr, sollten
gekennzeichnet werden.

An Konfliktstellen, z.B. Kurven, Einfahrsperren, wird eine
mittlere Leitlinie vorgesehen.

Musterlosungen: M-1, M-2

Service- und Rast-Stationen

Bei Bedarf

° Eine Férderung erfolgt nur bei selbststandiger Flihrung.
0 Eine Férderung erfolgt nur bei selbststandiger Flihrung.
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Ausstattungselement

‘ Anforderungen

Fur die Wegweisung sind die Hinweise zu Gestaltung,
Systematik, Planung, Herstellung und Montage aus dem
.Handbuch zur Radwegweisung in Hessen® zu

* Erganzend gelten die Empfehlungen aus dem ,Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr
(FGSV 245).
e ¢ Als zusatzliche Informationselemente kénnen
Zusatzliche . . I
i .Kilometersteine“ mit Ziel- und Entfernungsangaben
Informationselemente

vorgesehen werden.

3.2.5 Unterhaltung und Betrieb

Tabelle 9: Anforderungen an Unterhalt und Betrieb

‘ Bereich

Reinigung, Kontrolle

Anforderungen

Die regelmaRige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub,
Sand etc. (je nach Bedarf), insbesondere bei
landwirtschaftlichen Wegen, ist vorzusehen.

Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und
Wegweisung mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren.

Ein Anschluss der Baulasttrager an die Meldeplattform
Hessen zur Verdichtung der Kontrolle sollte vorhanden sein.
Die Einrichtung weiterer Kontrollinstrumente (Mangel-Hotline,
Wege-Paten u. a.) ist wiinschenswert.

Winterdienst

Raddirektverbindungen missen Bestandteil des
~Winterdienstnetzes* sein.

Fir die Radverkehrsnetze der Kommunen sollen Rdum- und
Streuplane erstellt werden, in denen die
Raddirektverbindungen hohe Prioritat erhalten.

Der Raum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit
(Berufs- und Schilerverkehr) abgeschlossen sein.

Abgeraumte Schneemassen diirfen nicht auf den
Radverkehrsanlagen gelagert werden.

Baustellensicherung

Die Sicherung erfolgt nach den ,Richtlinien fur die Sicherung
von Arbeitsstellen an StraRen® (FGSV, RSA, 2015).

Die Befahrbarkeit bzw. eine Alternativfiihrung ist
sicherzustellen (Vermeidung der Anordnung ,Radfahrer frei®).
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‘ Bereich ‘ Anforderungen

¢ Die Anpassung von Wegweisung und Beschilderung bei
Vollsperrungen und Alternativrouten erfolgt nach dem
,=Handbuch zur Radwegweisung in Hessen*.

* Vollsperrungen und Alternativrouten mussen frihzeitig
angekiindigt werden.

* Die Einbindung in Baustellenmanagementsysteme,
Radroutenplaner Hessen, etc. wird empfohlen.

3.3 Qualitatsstandards fiir Radverbindungen und Hessische Radfernwege

3.31 Hinweise zu Planung und Bau von Radverbindungen

Es gelten uneingeschrankt die Anforderungen der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (FGSV,
ERA, 2010).

3.3.2 Fuhrungsformen und Breiten

Tabelle 10: Fuhrungsformen von Radverbindungen und Hessische Radfernwege

‘ Fiihrungsform ‘ Anforderungen an die Breite

Selbststandig gefiihrte Verbindungen

Innerorts:

Regelbreite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful))
Getrennte Fihrung Mindestreite: = 2,50 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuR))
von Rad- und FuBverkehr Musterlésung: RV-1

mit Zweirichtungsverkehr
AuBerorts:

In der Regel kein Einsatz

Innerorts:

Nur bei geringem Fulverkehrsaufkommen

Breite: 2 2,50 m

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15
(FGSV, ERA, 2010)

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

AuBerorts:
Breite: 2 2,50 m
Musterlésung: RV-2

AuBerorts:
Landwirtschaftliche Wege Breite: = 3,00 m (Rad- & landwirtschaftlicher Verkehr & geringer
Fullverkehr)

3 Qualitatsstandards



‘ Fihrungsform

‘ Anforderungen an die Breite

Verbindungen an HauptverkehrsstraRen

Getrennte Fuhrung von
Rad- und Fulverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:

Regelbreite: 2,00 m

Mindestbreite: 1,60 m

+ (soweit erforderlich = 2,50 m (Ful))

inkl. 2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

+ 1,10 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Schrag-
/Senkrechtparken)

Musterlésung: RV-5

AuBerorts:
In der Regel kein Einsatz

Getrennte Fuhrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr
(einseitig)

Innerorts:

Breite: = 3,00 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuR))
inkl. =2 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Bei geringer Radverkehrsstarke:
Breite: =2 2,50 m (Rad) + (soweit erforderlich = 2,50 m (FuB))

AuBerorts:
In der Regel kein Einsatz

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und Fulverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:

Nur bei geringem Fulverkehrsaufkommen

Breite: 2 2,50 m

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15 (ERA
2010)

AuBerorts:
Breite: 2,50 m
+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Innerorts:
Nur bei geringem Fulverkehrsaufkommen

Breite: 2 2,50 m
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‘ Fihrungsform

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

‘ Anforderungen an die Breite

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15 (ERA
2010)
+ 0,50 — 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

AuBerorts:

Mindestbreite: = 2,50 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlosung: RV-6, RV-7

Radfahrstreifen

Innerorts:

Breite: 21,85 m

+ 0,5 — 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Schrag-/
Senkrechtparken)

Musterlésung: RV-4

Radfahrstreifen
mit zugelassenem
Linienbusverkehr

Innerorts:

Hintereinanderfahren:

Breite: 3,25 -3,50 m

Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht erforderlich
Nebeneinanderfahren:

Breite: 4,50 — 4,75 m

> 4,75 m an Haltestellen (Uberholmdglichkeit)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Schutzstreifen

Innerorts:

Breite: 2 1,50 m

+ 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Schrag-/ Senkrechtparken)

Schutzstreifen sollten nur dann eingesetzt werden, wenn sicherere
Fahrungsformen wie Radfahrsteifen nicht méglich sind.
Musterlésung: RV-3
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‘ Fihrungsform

‘ Anforderungen an die Breite

Verbindungen auf Nebenstraen

Fahrradstral3en

Innerorts:

Bei geringer Verkehrsstarke

Breite:

= 3,00 m, wenn Pkw nicht zugelassen

= 3,50 m, wenn Pkw zugelassen

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

Musterlésung: RV-8

AuBerorts:
Breite: = 3,50 m
Musterlésung: RV-9

Flhrung im Mischverkehr

Innerorts:
Mischverkehr entsprechend des Belastungsbereichs | nach ERA

AuBerorts:
Mischverkehr entsprechend des Belastungsbereichs | nach ERA

3 Qualitatsstandards

30



31

3.3.3 Ausstattung

Tabelle 11: Ausstattungsmerkmale

‘ Ausstattungselement

Beleuchtung

‘ Anforderungen

Innerorts:

Beleuchtungsstarke: 3 — 5 lux™

Die Beleuchtung erfolgt, wenn sie aus
Verkehrssicherheitsgriinden oder Griinden der sozialen
Kontrolle erforderlich ist und zur Ausleuchtung von
Problemstellen.

AuRBerorts:

Eine Beleuchtung wird in der Regel nicht eingesetzt.

Oberflache

Oberflachen werden in der Regel in Asphalt oder Beton
ausgefuhrt.

Auf Wegen mit Gberwiegender Freizeitfunktion sind
Deckschichten ohne Bindemittel moglich.

Markierungen

Als Fahrbahnbegrenzung wird eine weile Randmarkierung
(Schmalstrich) vorgesehen.

An Pollern ist eine Warnmarkierung vorzusehen (siehe
Musterlésung M-2 und (FGSV, ERA, 2010; Kap. 11.1.10).
Poller dirfen nur in begriindeten Ausnahmefallen angeordnet
werden.

An Knotenpunkten mit Bevorrechtigung fir den Radverkehr,
auler an Knotenpunkten mit geringer Verkehrsbedeutung
oder in sensiblen Landschaftsbereichen, wird eine
Warnmarkierung empfohlen (in der Regel Roteinfarbung).

Konfliktflachen, z.B. mit dem FuR3verkehr, sollten
gekennzeichnet werden.

An Konfliktstellen, z.B. Kurven, Einfahrsperren, wird eine
mittlere Leitlinie vorgesehen.

Musterlosungen: M-1, M-2

Service- und Rast-Stationen

Bei Bedarf

" Eine Férderung erfolgt nur bei selbststandiger Flihrung.
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Ausstattungselement

‘ Anforderungen

Fur die Wegweisung sind die Hinweise zu Gestaltung,
Systematik, Planung, Herstellung und Montage aus dem
.Handbuch zur Radwegweisung in Hessen“ (HMWEVL, 2017)

* Erganzend gelten die Empfehlungen aus dem ,Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr*
(FGSV 245, 1998).
3.3.4  Unterhaltung und Betrieb

Tabelle 12: Anforderungen an Unterhalt und Betrieb

Bereich

Reinigung, Kontrolle

Anforderungen

Die regelméaflige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub,
Sand etc. (je nach Bedarf), insbesondere bei
landwirtschaftlichen Wegen, ist vorzusehen.

Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und
Wegweisung mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren.

Ein Anschluss der Baulasttrager an die Meldeplattform
Hessen zur Verdichtung der Kontrolle sollte vorhanden sein.
Die Einrichtung weiterer Kontrollinstrumente (Mangel-Hotline,
Wege-Paten u. a.) ist wiinschenswert.

Winterdienst

Radverbindungen sollen entsprechend ihrer Bedeutung im
Radnetz Bestandteil des ,Winterdienstnetzes” sein.

Fir die Radverkehrsnetze der Kommunen sollen Rdum- und
Streuplane erstellt werden, in denen die
Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen hohe
Prioritat erhalten.

Der Raum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit
(Berufs- und Schilerverkehr) abgeschlossen sein.

Abgeraumte Schneemassen diirfen nicht auf den
Radverkehrsanlagen gelagert werden.
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‘ Bereich ‘ Anforderungen

¢ Die Sicherung erfolgt nach den ,Richtlinien fur die Sicherung
von Arbeitsstellen an StraRen” (FGSV, RSA, 2015).

* Die Befahrbarkeit bzw. eine Alternativfihrung ist
sicherzustellen (Vermeidung der Anordnung ,Radfahrer frei®).

¢ Die Anpassung von Wegweisung und Beschilderung bei
Baustellensicherung Vollsperrungen und Alternativrouten erfolgt nach dem
»,Handbuch zur Radwegweisung in Hessen".

* Vollsperrungen und Alternativrouten missen friihzeitig
angekundigt werden.

¢ Die Einbindung in Baustellenmanagementsysteme,
Radroutenplaner Hessen, etc. wird empfohlen.

3.4 Erganzende Hinweise zu haufig gestellten Fragen
Hinweise zur Vertraglichkeit mit dem ruhenden Verkehr

Konflikte durch ein- und ausparkende Fahrzeuge haben im Zusammenhang mit Radfahrstreifen,
Schutzstreifen und Fahrradstra’en das hochste Gefahrdungspotenzial. Daher sind die Sicherheits-
rdume zwischen Radverkehr und Parken unbedingt einzuhalten und Bereiche mit starkem
Parkwechselverkehr zu meiden.

Hinweise zur Filhrung auf landwirtschaftlichen Wegen

Aufgrund der Nutzung durch landwirtschaftliche Fahrzeuge besteht auf diesen Wegen ein erhdhtes
Verschmutzungsrisiko. Werden Wege der Landwirtschaft als Radschnell- bzw. -direktverbindung
genutzt, so ist eine regelmafige Reinigung sicherzustellen.

Beschilderung einer FahrradstraBe

Der Beginn einer FahrradstraBe wird mit Zeichen 244.1 StVO angeordnet, das Ende einer
Fahrradstra’e mit Zeichen 244.2 StVO. Die Standorte der Zeichen sind entsprechend der Muster-
I6sungen auszufthren. An den Radschnellverbindungen sollen die Schilder zum Zeichen 244.1 und
Zeichen 244.2. mindestens mit einer GréRe von 840 x 840 mm (GréRe 3) ausgefihrt werden.
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4 MUSTERLOSUNGEN

4.1 Hinweise zur Anwendung der Musterlésungen

Die Musterlésungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am haufigsten in der
Praxis auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern und im Sinne einer moglichst grof3en
Verstandlichkeit und Akzeptanz einheitlich angewandt werden.

Die Musterldsungen zeigen die drei Ausbaustufen ,Radschnellverbindung’, ,Raddirektverbindung‘ und
,Radverbindung’ und basieren auf den ,Qualitadtsstandards fur Radschnellverbindungen in Hessen®
(Vgl. Kapitel 3). Darin werden weiterhin die Einsatzkriterien der drei Ausbaustufen definiert.

Die in den Musterlésungen dargestellten Verkehrszeichen nach der StVO sind als Empfehlung zu
verstehen und obliegen im Anwendungsfall der Entscheidung der zustandigen Stralenverkehrs-
behorde.

Die Wahl der Knotenpunktform richtet sich im konkreten Anwendungsfall unter anderem nach der
Klassifizierung und der Verkehrsbelastung der zu querenden Strafle bzw. des Knotens. Bei der
konkreten Ausgestaltung sind die Leistungsfahigkeit des Knotens und die Verkehrssicherheit sicher-
zustellen und im Rahmen der Planung nachzuweisen.

Um die zligige Befahrbarkeit einer Radschnellverbindung oder Raddirektverbindung herzustellen,
kommen bevorzugt planfreie und bevorrechtigte Knotenpunktfihrungen zum Einsatz, die in den
Musterldsungen dargestellt sind.

An den Knotenpunkten aufRerhalb der Ortsdurchfahrten sind die Sichtfelder der Richtlinie fir die Anlage
von Landstraen (FGSV, RAL, 2010) zu bertcksichtigen. Fir Lésungen im innerdrtlichen Bereich sind
insbesondere die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA, 2010) und die Richtlinien zur
Anlage von Stadtstralen (FGSV, RASt, 2006) zu berlicksichtigen. Bei der Ubertragung der
Musterldsungen auf die konkrete Situation vor Ort sind die Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen
(FGSV 212, 2011) und die Empfehlungen der ortlichen Behindertenverbande zu berlicksichtigen.

Die Musterldsungen machen keine Vorgaben zu der Baulasttragerschaft und der Kostentragung.
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4.2 Markierungselemente

Die Markierungselemente sind in Anlage 2 festgehalten und kénnen tber www.schneller-radfahren.de
abgerufen werden.

Bez. Inhalt
M-1 Markierungslosungen |

Randmarkierung, Wartelinie, Furtmarkierung, Logo
.Radschnellverbindung, Zeichen 244 StVO

M-2 Markierungslésungen I

Pfeilmarkierung zur Verdeutlichung richtungsbezogener Flhrung,
Sinnbild ,Radverkehr®, Zeichen 240 StVO, Warnmarkierungen an
Pollern

4.3 Musterlésungen fiir Radschnellverbindungen

Die Musterlésungen fir Radschnellverbindungen sind in Anlage 3 festgehalten und kénnen Uber
www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Einsatz
Bez. Inhalt o ao
FUHRUNGSFORMEN

RSV-1 Querschnitt: Selbststandige Fuhrung (Getrennter Geh-/ X X

Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StraRe (ohne FGU)
RSV-2 Querschnitt: Selbststandige Fuhrung (Getrennter Geh- X

/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StraRe (mit FGU)

RSV-3 Querschnitt: Fuhrung auf Radfahrstreifen X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

RSV-4 Querschnitt: StraRenbegleitende Fiihrung auf baulichen X
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweq)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung

RSV-5 Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen X
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung

4 Musterlésungen



Einsatz
Bez. Inhalt o ao
RSV-6 Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-/
Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung
RSV-7 Querschnitt: Stralenbegleitende Fihrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung
RSV-8 Querschnitt: Fuhrung in einer Fahrradstralle X
Aufsicht: Bevorrechtigte Flihrung an einem Knotenpunkt
RSV-9 Querschnitt: Fuhrung in einer Fahrradstralle X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einem Knotenpunkt
RSV-10  Querschnitte: Uberfiihrung, Regelquerschnitt und X X
Engstellenlésung
RSV-11  Querschnitte: Unterfihrung Regelquerschnitt und X X
Engstellenldsung
WEITERE KNOTENPUNKTLOSUNGEN
RSV-12  Querungsstelle mit Mittelinsel X X
RSV-13  Erweiterte FuRgangersignalisierung X X
RSV-14  Minikreisverkehr X
RSV-15  Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fuhrung auf umlaufenden X
Radwegen
RSV-16  Kreisverkehr: Fihrung auf der Fahrbahn X
RSV-17  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen X
RSV-18  Abknickende Vorfahrt X
RSV-19  Kreuzung mit gemeinsamen Geh-/Radweg und Radweg X X
RSV-20  Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg X
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4.4 Musterléosungen fiir Raddirektverbindungen

Die Musterldsungen fir Raddirektverbindungen sind in Anlage 4 festgehalten und kénnen Uber

www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Einsatz

Bez.

Inhalt

io ao

FUHRUNGSFORMEN

RDV-1

RDV-2

Querschnitt: Selbststandige Fihrung (Getrennter Geh-/
Radweq)
Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

Strale (ohne FGU)

Querschnitt Selbststandige Fuhrung (Getrennter Geh-
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StraRe (mit FGU)

RDV-3

RDV-4

Querschnitt: Selbststandige Flihrung (Gemeinsamer Geh-
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

Strale (ohne FGU)

Querschnitt: Fuhrung auf Radfahrstreifen
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung

RDV-5

RDV-6

Querschnitt: Flihrung auf Schutzstreifen
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung

RDV-7

RDV-8

Querschnitt: Stralenbegleitende Flihrung auf baulichen
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-
/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung

RDV-9

RDV-10

Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg) Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer
Einmindung

Querschnitt: StraRenbegleitende Fiihrung auf baulichen
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg) Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer
Einmindung
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Einsatz
Bez. Inhalt io ao
RDV-11 Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-
/Radweg) Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer
Einmindung
RDV-12  Querschnitt: Flhrung in einer Fahrradstralle X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einem Knotenpunkt
RDV-13  Querschnitt: Flhrung in einer Fahrradstralle X
Aufsicht: Bevorrechtigte Flihrung an einem Knotenpunkt
RDV-14  Querschnitte: Uberflihrung, Regelquerschnitt und X X
Engstellenlésung
RDV-15  Querschnitt: Unterfihrung, Regelquerschnitt und X X
Engstellenlésung
WEITERE KNOTENPUNKTLOSUNGEN
RDV-16  Querungsstelle mit Mittelinsel (Getrennter Geh-/Radweg) X X
RDV-17  Querungsstelle mit Mittelinsel (Gemeinsamer Geh-/Radweg) X X
RDV-18  Erweiterte Fulgangersignalisierung X X
RDV-19  Minikreisverkehr X
RDV-20 Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fliihrung auf umlaufenden X
Radwegen
RDV-21  Kreisverkehr: Fihrung auf der Fahrbahn X
RDV-22  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen X
RDV-23  Abknickende Vorfahrt X
RDV-24  Kreuzung mit gemeinsamen Geh-/Radweg und Radweg X X
RDV-25  Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg X

4 Musterlésungen
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4.5 Musterlésungen fiir Radverbindungen

Die Musterlésungen flr Radverbindungen sind in Anlage 5 festgehalten und koénnen {ber

www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Einsatz

Bez.

Inhalt io ao

FUHRUNGSFORMEN

RV-1

Querschnitt: Selbststandige Fuhrung (Getrennter Geh- X X
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StraRe (ohne FGU)

RV-2

Querschnitt: Selbststandige Fuhrung (Gemeinsamer Geh- X
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StraRe (ohne FGU)

RV-3

RV-4

RV-5

Querschnitt: Fuhrung auf Schutzstreifen X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

Querschnitt: Fihrung auf Radfahrstreifen X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

Querschnitt: StraRenbegleitende Fiihrung auf baulichen X
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-

/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung

RV-6

RV-7

Querschnitt: Stralenbegleitende Fuhrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-

/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung

Querschnitt: StralRenbegleitende Fiihrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-

/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung

RV-8

RV-9

Querschnitt: Fuhrung in einer Fahrradstralle X
Aufsicht: Bevorrechtigte Flihrung an einem Knotenpunkt

Querschnitt: Flhrung in einer Fahrradstralie X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einem Knotenpunkt

WEITERE KNOTENPUNKTLOSUNGEN

RV-10

Querungsstelle mit Mittelinsel (Getrennter Geh-/Radweg)

X

RV-11

Querungsstelle mit Mittelinsel (Gemeinsamer Geh-/Radweg) X

RV-12

Erweiterte Fuldigangersignalisierung X X

RV-13
RV-14

Minikreisverkehr X

Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fihrung auf umlaufenden
Radwegen

4 Musterlésungen



Einsatz
Bez. Inhalt io ao
RV-15  Kreisverkehr: Fiihrung auf der Fahrbahn X
RV-16  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen X
RV-17  Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung X
RV-18  Furtmarkierungen bei dualer FUhrung X
RV-19  Baulich geschutztes Radwegende X
RV-20 Indirektes Linksabbiegen am signalisierten Knoten X
RV-21 Fahrradweiche am signalisierten Knoten X
RV-22  Querungsanlage in Kombination mit FuRgangeriuberwegen X
RV-23  Einbahnstraflen mit Radverkehr in Gegenrichtung X
RV-24 Kreuzung mit gemeinsamen Geh-/Radweg und Radweg X X
RV-25 Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg X

4 Musterlésungen
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ANLAGE 2 - MARKIERUNGSELEMENTE



HESSEN
Hessisches Ministerium

fiir Wirtschaft, Energie,
s Verkehr und Wohnen

R—

. NAH =
Markierungen ~—— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Randmarkierung

Furtmarkierung

Woartelinie fir den Radverkehr

Markierungen Fahrradstrafie

Fahrradstralle

Markierung " Logo Radschnellverbindung"

/1

C%0

Randmarkierung durchgehend
Schmalstrich weif3, retroreflektierend (Breite: 12 cm)

Randmarkierung unterbrochen als Abgrenzung zum
ruhenden Verkehr in FahrradstraBBen

Blockmarkierung (Ldnge: 0,50 m, Licke: 0,20 m, Breite:
0,25 m)

Markierung Radverkehrsfurt:
Blockmarkierung unterbrochen (Lange: 0,50 m, Licke: 0,20 m,
Breite: 0,25 m)

Wartelinie fir den Radverkehr:
Blockmarkierung (Ldnge: 0,25 m, Licke: 0,12 m, Breite:
0,25 m)

Bodenmarkierung des Zeichens 244.1 "Beginn einer
Fahrradstraf3e"
(Lange: = 2,00 m, Breite: = 2,00 m)

Bodenmarkierung des Logos "Radschnellverbindung"
(Lange: = 2 m, Breite: = 2 m)

in der Farbe "Verkehrsgrin" (RAL6024)

Hinweis: Auf gemeinsam genutzten Flachen mit
landwirtschafilichen Fahrzeugen wird das Logo in halber
GroéfBe aufgebracht.

Hinweise ® In FahrradstraBBen mit Ladngsparken am Fahrbahnrand wird die Randmarkierung unterbrochen

(Blockmarkierung)

® Die Markierung des Zeichens 244.1 StVO erfillt eine unterstitzende Funktion und ersetzt nicht die

Anordung der Verkehrszeichen

e Die Markierung des Logos "Radschnellverbindung" ist optional. Eine verkehrsrechtliche Anordnung ist

nicht erforderlich

® Markierungen sind entsprechend der Richtlinien fir die Markierung von Straf3en (RMS) auszufihren.
Dariber hinaus werden bei Radschnell- und Raddirekverbindungen Randstreifen empfohlen

Stand: Mérz 2019

Musterblatt M-1



HESSEN b
ey I'!Inssisch-s Minislnriufn NAH %&-}h

R e Epere Markierungen SO

MOBILES HESSEN 2030

Richtungsbezogene Fihrungsformen Sinnbild "Radverkehr" Gemeinsamer Geh- und Radweg

Verdeutlichung des

der Markierung des

Sperrpfosten

> 5,00m

Regelungen:

Anwendungsbereiche: .

Hinweise:

Einrichtungsverkehrs
durch Pfeilmarkierungen
ggf. in Kombination mit

Sinnbilds "Radverkehr"
oder Zeichen 240 StVO

Markierung des
Zeichens 240
StVO bei
gemeinsamer
FGhrung mit
dem Fufiverkehr

Die Markierung des
Sinnbilds "Radverkehr"

kann ggf. zur
Verdeutlichung
bestimmter Situationen

erfolgen. Die
Anwendung ist vor Ort
zu prifen.

Sperrpfosten

Warnmarkierung (ggf.
taktil wahrnehmbar;

Mindestlénge = 5,00 m > 5,00m

Anhebung der Fahrbahn
um 0,1 m im Bereich des
Sperrpfostens

Sperrpfosten bedirfen der verkehrsbehérdlichen Anordnung
Sperrpfosten sind - wie auch Umlaufsperren - wegen ihrer Unfalliréchtigkeit méglichst
zu vermeiden

Markierung vor Sperrpfosten zur Verbesserung der Erkennbarkeit

In besonderen Gefahrenlagen missen Markierungen taktil wahrnehmbar sein

Ggf. erforderliche Sperrpfosten sind aufféllig zu férben und voll retroreflektierend
auszufihren

Falls méglich sind Pfosten mit Verkehrszeichen einfachen Sperrpfosten vorzuziehen
(bessere Fernerkennbarkeit)

Die verbleibende Wegbreite sollte fir jede nutzbare Seite mindestens 1,25 m betragen

Musterblatt: M-2

Stand: Mérz 2019






ANLAGE 3 — MUSTERLOSUNGEN FUR
RADSCHNELLVERBINDUNGEN



HESSEN
St

R . ) : Wt
e Verkehr und Wohnen Musferlosungen fur RGdSChnellVGrb'ndUngen

MOBILES HESSEN 2030

Selbststéindige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts ‘T
=0,25m >0,30m = 2,00 m (Gehweg auBBerorts)
>4,00m K S 2,50 m (Gehweg innerorts)
Ll |
1
Abstand zum Gebdaude Randmarkierung
. taktiler Trennstreifen
Zeichen 301 StVO
oder
Zeichen 306 VO <> Gehweg
Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der =) )
Radverkehrsfurt und C Zeichen 241 StVO
FuBBgdngerquerung Zeichen 205 StVO
;9
9,
S
L 4,00 m ~ Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
1 7
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10
Anwendungsbereiche: e Querung einer untergeordneten Strafie (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)

o Mittleres FuBgdéngerautkommen (25-60 zu FuBB Gehende in der rechnerischen Spitzenstunde;
fur besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)

o Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstraf3en

Hinweise: o Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

e st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

o |n stadtebaulich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Beim Vorhandensein von Hauseingéngen ist der Abstand zum Gebdude zu vergréfBern

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungeféhr gleich sein
Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RSV-1




HESSEN

e
mw™ Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,

s Verkehr und Wohnen

Musterlésungen fUr Radschnellverbindungen

‘7:‘,#1\—

NAH =
= MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Selbststdndige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts

Abstand zum Gebéude
Zeichen 301 StVO

"

=>0,25m =0,30m
J >4,00m 7 22,50 m
L l
17 1

Randmarkierung

oder taktiler Trennstreifen
Zeichen 306 SVO <>
Gehweg
Fahrbahnanhe- Y0
bung im Bereich der .
Radverkehrsfurt und Zeichen 241-30 SIVO
Fugéngerquerung Zeichen 205 StVO
Zeichen 350 StVO
Fﬂ
9
S
| | “Zeichen 293 StVO ~ Zeichen 341 StVO
’ 4,00 m (FGU) (Wartelinie)
Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Querung einer untergeordneten Strafle (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz/24 h)

Hohes FuBBgéngeraufkommen (= 60 zu FuBB Gehende pro Stunde; fir besonders
schutzbedurftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)

Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstrafien

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

In stddtebaulich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einfarbung verzichtet werden

Beim Vorhandensein von Hauseingdngen ist der Abstand zum Gebéude zu vergréfiern

Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungeféhr gleich sein

Musterblatt: RSV-2

Stand: Mérz 2019
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FOhrung auf Radfahrstreifen

innerorts

\ t

' t
At o o

050m 2,75m
\ | (2,75 m) (2,75 m)
/

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:
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Sicherheitstrennstreifen

Radfahrstreifen

Gehweg

Zeichen 237 StVO

——Zeichen 205 StVO

___Radverkehrsfurt mit Rot-
einférbung

Markierung
Radverkehrsfurt

Radverkehrsfurt mit Rot-
einférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4

Hauptverkehrsstraien

Fahrbahnbreite mindestens 11,50 m

Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parksténden von Kfz
Uberquert werden

Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermaérkte, Tankstellen etc.)

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MaB3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Bei einer Breite des Radfahrstreifens > 3,25 m ist eine Offnung fir den Busverkehr méglich
Die Kombination mit Kurzzeitstellplétzen ist mdglichst zu vermeiden

Werden zu Gunsten der Radschnellverbindung Fahrstreifen mit einer Breite von weniger als
3,50 m umgewidmet, kann die Breite des Radfahrstreifens bei Kombination mit Léngsparken
auf 2,75 m reduziert werden

Stand: Mérz 2019

Musterblatt: RSV-3
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)

innerorts
Voot

13 t
=) —N=0R
=2,00m =0,50 r’{\ 3,00m =0,30m

/
=>0,75m = 5,50 m\ v =2,50m
!

Sicherheitstrennstreifen

Radschnellverbindung

Gehweg

taktiler Trennstreifen

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung
an untergeordneten EinmUndungen
(z.B. Nebenstrafien)

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Zeichen 306 StVO

Fahrbahn

Radwegiberfahrt an hoch
belasteten Grundstiickseinfahrten

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4
Anwendungsbereiche: e Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Mafe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau der
Fahrbahn gefihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen

e Bei haufigen Begegnungsféllen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m betragen

Musterblatt: RSV-4 Stand: Mérz 2019
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)

aufBerorts

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

t

13
1
i Bao i

3,00m =0,30m

=1,75m

l

B

=2,00m

Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsfahigkeit des Knotens und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
Rohmen der Planung nachzuweisen. Ist
eine Bevorrechtigung des Radverkehrs
nicht mdglich, sind Alternativen wie
Signalisierung des Knotens oder planfreie
Querungen zu prifen.

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2

Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
AuBerorts im Zuge bevorrechtigter StraBen

Die Fahrbahnanhebung ist optional
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

taktiler Trennstreifen
Gehweg

Radschnellverbindung

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstra3en)

Abstand zur Fahrbahn ca.
2,00 bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Lénge der Verziehung:
ca. 20,00 m

Wartelinie fir den Radverkehr
(Zeichen 341 StVO)

Zeichen 306 StVO
Zeichen 237 StVO

Stand: Mérz 2019
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)

aufBerorts

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

[
Bo

it

¢

4,00 m
=>1,75m

=20,30m
=2,00m

e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsfahigkeit des Knotens und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
Rohmen der Planung nachzuweisen. Ist
eine Bevorrechtigung des Radverkehrs
nicht mdglich, sind Alternativen wie
Signalisierung des Knotens oder planfreie
Querungen zu prifen.

Sicherheitstrennstreifen

Radschnellverbindung

taktiler Trennstreifen

Gehweg
Zeichen 306 StVO

Zeichen 241-30 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstrafien)

Abstand zur Fahrbahn ca.
2,00 bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Randmarkierung

Lénge der Verziehung:
ca. 20,00 m

o Richtlinie fur die Anlage von Landstraflen (Ausgabe 2012), S. 20 f.,S. 79 1.

o AuBerorts im Zuge bevorrechtigter StraBen

Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die Mafe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Aus Grunden der Verkehrssicherheit ist die 2,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders wichtig

Musterblatt: RSV-6

Stand: Mérz 2019
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr

(getrennter Geh-/Radweg)

aufBerorts

= g N Verkehrssicherheit sicherzustellen und im

Bei der konkreten Ausgestaltung sind die

% " Leistungsfahigkeit des Knotens und die

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

=1,75m —=2,00m Querungen zu prifen.

Rahmen der Planung nachzuweisen. Ist
eine Bevorrechtigung des Radverkehrs
nicht méglich, sind Alternativen wie

4,00 m = 0,30 m Signalisierung des Knotens oder planfreie

Sicherheitstrennstreifen

Radschnellverbindung

taktiler Trennstreifen

Gehweg
Zeichen 306 StVO

Zeichen 241 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. andere Landestrafe)

Abstand zur Fahrbahn ca.
2,00 bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

<

Randmarkierung

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinie for die Anlage von Landstraflen (Ausgabe 2012),S. 20 f.,S. 79 1.
AuB3erorts im Zuge bevorrechtigter StraBen

Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die 2,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders wichtig
Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewdhrleisten

Bei einem auf der gegeniber liegenden Seite verlaufenden Geh-/Radweg kann die
Uberquerungsstelle im Bereich der Sperrflache angelegt werden

Stand: Mérz 2019
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FUhrung in einer Fahrradstrafie

innerorts

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder
Zeichen 306 StVO @

Zeichen 274.1 StVO

it
=N

0,50 m 2,00 m

> 4,00 m \

T

Zeichen 274.2 StVO

Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

|

Fahrradsirafte

1 1

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (= 0,50 m)

Piktogramm 244.1 StVO

Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO oder
Zeichen 1024|+=

frel

A . o g - ° - 8 F F 8 8 B N 8 8 85 F | N

Warteline (Blockmarkierung:
0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

FahrradstraBBen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung fir
die Radschnellverbindung

Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhélinisse zu achten

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Néasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
Die MafBBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Bei EinmUndungen mit geringem Verkehrsautkommen kann in stddtebaulich sensiblen
Gebieten auf die Einférbung verzichtet werden

Musterblatt: RSV-8

Stand: Mérz 2019
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FUhrung in einer Fahrradstrafie
auBBerorts ‘ 1

Zeichen 301 StVO

oder ~ 24,00m )
Zeichen 306 SiVO <> W W
Randmarkierung
Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der Zeichen 244.1 StVO
Radverkehrsfurt und /uliernq’riv: Zeichen 251 oder 260 StVO
FuBgdngerquerung &b Zeichen 205 SVO

Zeichen 240 StVO

Fahrradstrate

Gemeinsamer Geh-/Radweg
(Breite: = 2,50 m)

<

<

NS

.l

QG
j(_i Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
1,00 m

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2

Anwendungsbereiche: e Querung einer untergeordneten StraBe (Kfz-Verkehrsstérke < 3.000 Kfz / 24 h)
e Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstra3en

Hinweise: o Esist auf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

e Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

e In landschafilich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (= 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche Wege
Ubertragen werden. Bei Freigabe fir den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die
Fahrbahnbreite = 5,00 m betragen. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungeféhr gleich sein

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RSV-9
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Uberfihrung
innerorts/aufBerorts

1,30 m
/‘
\ > 4,00 m 2,50 m
0,25m 0,50 m p
0,30 m
8,00 m
=
] |
\? > 5,00 m ’
0,25m 0,50m
6,50 m
Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Radschnellverbindung

taktiler
Trennstreifen

Gehweg
(Regelbreite: 2,50 m
Mindestbreite: 2,00 m)

Zwischenraum

Gelénder

Radschnellverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
als Engstellenldsung

Zwischenraum

Geldnder

e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfihrungen,

Kapitel 11.11.11

e Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen StraBBen

e FUr die Rampen ist eine Léngsneigung von 3 - 4 % anzustreben
e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen
o Die Richtzeichnungen fir Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Musterblatt: RSV-10

Stand: Mérz 2019
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UnterfGhrung

innerorts/auf3erorts
} ]
Radschnellverbindung
4,00m Gehweg
/ Abstand zur UnterfGhrungswand
ju | |
0,50 m > 4,00 m HZ 2,00 m
= 0,30 m
7,00 m
} ]
4,00 m
Radschnellverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
als Engstellenldsung
‘ k / Abstand zur UnterfGhrungswand
L | i
! !
0,50m 4,00 m ‘
5,00 m
Regelungen:

Anwendungsbereiche:
Hinweise: °

Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Straf3en

FuBlgéngerverkehr zzgl. 2,50 m fir den Radverkehr

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfihrungen

Bei UnterfGhrungen mit sehr hohem Fuflgéngeraufkommen gilt die Bemessungsbreite fir den

e Die lichte Héhe des Unterfihrungsbauwerks sollte 4 m betragen, damit die Durchfahrt von
Unterhaltungs- Winterdienst- und Notfallfahrzeugen gewdhrleistet ist

e Wenn die Unterfihrung nicht von Rettungs- und Betriebsfahrzeugen genutzt werden muss,
kann die lichte Bauwerkshéhe ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die Mindesthdhe betragt

2,50 m

e Fir die Rampen ist eine Ladngsneigung von 3 - 4 % anzustreben

e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Gbersteigen

e Die Breite der Unterfihrung soll mit zunehmender Lénge gréBer werden; bei Langen > 15,00
m sollte das Verhétnis zwischen Breite und Lange nicht kleiner als 1:4 sein

Beleuchtungsstérke: 3 - 7 Ix

Die Richtzeichnungen fur Ingenieurbauwerke sind zu beachten
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Querungsstelle mit Mittelinsel
innerorts/auf3erorts

Abstand zum Gebéude

Mittellinie vor
Kreuzungsbereich

Zeichen 205 StVO

=>400m =2,50m Breite des Gehwegs:
innerorts: = 2,50 m
aufderorts: = 2,00 m

Randmarkierung

Zeichen 241 StVO

Mittelinsel (Regelbreite 3,00 m;
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

=
e —

———
—
——
—

———. e
e —
—— —

0 )
Zeichen 222

Piktogramm mit
dem Sinnbild
"Fuligénger"

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Schmalstrich zur Trennung

taktiler Trennstreifen
(Breite: = 0,30 m)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10

Querung einer Strafle mit héherer Verkehrsbedeutung
Insbesondere auflerorts

Bei zu querenden StraBBen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h

Die Mafe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

For den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche Wege
Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Mittelinseln mussen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
ortsfeste Beleuchtung erforderlich

Vor der Mittelinsel muss auBerorts eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auBBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Musterblatt: RSV-12

Stand: Mérz 2019
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Erweiterte FuBgdngersignalisierung
innerorts/auf3erorts

Anforderung for den Radverkehr
(Induktionsschleife)

Radschnellverbindung als FahrradstraBBe

Gehweg

FuBgénger-LSA

ggf. zusétzliche Anforderung
for den Radverkehr (Taster)

Anforderung fir den Radverkehr
(Induktionsschleife)

FuBgénger-LSA

20,00 m

N

ggf. zusétzliche Anforderung

\ fur den Radverkehr (Taster)
Gehweg

Radschnellverbindung

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
e RiLSA (Ausgabe 2015), Kapitel 5.1, Nicht vollsténdig signalisierte Knotenpunkte
Anwendungsbereiche: o Radverkehrsquerung parallel zu einer FuBgénger-LSA
o Versetzte Querungen von Hauptverkehrsstraf3en
Bei zeitweilig hohen Belastungen der zu querenden Strafie
Hinweise: o Die Anforderung kann Uber Induktionsschleifen oder Videoerkennung vor dem Knoten

(Taster dienen nur als Rickfallebene) erfolgen
e Die Wartezeit fir Radfahrende und zu Full Gehende sollte bei Erstanforderung unter 20
Sekunden liegen
Die Signalgeber der Fufiverkehrs-LSA sollen for die Radfahrenden sichtbar sein
In Abhéngigkeit von der konkreten értlichen Situation ist eine Vollsignalisierung zu prifen

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RSV-13
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Minikreisverkehr
innerorts

Poller mit Warnmarkierung

Materialwechsel in Zufahrten
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr

AufBendurchmesser:

l/ Zeichen 244.2 StVO

Randmarkierung

Ausrundungsradius
Fahrradstrafie: 6,00 - 8,00 m

Zeichen 350 StVO

13,00 m bis max. 22,00 m

: ®— <m

L

: i —=

—=

Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Zeichen 244.1 StVO
mit Zeichen 1020-30 StVO

Regelungen: .
Anwendungsbereiche: .
[ ]
[ ]
Hinweise: °
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]

Uberfahrbare, angehobene
Kreisinsel (ca. 5 cm Authéhung)

uuuuuuuuuuuu

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 215 StVO

2,50 m — ‘

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2

Gleichberechtigte Lésung bei Straflen mit mittlerer Verkehrsbedeutung
Radschnellverbindung kreuzt als Fahrradstraf3e oder selbststéindig gefohrt
ErschlieBungs- und SammelstraBen, Knotenpunkte bis 1.200 Kfz / h

Die MafBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Auf eine deutliche Umlenkung fir Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehr ist zu
achten

Bei langen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten sinnvoll
Das Einfahrtsverbot fir Kfz in die FahrradstraBen muss ggf. in der Vorwegweisung
angekiUndigt werden. Die Entscheidung hierGber fallt die értliche Straenverkehrsbehérde im

Einzelfall
Nicht geeignet fir innerériliche HauptstraBen

Musterblatt: RSV-14
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Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte FGhrung auf umlaufenden Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
Einrichtungsverkehr

Abstand zum Kreisring: < 2,00 m

Radverkehrsfurt (Breite: 3,00 m)
mit FGU kombinieren

Zeichen 241 StVO

»

¥y T
T T

kreisparallele FGhrung im
Richtungsverkehr

Kreisfahrbahn gemaf RASt 06
Zeichen 205 und 215 StVO
[ Zeichen 241 und 1000-31 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-

Zeichen 350 StVO
Gehweg

Radschnellverbindung
(Breite: = 3,00 m)

Abstand: ca. 4,00 m - max. 5,00 m
Fahrbahnteiler

(Regelbreite: 3,00 m verkehr
Mindestbreite: 2,50 m)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungsbereiche: e Bauliche Radschnellverbindungen an Kreisverkehren
e Einrichtungsverkehr, Fihrung im Seitenraum
Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzuférben und mit Fahrradpikiogrammen zu

versehen
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
o Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemé&f der HBVA auszufihren

e Zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden

o Der Abstand des umlaufenden Radweges solllte = 2,00 m zum Kreisring betragen
Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RSV-15




HESSEN .

{= Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,

=== warnavann Muyusterldsungen fUr Radschnellverbindungen

NAH =
— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Kompakter Kreisverkehr: FGhrung auf der Fahrbahn

innerorts
‘ Anschlussfohrung Radfahrstreifen
\
1,85 m | | Zeichen 237 SVO
[
¥
[ Radschnellverbindung als
) : baulicher Radweg
Radschnellverb!ndung | A (Zweirichtungsverkehr) -
als I.Qodfahrs’rrelfen =500m ® I".I" direkter Anschluss an die
(Breite: = 3,00 m; A Kreisfahrbahn
Einrichtungsverkehr) - .
Uberleitung mit Hilfe -~ T =<
eines Schutzstreifens ,
— ,
_____ 1

Radschnellverbindung
als baulicher Radweg
(Breite: = 3,00 m;
Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

Kreisinnenring Gberfahrbar
(Materialwechsel, ca. 5 cm Aufthéhung)

direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich

Zeichen 237 mit Zeichen 1000-31 StVO
Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: = 2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungsbereiche: e Radschnellverbindungen an Kreisverkehren
o Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in sémtlichen
Zufahrten.
Hinweise: o Die Musterldsung zeigt verschiedene Detailldsungen, die je nach Anwendungsfall miteinander

kombiniert werden kénnen

e Fihrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu fihren
FGhrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kénnen

o Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RSV-16 Stand: Mérz 2019
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Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBlgéngerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
W e (0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Lucke)

Signalgeber

1,00 m
=>5,00m
Roteinfarbung
Gehweg
Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
>275m  3,00m  =250m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungsbereiche: o In untergeordneten Knotenpunkizufahrten mit léngeren Sperrzeiten zur Sicherung des

linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs

Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)
e Bei geringer Fléchenverfugbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten Radaufstellstreifen
Uber einen Schutzstreifen méglich

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RSV-17
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Abknickende Vorfahrt
innerorts
. Zeichen 205 StVO mit Fahrbahnanhebung im Zeichen 306 StVO mit
Zelchen 274] S’rVO Zeichen 1002_24 Sﬂ/o Kreuzungsbereich Zeichen 1002-] 2 SfVO

ZONE
\

@'t‘_ > 2,50 m

@ > 4,00 m
H
() :
(A\ 7
N
o -r E‘b §
N | o7
=
r
Zeichen 274.2 SIVO o - :
eiche . / syesispeLlied Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 244.1 SVO mit Zeichen 1002-23 SVO
Zeichen 1024-10 StVO FahrradstraBBe
Piktogramm mit Zeichen
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3
Anwendungsbereiche: e Fahrradstraien oder selbststéndig gefihrte Verbindung mit abknickender Vorfahrt

Musterblatt: RSV-18 Stand: Mérz 2019



HESSEN "
e Bkd—

(™ Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,

NAH =
== vanivaon Musterlésungen for Radschnellverbindungen —HofrH

MOBILES HESSEN 2030

Kreuzung mit Geh-/Radweg und Radweg
innerorts/aufBerorts

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Sperrfeld
Nullasenkung (h=0 cm)

Zeichen 205 StVO
Zeichen 237 StVO

Zeichen 240 StVO
Richtungsfeld

Bord (h=6 cm)
Zeichen 301 StVO

/ oder Zeichen 306 SIVO @

m

Radweg (Zweirichtungsverkehr)
Zeichen 237 StVO

Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO <>

Wartelinie fur
den Radverkehr

Zeichen 205 StVO
Zeichen 237 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche: e Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststéndig gefihrten Geh-/Radweg oder
einem selbststéndig gefihrten Radweg

Hinweise: o Selbststéindig gefihrte Radwege werden niveaugleich an die Radschnellverbindung
herangefUhrt. Die Wartepflicht wird durch die Markierung einer verkleinerten Warteline for
den Radverkehr verdeutlicht

e Die Mafe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

e Alternativ ist anstelle der Wartelinie eine Fahrbahnrandmarkierung méglich

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RSV-19



HESSEN .
Hessisches Ministerium T =
fiir Wirtschaft, Energie,

NAH =
== vanivaon Musterlésungen for Radschnellverbindungen —HofrH

MOBILES HESSEN 2030

Kreuzung mit stark frequentietem Gehweg

innerorts
FuBlgéngeriberweg Zeichen 350 StVO
(B 9
q > > 4,00 m
& 3
=>250m
Radschnellverbindung
——— Gehweg
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwendungsbereiche: o Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststdndig gefihrten Gehweg
Hinweise: e Einsatzgrenzen fir Fu3gdngeriberwege sind zu beachten

e Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RSV-20 Stand: Mérz 2019
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Selbststéindige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts/auflerorts ‘T

¢

>0,25m =0,30 m = 2,00 m (auf3erorts)

J > 3,00 m = 2150 n (| nerof S)
L ’ L
1" %

Randmarkierung

Abstand zum Gebdude

taktiler Trennstreifen

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 SIVO <>

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

FuBBgdngerquerung

Gehweg

Zeichen 241 StVO
Zeichen 205 StVO

3,00 m Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: Querung einer untergeordneten Strafle (Kfz-Verkehrsstéarke < 3.000 Kfz / 24 h)
Mittleres FuBgangeraufkommen (25-60 zu FuBB Gehende in der rechnerischen Spitzenstunde;
fur besonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)
o Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstrafien
Hinweise: e Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)
e In stédtebaulich oder landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung

(< 800 Kfz / 24 h) kann auf die Einférbung verzichtet werden
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,

widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche Wege

Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO
Beim Vorhandensein von Hauseingéngen ist der Abstand zum Gebdude zu vergréfiern
Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungeféhr gleich sein

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RDV-1
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Selbststéindige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts

"

;

=>0,25m > 0,30 m

& > 2,50
Jb >3,00m m

LA

~

Abstand zum Gebé&ude

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 SVO <>

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

Fugéngerquerung

Randmarkierung

taktiler Trennstreifen

Gehweg

= ——————— Zeichen 241 StVO
Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

p 4L\Zeichen 293 SIVO  Zeichen 341 SVO
(FGU) (Wartelinie)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer untergeordneten Strafle (Kfz-Verkehrsstéarke < 3.000 Kfz / 24 h)

Hohes Fuflgéngeraufkommen (= 60 zu Full Gehende pro Stunde; fir besonders
schutzbedirftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)

Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstraf3en

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Beim Vorhandensein von Hauseingéngen ist der Abstand zum Gebdude zu vergréfiern
Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungeféhr gleich sein

Musterblatt: RDV-2

Stand: Mérz 2019
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Selbststdndige Fuhrung (gemeinsamer Geh-/Radweg)
innerorts/auf3erorts

Zeichen 301 StVO

oder

Zeichen 306 StvO >

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

FuBBgangerquerung

"

;

4,00 m (innerorts)
= 3,50 m (auf3erorts)

L

1 Raddirektverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
(Mindestbreite innerorts: 3,00 m)

Abstand zum Gebéude

= 0,25 m
11

Randmarkierung

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer untergeordneten Strafe (Kfz-Verkehrsstarke < 2.000 Kfz/24 h)
< 40 zu Fufl Gehende in der Spitzenstunde des Radverkehrs
Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt

werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)
In staddtebaulich oder landschaftlich sensiblen Bereichen (z.B. landwirtschaftliche Wege) kann

auf die Einfarbung verzichtet werden
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Néasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
Die MaB3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche Wege
Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

Beim Vorhandensein von Hauseingéngen ist der Abstand zum Gebdude zu vergréfiern

Stand: Mérz 2019
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FOhrung auf Radfahrstreifen
innerorts

j R L B
20,50 m 2,00m >23m 3,25m
ST 2,75 m) (2,75 m)

T T 1T 1T

200m 2,50m

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg

Radfahrstreifen
Zeichen 237 StVO

—~

—

Zeichen 205 StVO

SOON
AV
2

2
e

Radverkehrsfurt mit Rot-
einférbung

%%
%re:

9
>

S
A

XX

O
LT n NN

ozo
%

Markierung
Radverkehrsfurt

-
Pe2e%e%%
SRRKL

Radverkehrsfurt mit Rot-
einférbung an hoch
belasteter Grundstiicks-
zufahrt

x>
- N N BN BN BN B A B

VANV
200104

@

Zeichen 306 StVO

B——

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstrafien
Hinweise: e Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parksténden von Kfz

Uberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermérkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

¢ Die Kombination mit Kurzzeitstellplétzen ist méglichst zu vermeiden

Musterblatt: RDV-4 Stand: Mérz 2019
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Musterlésungen fUr Raddirektverbindungen

FUhrung auf Schutzstreifen

innerorts

y VT
At

>0

=

CRKKRKAKXR
XK KKK

s
"

N
%
<5

K
[5005
[5505S

Regelungen:
Anwendungsbereiche:
Hinweise:

50m =1,50m =150m =250m
= 4,50 m )
|

L‘\/ \/‘u

Sicherheitstrennstreifen

Kernfahrbahn

Schutzstreifen

—

p—

Zeichen 205 StVO

0’0’0‘@
e

VAVAN
<X

%%

<

XX
XX

S

Radverkehrsfurt mit Rot-
einférbung

<
53
9,
o%e%
%

<
5
%
XX

35
S
p%%e%
XXX

X

Markierung
Radverkehrsfurt

XD
KKK

SRS
&3&32323
SEERKL

<
e

>

2%

Radverkehrsfurt mit Rot-
einférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

<

e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
e Hauptverkehrsstra3en mit Belastungsbereich Il nach ERA

e Schutzstreifen sollten im Zuge von Raddirektverbindungen nur in Ausnahmefallen eingesetzt
werden

e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parksténden von Kfz
Uberquert werden

e Einférbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermaérkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die Mafe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplétzen ist méglichst zu vermeiden
Bei einer Kernfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen Begegnungshéufigkeit
mit LKW kommen

Stand: Mérz 2019
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)
innerorts ' LA |

t
=K

=20,75m 200m =050m =200m =0,30m

TZ 550m

o

Gehweg

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung
an untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstrafien)

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

09
RRRIRLL]
%]

0%

QgO

Raddirektverbindung

0000
(0,050 000
B

Radwegiberfahrt an hoch
belasteten Grundstickseinfahrten

Fahrbahn

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4
Anwendungsbereiche: o Raddirektverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
Hinweise: °

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die MaBBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Léngsparken) bzw. 1,10 m
(Schragparken) anzulegen

e An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau der

Fahrbahn gefihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen

Musterblatt: RDV-6 Stand: Mérz 2018
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)

aufBerorts

Regelungen: .

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsfahigkeit des Knotens und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
Rahmen der Planung nachzuweisen. Ist
eine Bevorrechtigung des Radverkehrs
nicht méglich, sind Alternativen wie
Signalisierung des Knotens oder planfreie
Querungen zu prifen.

Gehweg

taktiler Trennstreifen

Lange der Verziehung:

ca. 20,00 m

Raddirektverbindung

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit

Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstrafien)

Abstand zur Fahrbahn

ca.2,00-500m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Wartelinie fior den

Radverkehr

Zeichen 306 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2

Zeichen 237 StVO

Raddirektverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

AuBerorts im Zuge bevorrechtigter StraBen

Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mafe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Betréigt der Abstand zwischen Fahrbahn und Radweg = 5,00 m sind Querungstellen mit dem

Zeichen 205 StVO zu versehen

Stand: Mérz 2019
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StraBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr
(gemeinsamer Geh-/Radweg)

aufBerorts

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Pt t Raohmen der Planung nachzuweisen. Ist
g ’ eine Bevorrechtigung des Radverkehrs
= ‘ nicht mdglich, sind Alternativen wie

Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsféahigkeit des Knotens und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im

Signalisierung des Knotens oder planfreie
Querungen zu prifen.

=>1,75m =3,00m
_—

Randmarkierung

Raddirektverbindung als
Geh-/Radweg

Sicherheitstrennstreifen

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

Abstand zur Fahrbahn ca.
2,00 bis max. 5,00 m

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstraf3en)

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Wartelinie fir den Radverkehr
(Zeichen 341 StVO)

Zeichen 306 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2

Raddirektverbindungen im Einrichtungsverkehr, gemeinsame Geh-/Radwege

AuBerorts im Zuge bevorrechtigter Strafien

< 40 zu Fuf3 Gehende in der Summe beider Richtungen in der rechnerischen Spitzenstunde
des Radverkehrs

Die Fahrbahnanhebung ist bei sehr geringem Verkehrsaufkommen entbehrlich

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mafle der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Erforderlichkeit des Einbaus einer Mittelinsel als Querungshilfe ist zu prifen

Musterblatt: RDV-8

Stand: Mérz 2019
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)

auf3erorts Bei der konkreten Ausgestaltung sind die

Leistungsfahigkeit des Knotens und die
‘ot W" Verkehrssicherheit sicherzustellen und im

:g o a . Rohmen der Planung nachzuweisen. Ist

s eine Bevorrechtigung des Radverkehrs

nicht mdglich, sind Alternativen wie

> 0,30 m Signalisierung des Knotens oder planfreie

/ > 2,00 m Querungen zu prifen.

=1,75m =3,00m

Gehweg

taktiler Trennstreifen

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Raddirektverbindung

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 241-30 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an

untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstraf3e)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 2,00 - max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lénge, 1,00 m Licke)

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

o Richtlinien for die Anlage von Landstraf3en (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e AuBerorts im Zuge bevorrechtigter Straf3en
Hinweise: o Die Fahrbahnanhebung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

o Die Mafle der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RDV-9
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)

aufBerorts

= E YR Rohmen der Planung nachzuweisen. Ist

Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsfahigkeit des Knotens und die
t " Verkehrssicherheit sicherzustellen und im

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

>1,75m ; > 2,00 m Signalisierung des Knotens oder planfreie

eine Bevorrechtigung des Radverkehrs
300m =0,30m nicht méglich, sind Alternativen wie

Querungen zu prifen.

Sicherheitstrennstreifen

Raddirekiverbindung

taktiler Trennstreifen

Gehweg
Zeichen 306 StVO

Zeichen 241-30 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. andere Landestraf3e)

Abstand zur Fahrbahn ca.
2,00 bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

.

Randmarkierung

Lénge der Verziehung:
ca. 20,00 m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinie fir die Anlage von LandstraBBen (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 1.

Auflerorts im Zuge bevorrechtigter StraBen

Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die MafBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die 2,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders wichtig
Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewéhrleisten

Bei einem auf der Gegenrichtung verlaufenden Geh-/Radweg kann die Uberquerungsstelle im
Bereich der Sperrfléche angelegt werden

Musterblatt: RDV-10

Stand: Mérz 2019
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr
(gemeinsamer Geh-/Radweg)

auf3erorts Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsfahigkeit des Knotens und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
Rohmen der Planung nachzuweisen. Ist
eine Bevorrechtigung des Radverkehrs
nicht mdglich, sind Alternativen wie
Signalisierung des Knotens oder planfreie
Querungen zu prifen.

Raddirektverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Sicherheitstrennstreifen

Lange der Verziehung:
ca.20m

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmiundungen
(z.B. Nebenstrafle)
Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Licke)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 m

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien for die Anlage von LandstrafBen (Ausgabe 2012), Kapitel 3.3 und 6.8

Anwendungsbereiche: o AuBerorts im Zuge bevorrechtigter Straf3en
o =< 40 zu Fufl Gehende in der rechnerischen Spitzenstunde des Radverkehrs

Hinweise: Die Fahrbahnanhebung ist bei sehr geringem Verkehrsaufkommen entbehrlich

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
o Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RDV-11
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FUhrung in einer Fahrradstrafie

innerorts it
= B

=0,50m 2,00m

2350m >250m
[ 1 ]

1

Sicherheitstrennstreifen zum

Randmarkierung — ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen 244.1
StVO markiert, mindestens
2,00 m breit

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO @ B

Zeichen 274.1 StVO \ Zeichen 244.1 S&VO mit

Zeichen 1020-30 StVO oder
Zeichen 1024-10

Fahrradsiratie

2|
[

Warteline (Blockmarkierung:
0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)

Zeichen 274.2 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Roteinféarbung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2

Anwendungsbereiche: e FahrradstraBen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung fur
die Raddirektverbindung

Hinweise: e Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhélinisse zu achten
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen = 3,00 m

e Mindestbreite wenn PKW zugelassen = 3,50 m
Bei EinmUndungen mit geringem Verkehrsautkommen kann in stddtebaulich sensiblen
Gebieten auf die Einférbung verzichtet werden

Musterblatt: RDV-12 Stand: Mérz 2019
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FUhrung in einer Fahrradstrafie
auBBerorts

Piktogramm mit Zeichen

244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit Randmarkierung

Zeichen 301 StVO )
Zeichen 244.1 StVO

Odel’ > 3 OO m . .
=9 alternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO
Zeichen 306 SVO <>

Zeichen 205 StVO

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

FuBBgéngerquerung @ ‘
Fahrradsirafie
Zeichen 240 StVO Fahrradstralie

D

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Sicherheitsstreifen

=2,50m

, gg’y

=1,75m

4
Ftl,oo m  Zeichen 341 SVO (Warfelinie)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3 und 10

Anwendungsbereiche: Querung einer untergeordneten Straf3e (Kfz-Verkehrsstérke < 3.000 Kfz/24 h)

Nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstraflen

Hinweise: o Esist auf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

¢ In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (= 800 Kfz/24h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die Mafe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,

widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche Wege
Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO. Bei Freigabe for
den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die Fahrbahnbreite = 4,00 m betragen

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefdhr gleich sein

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RDV-13
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Uberfihrung
innerorts/aufBerorts

Raddirekiverbindung

taktiler
Trennstreifen

Gehweg
(Regelbreite: 2,50 m
Mindestbreite: 2,00 m)

Zwischenraum

Gelénder

! 3,00 m 2,50m
025m 0,50 m Sy
0,30 m
7,00 m
Raddirektverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
als Engstellenldsung
Zwischenraum
= / =
Gelander
0 1
\71 /]
- \ 4,00 m
0,25m 0,50 m
5,50 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfishrungen,
Kapitel 11.11.11
Anwendungsbereiche: e Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Straen
Hinweise: e Fir die Rampen ist eine Lédngsneigung von 3 - 4 % anzustreben

e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Gbersteigen

o Die Richtzeichnungen fur Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Musterblatt: RDV-14 Stand: Mérz 2019
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UnterfGhrung

innerorts/auf3erorts
1
Raddirektverbindung
4,00m Gehweg
Abstand zur Tunnelwand
0,50 m
‘1 Raddirektverbindung als
4,00 m gemeinsamer Geh-/Radweg
als Engstellenldsung
/ Abstand zur Tunnelwand
e | ]
! !
A 4,00 ‘
0,50 m m
5,00 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und Uberfihrungen
Anwendungsbereiche: e Querung bei Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Strafien
Hinweise: e Bei Unterfihrungen mit sehr hohem Fuflgéngeraufkommen gilt die Bemessungsbreite fir den

FuBgéngerverkehr zzgl. 2,50 m fir den Radverkehr
e Die lichte Héhe des Tunnelbauwerks sollte 4,00 m betragen, damit die Durchfahrt von
Unterhaltungs-, Winterdienst- und Notfallfahrzeugen gewdéhrleistet ist
e Wenn die Unterfihrung nicht von Rettungs- und Betriebsfahrzeugen genutzt werden muss,
kann die lichte Bauwerkshéhe ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die Mindesthdhe betragt
2,50 m
FOr die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben
Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Gbersteigen
Beleuchtungsstérke: 3 - 7 Ix

Die Richtzeichnungen fur Ingenieurbauwerke sind zu beachten
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Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweg)

innerorts/aufBerorts

Abstand zum Gebéude

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

= 0’90 m Breite des Gehwegs:
= 3,00 m ~ innerorts: = 2,50 m
auBBerorts: = 2,00 m

taktiler Trennstreifen

Randmarkierung

Zeichen 241-30 mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

I

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222
— - : Piktogramm mit dem
Sinnbild "Fu3génger"
l]{2
1
| Schmalstrich zur Trennung
taktiler Trennstreifen
(Breite: = 0,30 m)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Kapitel 6.4.10

Querung einer Strafle mit héherer Verkehrsbedeutung

Insbesondere auBerorts

Bei zu querenden Strafien von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h

Fir den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Mittelinseln mUssen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
ortsfeste Beleuchtung erforderlich

Vor der Mittelinsel muss auBBerorts eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Bei Bedarf kann auf den aufgeweiteten Bereich verzichtet werden

Musterblatt: RDV-16

Stand: Mérz 2019
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Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/aufBerorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

o Zeichen 240 SIVO

\$&/

I

N’ T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

g lT Mittelinsel

(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

] Piktogramm mit dem
Sinnbild "Fu3génger"

Schmalstrich zur
Trennung

taktiler Trennstreifen

Regelungen: .

Anwendungsbereiche:

Hinweise: °

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10

Querung einer Strafle mit héherer Verkehrsbedeutung
insbesondere auflerorts
Bei zu querenden Straf3en von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Vor der Mittelinsel muss auferorts eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusédtzliche Anordnung innerorts kann sich auBBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln mUssen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
ortsfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Mérz 2019

Musterblatt: RDV-17
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Erweiterte FuBgdngersignalisierung
innerorts/auf3erorts

Anforderung for den Radverkehr
(Induktionsschleife)

Raddirektverbindung als Fahrradstrafie
Gehweg

FuBganger-LSA

ggf. zusétzliche Anforderung
for den Radverkehr (Taster)

Anforderung fir den Radverkehr
(Induktionsschleife)

FuBgénger-LSA

20,00 m

N

ggf. zusétzliche Anforderung

\ for den Radverkehr (Taster)

Gehweg
Raddirektverbindung

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
e RiLSA (Ausgabe 2015), Kapitel 5.1, Nicht vollstéindig signalisierte Knotenpunkte
Anwendungsbereiche: o Radverkehrsquerung parallel zu einer FuBgénger-LSA
o Versetzte Querungen von Hauptverkehrsstraf3en
Bei zeitweilig begrenzten hohen Belastungen der zu querenden StrafBe
Hinweise: o Die Anforderung kann Gber Induktionsschleifen oder Videoerkennung vor dem Knoten

(Taster dienen nur als Rickfallebene) erfolgen
o Die Wartezeit fir Radfahrende und zu Fufl Gehende sollte bei Erstanforderung unter 20
Sekunden liegen
Die Signalgeber der Fuliverkehrs-LSA sollen fur die Radfahrenden sichtbar sein
In Abhé&ngigkeit von der konkreten érilichen Situation ist eine Vollsignalisierung zu prifen

Musterblatt: RDV-18 Stand: Mérz 2019



HESSEN
Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,

=== warnavann Musterldsungen fUr Raddirektverbindungen

R—

NAH =
—— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Minikreisverkehr
innerorts
= 3,00 m
S
@ |l l/ Zeichen 244.2 StVO
é mw"""ﬁ Randmarkierung
Poller mit Warnmarkierung Ausrundungsradius
Materialwechsel in Zufahrten Fahrradstrafie: 6,00 - 8,00 m

ohne zugelassenen Kfz-Verkehr

Zeichen 350 StVO

AufBendurchmesser: furces.
13,00 m bis max. 22,00 m

<m

B

—=

Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Zeichen 244.1 StVO
mit Zeichen 1020-30 StVO

Gehweg

Regelungen: .

Anwendungsbereiche:

Hinweise: °

Uberfahrbare, angehobene
o Kreisinsel (ca. 5 cm Authdhung)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 215 StVO

2,50m 3,50m 3,25m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2

Gleichberechtigte Lésung bei Straflen mit mittlerer Verkehrsbedeutung
Raddirektverbindung kreuzt als Fahrradstrafle oder selbststéndig gefUhrt
ErschlieBungs- und Sammelstrafien, Knotenpunkte bis 1.200 Kfz / h

Die MafBBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Auf eine deutliche Umlenkung fir Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehrs ist zu
achten

Bei langen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten sinnvoll
Das Einfahrtsverbot fur Kfz in die FahrradstraBe muss ggf. in der Vorwegweisung angekindigt
werden. Die Entscheidung hieriber fallt die ériliche StraBBenverkehrsbehérde im Einzelfall
Nicht geeignet fur innerértliche Hauptstra3en

Stand: Mérz 2019

Musterblatt: RDV-19
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Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte FGhrung auf umlaufenden Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
Einrichtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Il
Abstand zum Kreisring: < 2,00 m
/
4

—_— g B
F= <y o
—\‘2‘5 I
(W

é‘ |
/\

=2,50m
= 2,00 m

Zeichen 350 StVO eSS
' 1 kreisparallele FGhrung im
Gehweg Richtungsverkehr
Raddirekiverbindung Kreisfahrbahn gemaf RASt 06

Radverkehrsfurt (Breite: 2,00 m)
mit FGU kombinieren

Zeichen 205 und 215 StVO

\Zeichen 241 und 1000-31 SVO
Anschlussradweg im Zweirichtungs-

Abstand: ca. 4,00 m - max. 5,00 m

Fahrbahnteiler
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

/

verkehr
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungsbereiche: e Bauliche Raddirektverbindungen an Kreisverkehren
e Einrichtungsverkehr, Fihrung im Seitenraum
Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzuférben und mit Fahrradpiktogrammen zu

versehen

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

o Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind geméf3 der HBVA auszufihren

e Zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden
e Der Abstand des umlaufenden Radweges zum Kreisinnenring sollte = 2,00 m betragen

Musterblatt: RDV-20 Stand: Mérz 2019
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Kompakter Kreisverkehr: FGhrung auf der Fahrbahn
innerorts

Anschlussfohrung Radfahrstreifen

1,85 m—] Zeichen 237 StVO

Raddirektverbindung als
baulicher Radweg
(Zweirichtungsverkehr) -
direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn

Raddirektverbindung
als Radfahrstreifen < 5,00 m
(Breite: = 2,00 m;
Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe
einer Piktogrammspur

=3,00m

Raddirektverbindung
als baulicher Radweg
(Breite: = 2,00 m;

Einrichtungsverkehr) -

Kreisinnenring Gberfahrbar
(Materialwechsel, ca. 5 cm Aufthéhung)

Direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im EinmiUndungsbereich

Uberleitung mit Hilfe
einer Piklogrammspur

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: = 2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungsbereiche: e Raddirektverbindungen an Kreisverkehren
o Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in sémtlichen
Zufahrten.
Hinweise: o Die Musterldsung zeigt verschiedene Detaillésungen, die je nach Anwendungsfall miteinander

kombiniert werden kénnen

e FUhrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu fohren
FOohrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kénnen

o Die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RDV-21
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Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBgdngerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Licke)

Signalgeber

1,00 m

= 5,00 m

Roteinfarbung

Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
=>2,75m 2,00 m =>2,50m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungsbereiche: e In untergeordneten Knotenpunkizufahrten mit léngeren Sperrzeiten zur Sicherung des

linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

e Bei geringer Fléchenverfigbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten Radaufstellstreifen
Uber einen Schutzstreifen méglich

Musterblatt: RDV-22 Stand: Mérz 2019
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Abknickende Vorfahrt

innerorts

Zeichen 205 StVO mit Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 274.1 StVO  Zejchen 1002-24 StVO Zeichen 1002-12 StVO

Fahrbahnanhebung im
Kreuzungsbereich

1
§_ / Q - > 2,50 m
@ > 3,50 m
5
o
Ry 1 e
@/
1ol
= .
Zeichen 274.2 StVO iy n
'Zeichen 244.1 SVO __—| sgenspeLyes Zeichen 306 SVO mit
Zeichen 1024-10 SIVO Zeichen 1002-23 SIVO
Piktogramm mit Zeichen Fahrradstraf3e
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3
Anwendungsbereiche: e Fahrradstrafien oder selbststéndig gefihrte Verbindung mit abknickender Vorfahrt

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RDV-23
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Kreuzung mit Geh-/Radweg und Radweg

innerorts/aufBerorts

Gemeinsamer Geh-/Radweg
Sperrfeld

Nullabsenkung (h=0 cm)
Zeichen 205 StVO

Zeichen 237 StVO

Zeichen 240 StVO
Richtungsfeld

Bord (h=6 cm)
Zeichen 301 StVO

oder Zeichen 306 SIVO @
m
T

Wartelinie fur
den Radverkehr

Zeichen 205 StVO

Zeichen 237 StVO

Radweg (Zweirichtungsverkehr)
Zeichen 237 StVO

Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO <>

Regelungen: .
Anwendungsbereiche: .
Hinweise: d
[ ]
[ ]

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen

Kreuzung einer Raddirektverbindung mit einem selbststéindig gefihrten Geh-/Radweg oder
einem selbststéndig gefihrten Radweg

Selbststandig gefuhrte Radwege werden niveaugleich an die Raddirektverbindung
herangefihrt. Die Wartepflicht wird durch die Markierung einer verkleinerten Warteline for
den Radverkehr verdeutlicht

Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO
Alternativ ist anstelle der Wartelinie eine Fahrbahnrandmarkierung méglich

Musterblatt: RDV-24

Stand: Mérz 2019
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Kreuzung mit stark frequentietem Gehweg

innerorts
FuBgdingeriberweg Zeichen 350 StVO
= 3,00 m
=2,50m
taktiler Trennstreifen Raddirekiverbindung
——— Gehweg
Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststéndig gefihrten Gehweg

Einsatzgrenzen fir FuBgéngeriberwege sind zu beachten

Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: Mérz 2019

Musterblatt: RDV-25
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Selbststdndige Fuhrung (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

"

=20,25m =0,30m

> 3’00mT =250m
8 | Y

Abstand zum Gebéude

taktiler Trennstreifen

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 SiVO <>

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

FuBBgangerquerung

Randmarkierung (Schmalstrich)

Radverbindung

/Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 205 StVO

-

M Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer nicht-klassifizierten StraBBe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
Mittleres FuBBgdngeraufkommen (25-60 zu FuB3 Gehende in der rechnerischen Spitzenstunde;
fur besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte Wert)

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

e In gestalterisch sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (= 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Beim Vorhandensein von Hauseingéngen ist der Abstand zum Gebdude zu vergréfiern

¢ Die Breite von Zweirichtungsradwegen kann bei straflenunabhéngiger Fohrung auf 2,50 m
reduziert werden (Ausschluss von Geféhrdung durch Kfz-Verkehr)

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungefahr gleich sein

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RV-1
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Selbststdndige Fuhrung (gemeinsamer Geh-/Radweg)
auBerorts

"

RIL

=250m

Radverbindung als gemeinsamer
Geh-/Radweg

Zeichen 301 StVO
oder

Zeichen 306 StVO <>

Randmarkierung

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und

Fugdngerquerung

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO

- Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten Straf3e (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
e Landliche ErschlieBungsstrafien

Hinweise: o Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
e st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungeféhr gleich sein

Musterblatt: RV-2 Stand: Marz 2019
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FUhrung auf Schutzstreifen
innerorts

y vt
A 8§

=>0,50m 1,50m 1,50 m
= 4,50m

L‘\/ \/‘u

Sicherheitstrennstreifen

Kernfahrbahn

Schutzstreifen

—
—

Zeichen 205 StVO

AH
ERTERRIX AR
PN
0K
SR A
SRR
Reseseseceseese!es
0 RREA e
K Roteinférbung an
ROS0S00020%020%0 0% orel
RS Einbiegung
0 RIA
eSesesetesesesesise
RN
ROSesssesesesesell i
RN

"
X >

S
o~
OO

SV

/-

y [
Vo

Roteinférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstra3en mit Belastungsbereich Il nach ERA
Hinweise: e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstdnden von Kfz

Uberquert werden
e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Mafe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e Die Kombination mit Kurzzeitstellplétzen ist méglichst zu vermeiden

Stand: Mérz 2019 Musterblatt: RV-3
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FOhrung auf Radfahrstreifen
innerorts

Vot R

i
A b oo §

0,5-0,75m 1,85m 52°m 3,25m
S (2,75 m) (2,75 m)

1,85m 2,50 m

L

IR

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg

Radfahrstreifen
Zeichen 237 StVO

E—

X 2%

i

Zeichen 205 StVO

AV
—

2N

IR

VaVa
T

eee

%
D
0%

X

<> L 8 N B B B I N
§ p
N y
\ y

%
55
6%

Radverkehrsfurt mit Rot-
einférbung

SRS
%
>
>

be%e%
KKK IXTS

X

g

<
¢

%

588

<P

Markierung
Radverkehrsfurt

KRN
ZRLLERS

%5
X

X >
%
ote

%

X
1000
bee%%

VAVaV.S
900

 /
/-
0%
%
=2
-GZQ----

Radverkehrsfurt mit Rot-
einférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

%

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
Anwendungsbereiche: o Hauptverkehrsstrafien
Hinweise: e Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parksténden von Kfz

Uberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermaérkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

¢ Die Kombination mit Kurzzeitstellplétzen ist méglichst zu vermeiden

Musterblatt: RV-4 Stand: Méarz 2019
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr
(getrennter Geh-/Radweg)
innerorts ' AL

Gehweg

Radverbindung
Regelbreite: 2,00 m
Mindestbreite 1,60 m

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Roteinfarbung
an untergeordneten EinmUndungen
(z.B. Nebenstraf3en)

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

XXX
5

Fahrbahn

%
o%

39

%
355

oo
220283

o
o208

Radweguberfahrt an hoch
belasteten Grundstickseinfahrten

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4
Anwendungsbereiche: e Radverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Néasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw. 1,10 m
(Schragparken) anzulegen

e An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau der
Fahrbahn gefihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen

o Bei haufigen Begegnungsfdllen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m betragen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-5
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr

(gemeinsamer Geh-/Radweg)
auBerorts

it

Be

>1,75m =2,50m

Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsféhigkeit des Knotens und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
Rahmen der Planung nachzuweisen. Je nach
Situation kann es erforderlich sein, auf eine
Bevorrechtigung des Radverkehrs zu verzichten.

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. Nebenstrafien)

Abstand zur Fahrbahn
ca.2,00-500m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lénge, 1,00 m Licke)

Randmarkierung

Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f.,, S. 79 f.

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Anwendungsbereiche: e AuBerorts im Zuge bevorrechtigter Straf3en
Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

o Die Maf3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Musterblatt: RV-6

Stand: Méarz 2019
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StraBBenbegleitende FUhrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr
(gemeinsamer Geh-/Radweg)

aufBerorts

t
it

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

= g o §¢ Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsféhigkeit des Knotens und die
4,00 m >0,30m Verkehrssicherheit sicherzustellen und im
>1,75m" ;z250m Rahmen der Planung nachzuweisen. Je nach

Situation kann es erforderlich sein, auf eine
Bevorrechtigung des Radverkehrs zu verzichten.

Sicherheitstrennstreifen

Radverbindung

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. andere Landestrafle)

Abstand zur Fahrbahn ca.
2,00 bis max. 5,00 m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Randmarkierung

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinie fir die Anlage von LandstraBBen (Ausgabe 2012), S. 201, S. 79 1.

AuB3erorts im Zuge bevorrechtigter StraBBen

Die Fahrbahnanhebung ist optional

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mafle der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist die 2,00 m - 5,00 m abgesetzte Furt besonders wichtig

Ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewdhrleisten
Bei einem auf der gegeniber liegenden Seite verlaufenden Geh-/Radweg kann die

Uberquerungsstelle im Bereich der Sperrflache angelegt werden

Stand: Mérz 2019

Musterblatt: RV-7
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FUhrung in einer Fahrradstrafie
innerorts

#
=N K

=2050m 2,00m

2350m =250m
1 1 1

1

Sicherheitstrennstreifen zum

ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen 244.1
StVO markiert, mindestens
2,00 m breit

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO <> B

Zeichen 274.1 StVO \ Zeichen 244.1 StVO mit

Zeichen 1020-30 StVO oder
Zeichen 1024-10

e

R 8 8 0 B 8 B B & 80 0 T ° & & & 5B B & 0 B B B 'R B
i A A A A 00N NN B __ - -~ T F & B 8 &5 BN F B B N _F

Zeichen 274.2 StVO

Warteline (Blockmarkierung:
0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)
Zeichen 205 StVO

agesspeLyes

Radverkehrsfurt mit Roteinféarbung

Y
=3,00m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
o  VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2
Anwendungsbereiche: e FahrradstraBBen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung fur
die Radverbindung
Hinweise: e Im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhdltnisse zu achten

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen: = 3,00 m
Mindestbreite wenn PKW zugelassen: = 3,50 m

e Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stédtebaulich sensiblen
Gebieten auf die Einférbung verzichtet werden

Musterblatt: RV-8 Stand: Marz 2019
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FUhrung in einer Fahrradstrafie
auBBerorts
Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit Randmarkierung
Zeichen 301 StVO
e Y e Zeichen 244.1 SVO
) = 3 00 m alternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO
Zeichen 306 SVO <> ot s SO
eichen
Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der
Radverkehrsfurt und @ Gemeinsamer Geh-/Radweg
FuB3géngerquerung .
Freen Sicherheitsstreifen
Zelchen 240 StVO Fahrradstralie
=2,50m
% %: = >1,75m

2
2
Ftl,oo m  Zeichen 341 SVO (Warfelinie)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3 und 10
Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten StraBBe (Kfz-Verkehrsstérke < 3.000 Kfz / 24 h)
Hinweise: o Es ist auf ausreichende Sichtbeziehung zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt
werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

e In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz / 24 h)
kann auf die Einférbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche Wege
Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

e Bei Freigabe fur den landwirtschaftlichen Verkehr sollte die Fahrbahnbreite = 4,00 m
betragen

e Kfz- und Radverkehrsstréme sollten ungeféhr gleich sein

Stand: Méarz 2019 Musterblatt: RV-9
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Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts
> 0,30 m
2,50m 2,50 m

Radverbindung
Gehweg

taktiler Trennstreifen

Abstand zum Gebdude

Randmarkierung

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 138 StVO mit

Zeichen 205 StVO Zeichen 1000-30 StVO

—— —
T ———
e ——
— —_

—
—
e e e Se—

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgéanger"

taktiler Trennstreifen

(q@
Zeichen 241-30 SIVO /

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel
6.1.8.2
Anwendungsbereiche: e Querung einer Stra3e mit hdherer Verkehrsbedeutung (5.000 - 15.000 Kfz / 24 h)

Hinweise: Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Mafe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Vor der Mittelinsel muss auf3erorts eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Musterblatt: RV-10 Stand: Marz 2019
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Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

auBerorts
=2,50m
Radverbindung als gemeinsamer
Zeichen 341 StVO Geh-/Radweg
(Wartelinie) Randmarkierung
Zeichen 205 StVO Zeichen 240 StVO

Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel
6.1.8.2

Anwendungsbereiche: e Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

e Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Gbertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.
Die MafBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Vor der Mittelinsel muss aufBerorts eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

o Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
ortsfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-11
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Erweiterte FuBgdngersignalisierung
innerorts/auf3erorts

Anforderung for den Radverkehr
(Induktionsschleife)

Radverbindung

Gehweg

FuBganger-LSA

ggf. zusétzliche Anforderung
for den Radverkehr (Taster)

Anforderung fir den Radverkehr
(Induktionsschleife)

FuBgénger-LSA

20,00 m

N

ggf. zusétzliche Anforderung

\ for den Radverkehr (Taster)

Gehweg
Radverbindung
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
e RiLSA (Ausgabe 2015), Kapitel 5.1, Nicht vollstéindig signalisierte Knotenpunkte
Anwendungsbereiche: e Radverkehrsquerung parallel zu einer FuBgénger-LSA
o Versetzte Querungen von Hauptverkehrsstrafien
Bei zeitweilig begrenzten hohen Belastungen der zu querenden Straf3e
Hinweise: o Die Anforderung kann Gber Induktionsschleifen oder Videoerkennung vor dem Knoten

(Taster dienen nur als Rickfallebene) erfolgen
e Die Wartezeit fir Radfahrende und zu Full Gehende sollte bei Erstanforderung unter 20
Sekunden liegen
Die Signalgeber der Fufiverkehrs-LSA sollen fur die Radfahrende sichtbar sein
In Abhéngigkeit von der konkreten értlichen Situation ist eine Vollsignalisierung zu prifen

Musterblatt: RV-12 Stand: Mérz 2019
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Minikreisverkehr
innerorts
= 3,00 m
sy
l/ Zeichen 244.2 StVO

Randmarkierung

Poller mit Warnmarkierung Ausrundungsradius
usrundu iu

Materialwechsel in Zufahrten Fahrradstrafie: 6,00 - 8,00 m
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr Zeichen 350 SIVO
AufBendurchmesser: -@,.

13,00 m bis max. 22,00 m

B

—=

Uberfahrbare, angehobene
amont Kreisinsel (ca. 5 cm Authéhung)

Hi

<R

0
K

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 215 StVO

Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Zeichen 244.1 StVO

mit Zeichen 1020-30 SIVO [ '
Gehweg 250m  3,50m 3,25m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
Anwendungsbereiche: e Cleichberechtigte Lésung bei Stralen mit mittlerer Verkehrsbedeutung

e Radverbindung kreuzt als FahrradstraBe oder selbststdndig gefhrt
e ErschlieBungs- und Sammelstra3en, Knotenbelastung bis 1.200 Kfz / h

Hinweise: ¢ Die Mafe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
o Auf eine deutliche Umlenkung for Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehr ist zu
achten

Bei langen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten sinnvoll
Das Einfahrtsverbot fir Kfz in die Fahrradstraf3e muss ggf. in der Vorwegweisung angekindigt
werden. Die Entscheidung hieriber féllt die ériliche StraBBenverkehrsbehérde im Einzelfall

e Nicht geeignet fir innerériliche HauptstraBBen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-13
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Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte FGhrung auf umlaufenden Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
l Einrichtungsverkehr

@i Zeichen 241 StVO

| ()
AR
Abstand zum Kreisring: < 2,00 m --1-.--@“

>2,50m
2,00 m

Zeichen 350 StVO kreisparallele FGhrung im

Richtungsverkehr

Gehweg

Kreisfahrbahn gemafB RASt 06

Zeichen 205 und 215 StVO
\quverkehrsfurt (Breite: 2,00 m)

Radverbindung

Abstand: ca. 4,00 - max. 5,00 m \mi’r FGU kombinieren
Fahrbahnteiler Zeichen 241-31 und 1000-31 StVO
(Regelbreite: 3,00 m Anschlussradweg im Zweirichtungs-
Mindestbreite: 2,50 m) verkehr
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

Anwendungsbereiche: Bauliche Radverbindungen an Kreisverkehren

e Einrichtungsverkehr, FGhrung im Seitenraum

Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzuférben und mit Fahrradpiktogrammen zu
versehen
e  Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

o Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind geméf3 der HBVA auszufthren
e Zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden
Musterblatt: RV-14 Stand: Mérz 2019
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Kompakter Kreisverkehr: FGhrung auf der Fahrbahn
innerorts

Anschlussfohrung Radfahrstreifen

1,85 m—] Zeichen 237 StVO

Radverbindung als baulicher
Radweg (Zweirichtungsverkehr)
- direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn

Radverbindung als
Radfahrstreifen < 5,00 m
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe
einer Piktogrammspur

2

#

|

o

(s

77

PP

—_

=03

®
A

Radverbindung als
baulicher Radweg
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe
einer Piktogrammspur

reisinnenring Uberfahrbar
A (Materialwechsel, ca. 5 cm Aufthéhung)
)
N3
Direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel

im Einmindungsbereich

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: = 2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungsbereiche: e Radverbindungen an Kreisverkehren
o Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in sémtlichen
Zufahrten.
Hinweise: o Die Musterldsung zeigt verschiedene Detaillésungen, die je nach Anwendungsfall miteinander

kombiniert werden kénnen

e FUhrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu fohren
FOohrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kénnen

o Die Mafle der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-15
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Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBgdngerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Licke)

Signalgeber

1,00 m

3,00 - 5,

Roteinfarbung

Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
=275m =185m =250m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungsbereiche: e In untergeordneten Knotenpunkizufahrten mit léngeren Sperrzeiten zur Sicherung des

linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs

Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)
e Bei geringer Fléchenverfigbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten Radaufstellstreifen
Uber einen Schutzstreifen méglich

Musterblatt: RV-16 Stand: Mérz 2019
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Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung
innerorts

Zeichen 244.2 StVO,
Zeichen 274.1 StVO

3 w
i § > 2,50 m
N
@ > 3,50 m
]
\
Zeichen 274.2 SIVO,
Zeichen 244.1 StVO 0P
Zeichen 1024-10 StVO
Fahrradstrafie

Piktogramm mit Zeichen
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.2

Anwendungsbereiche: e FahrradstraBBen oder selbststéndig gefihrte Verbindung mit abknickender Vorfahrt

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-17
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Furtmarkierungen bei dualer FGhrung

innerorts
WeiterfGhrung als
Schutzstreifen
Sicherheitstrennstreifen
Radverbindung ""__-__: -------------------- 1,50 m <075m
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII 2,00 m '
Gehweg =2,50m
Radverkehrsfurt Zeichen 205 StVO

<0,75m ,2,00 m >0,75m ,2,00m
1,50mf% F i22,50m 1,50 m \ % i22,50m

Gehweg

WeiterfGhrung als
Schutzstreifen

Radverbindung

Zeichen 205 StVO
Radverkehrsfurt

Sicherheitstrenn-
streifen

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4, VwV-StVO zu §9, Absaiz 2.Il, RASt 06 (Ausgabe 2006),
Kapitel 5.1
Anwendungsbereiche: o Aufgabelung am Beginn der Alternative zwischen Radweg ohne Benutzungspflicht und

FGhrung auf der Fahrbahn (Schutzstreifen oder Mischverkehr)

e Bei geringem Platzangebot und nicht oder nur geringfigig (< 0,75 m) von der Fahrbahn
abgesetzter FGhrung des Radverkehrs im Seitenraum und parallelem Schutzstreifen ist eine
gemeinsame Furt zu markieren

Hinweise: e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen, das Verhéltnis zwischen Versatzbreite und
Verziehungslénge darf maximal 1:10 betragen

o Die Mafle der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RV-18 Stand: Marz 2019
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Baulich geschitztes Radwegende
innerorts

Fahrbahn

=2,00m 10,00 - 20,00 m

550 m

>1,50m

=>250m

2,00 m
Sicherheitstrennstreifen  Radverbindung Rampe Gehweg Fortsetzung der
0,50-0,75 m im Einrichtungs- Radverbindung als
verkehr Schutzsteifen
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4 und 11.1.6
Anwendungsbereiche: e Uberfihrung eines Richtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in Fahrbahnfihrung
Hinweise: e Ein baulich geschitzter Ubergang ist gegeniiber Markierungen zu bevorzugen

e Rote Einfarbung ist optional

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Léngsneigung der Rampe sollte zwischen 4 und 6 % betragen

e Ein Radweganfang oder- ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im
Verlauf baulich angelegter Radwege éndert

e Die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen, das Verhélinis zwischen Versatzbreite und
Verziehungslénge darf maximal 1:10 betragen

Stand: Méarz 2019 Musterblatt: RV-19
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Indirektes Linksabbiegen am signalisierten Knoten

innerorts

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 205 StVO

Aufstellfléche for indirektes
Linksabbiegen

Gehweg

Signalgeber

Radverbindung

b
200m =250m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
Indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanalge

Bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radler

Rote Einfarbung ist optional

Bei verkehrsabhéngig gesteuerter LSA sind Anforderungserfassung und Phasenfolge zu
bericksichtigen

Der indirekt abbiegende Radverkehr sollte zwei bis vier Sekunden eher griin erhalten als der
nachfolgende Kraftverkehr von rechts

Abhéngig von der Ortlichkeit ist auch eine Uberquerung mit der FuBgéngersignalisierung
méglich

Das Signal fur den indirekt links abbiegenden Radverkehr muss eindeutig erkennbar sein

Die Aufstellfléiche fur den indirekten Linksabbieger soll geringfigig versetzt neben der
Geradeausspur und im Blickfeld der querenden Kfz deutlich erkennbar markiert sein

Musterblatt: RV-20

Stand: Mérz 2019
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Fahrradweiche an signalisierten Knoten

innerorts
= 3,00 m vorgezogene Haltelinie fir den
| Radverkehr
B r
] | Breitstrichmarkierung unterbrochen
i B (0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,50 m
: : Licke), Lage auBBerhalb des
] @% i Radfahrstreifens
] i
1 L] Rechtsabbiegender Radverkehr im
AN I Mischverkeh
2 iy ischverkehr
i
i
f‘ o
Radfahrstreifen
1185 m = 2,50 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.2 und 4.4.6, Bild 53 "Fahrradweiche"
Anwendungsbereiche: e Auf der Strecke vorhandene Radfahrstreifen sind in der Knotenpunktzufahrt in der
Hauptrichtung (in der Regel geradeaus) durchzufihren; rechtsabbiegender Radverkehr kann
auf den Rechtsabbiegestreifen gefihrt werden; dies wird durch eine "Fahrradweiche"
verdeutlicht
Hinweise: e Kann auch mit Schutzstreifen oder Radfahrstreifen auf Rechtsabbiegestreifen kombiniert

werden

o Nach Méglichkeit sollen bei Bedarf auch Abbiegestreifen fir den direkt links abbiegenden
Radverkehr vorgesehen werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-21
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Querungsanlage in Kombination mit FuBgdngeriberwegen
innerorts

Zeichen 350 StVO Zeichen 205 StVO

Inselkdpfe, weile Umrandung,
Betonsteinpflaster 10/10/8

Zeichen 306 StVO FuBBgéngeriberweg

(Zeichen 293 StVO)

Regelungen: e StVO §26, Richtlinien fur die Anlage von FGU, EFA

Anwendungsbereiche: e Innerorts zur Querung einer Gbergeordneten Strae mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel,
Aufstellbereich zwischen den Inselképfen fir links abbiegende und links einbiegenden
Radverkehr

e Bei starkem Uberquerungsbedarf durch zu Ful Gehende

Hinweise: e Aus gestalterischen Grinden kann der Uberfahrbare Bereich zwischen den Inselkdpfen
gepflastert werden

Musterblatt: RV-22 Stand: Mérz 2019
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EinbahnstraBBen mit Radverkehr in Gegenrichtung
innerorts

3,00 m

> 5,00 m

Zeichen 1000-32 StVO
>1,25m

Zeichen 220-10 StVO
Zeichen 205 StVO eichen

ayesuYEqUl3

Zeichen 306 StVO

Zeichen 1022-10 StVO
Zeichen 267 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2
o VwWV-StVO zu §41 zu Zeichen 220 Einbahnstraflen
Anwendungsbereiche: e EinbahnstraBBen auf denen die zuléssige Héchstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h
betragt.

e Die Entscheidung zur Offnung von Einbahnstraen erfolgt auf Grundlage von VwV-StVO zu
§ 41 zu Zeichen 220 Einbahnstraflen im Einzelfall durch die StraBenverkehrsbehérde

Hinweise: e Esist keine Mindestbreite fir die Fahrgasse vorgesehen. Diese ist vom Fahrzeugaufkommen

abhéngig zu machen

e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen Ausweichméglichkeiten aus. Die Fahrgasse
kann dann unter 3,00 m breit sein

e FiUr den Begegnungsfall Pkw-Rad in von Wohnen geprégten Einbahnstrafien reichen 3,00 m
e Fir Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt eine Mindestbreite von 3,50 m (siehe YwV StVO)

e Bei erheblichen Kfz-Verkehrsmengen > 400 Kfz in der Spitzenstunde kann ein Schutzstreifen
sinnvoll sein. Dann ist eine Fahrgassenbreite von 3,75 m erforderlich

e Der Einmiindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der Ausfahrschleuse zu
vermeiden

Stand: Marz 2019 Musterblatt: RV-23



HESSEN "
e Bkd—

(™ Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,

=== verkohr und Wahnen Musterlésungen fior Radverbindungen

NAH =
—— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Kreuzung mit Geh-/Radweg und Radweg
innerorts/aufBerorts

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Sperrfeld Zeichen 240 StVO
Nullabsenkung (h=0 cm)
Zeichen 205 StVO

Zeichen 237 StVO

Richtungsfeld
Bord (h=6 cm)

Zeichen 301 StVO

I oder Zeichen 306 SIVO @
2,00 m
LT <

Radweg (Zweirichtungsverkehr)
Zeichen 237 StVO

Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO <>

Wartelinie fur
den Radverkehr

Zeichen 205 StVO

Zeichen 237 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche: e Kreuzung einer Radverbindung mit einem selbststdndig gefihrten Geh-/Radweg oder einem
selbststéindig gefihrten Radweg

Hinweise: o Selbststéindig gefihrte Radwege werden niveaugleich an die Radverbindung herangefthrt. Die
Wartepflicht wird durch die Markierung einer verkleinerten Warteline fir den Radverkehr
verdeutlicht

e Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Musterlésung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschaftliche
Wege Ubertragen werden. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

o Alternativ ist anstelle der Wartelinie eine Fahrbahnrandmarkierung méglich

Musterblatt: RV-24 Stand: Méarz 2019
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Kreuzung mit stark frequentietem Gehweg
innerorts
FuBlgéngeriberweg Zeichen 350 StVO
=>250m
F=030m
=2,50m
taktiler Trennstreifen Raddirekiverbindung
——— Gehweg
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen
Anwendungsbereiche: e Kreuzung einer Radverbindung mit einem selbststéindig gefihrten Gehweg
Hinweise: e Einsatzgrenzen fir FuBgéngeriberwege sind zu beachten

e Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Stand: Méarz 2019 Musterblatt: RV-25
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Lizenzhinweise

Es besteht das Interesse, dass die dargestellten
Ergebnisse und Tools eine breite Anwendung
finden. Eine Weiterverwendung der Qualitats-
standards und Musterlsungen ist unter folgender
Angabe gestattet.

Die Methodik und Verfahrensweise zur Identifikation
von Radschnellverbindungen sowie deren Qualitats-
standards in Hessen wurde in den Jahren 2018/19
im Auftrag des Hessischen Ministeriums fur Wirt-
schaft, Energie, Verkehr und Wohnen durch die ZIV
GmbH (Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme)
und Mobilitatslésung aus Darmstadt, der Planer-
societat aus Dortmund, dem Planungsbiro VIA eG
aus Kdln und der Prognos AG aus Berlin entwickelt.

Eine eigenstandige Vermarktung der Methadik und
Tools sowie deren Plandarstellungen durch Dritte ist
nicht gestattet.
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