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Sehr geehrte Damen und Herren,

mit dieser Uberarbeiteten Neuauflage des Leitfadens fir
Fahrradabstellanlagen bietet das Land Hessen Kommunen,
Bauherrschaften und Planungsbiiros kompakte Hilfe und
Unterstitzung fir die Auswahl von geeigneten und attrak-
tiven Radabstellanlagen und gibt darliber hinaus konkrete
Planungshilfen fir die Umsetzung.

Fir die Entscheidung, Wege in Alltag und Freizeit mit dem
Fahrrad zurlck zu legen, sind sichere und attraktive Fahrra-
dabstellanlagen am Zielort ein wichtiger Faktor. Denn Fahr-
rader sind fir viele Menschen in Hessen ein alltagliches und
zunehmend hochwertiges Verkehrsmittel, fiir das es auch
moderne und sichere Abstellmdglichkeiten braucht.

Der Fahrrad-Monitor Hessen 2023 zeigt, dass 47% der
Menschen in Hessen kiinftig mehr Fahrrad fahren méchten.
Diese Freiheit bei der eigenen Wahl des Verkehrsmittels
unterstitzt das Land Hessen mit diesem Leitfaden fachlich.
Darlber hinaus férdert das Land den Ausbau der Radver-
kehrsinfrastruktur im 6ffentlichen Raum durch die Kommu-
nen. Dazu gehdren auch Radabstellanlagen.

Wenn es gemeinsam gelingt, dass Fahrréder nach Ende der
Fahrt gut zugénglich, vandalismus- und diebstahlsicher und
auch wettergeschiitzt abgestellt werden kdnnen, entsteht
eine landesweit attraktive Radverkehrsinfrastruktur. Der
Leitfaden hilft dabei, Gbergreifend vom privaten Woh-
nungsbau, dem Arbeitsplatz, Gber den 6ffentlichen Raum
sowie &ffentliche Einrichtungen wie Schulen und Schwimm-
bader bis hin zu Umsteigepunkten zum 6ffentlichen Nah-
verkehr und an Bahnhéfen die passende Radabstellanlage
auszuwahlen.

Checklisten, Musterzeichnungen und konkrete Praxisbei-
spiele helfen dabei, die richtige Entscheidung zu treffen.
Ich wiinsche Ihnen viel Erfolg bei der Umsetzung lhrer
MaBnahmen vor Ort.

[/{abS\ ‘;\/Ww :

Kaweh Mansoori

Hessischer Minister fir Wirtschaft, Energie, Verkehr,
Wohnen und landlichen Raum
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Wohngebaude

Gebaude mit Biro-, Verwaltungs- und Praxisraumen
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Krankenhauser

Schulen, Einrichtungen der Jugendférderung
Gewerbliche Anlagen

Verschiedenes (Museen, Friedhofe, Kleingarten)
Offentlicher Raum

Bus-, StraBen- und Stadtbahnhaltestellen
Bahnhofe

Barrierefreie Gestaltung
Zusétzliche Ausstattung

Uberdachung

Beleuchtung von Fahrradabstellanlagen

Zusétzliche Sicherung von Fahrradabstellanlagen
Untergrund der Fahrradabstellanlage
Lademoglichkeiten fir elektrisch unterstltzte Fahrrader
Abstellplétze fir Tretroller, Kickboards etc.

Sonstige zu beriicksichtigende Aspekte

Verankerung der Radabstellanlage

Besonderheiten von Fahrradabstellanlagen an Bahnanlagen
Lage der Radabstellanlage zum Haupteingang
Wegweisende Beschilderung

Denkmalschutz/ Stadtgestaltung

Unterhalt

Hilfestellung fiir die Erstellung von Ausschreibungstexten



EINLEITUNG

Die Attraktivitat des Radverkehrs hangt neben der Qualitat des Rad-
netzes auch von geeigneten Abstellméglichkeiten an den jeweiligen
Zielen ab. Mit diesem Leitfaden soll die Auswahl und Gestaltung von
Fahrradabstellanlagen fiir die verschiedenen Akteure und ihre jeweili-
gen Anwendungsfille vereinfacht werden.

Der Leitfaden Fahrradabstellanlagen richtet sich an Planer-
innen und Planer, Unternehmen sowie Verantwortliche bei
Kommunen und fur Landesliegenschaften, die Fahrrad-
abstellanlagen planen bzw. beschaffen wollen.

Mit dem Leitfaden soll die einfache und praxisgerechte
Umsetzung der Vorgaben der Fahrradabstellplatzverordnung
erleichtert werden, sofern diese Anwendung findet. Darlber
hinaus kann der Leitfaden auch eine Hilfestellung bieten,
entsprechende Vorgaben aus kommunalen Satzungen
umzusetzen.

Der Leitfaden unterstiitzt zudem alle Akteure, die unabhéngig
von den Verpflichtungen der Fahrradabstellplatzverordnung
Abstellméglichkeiten schaffen wollen. Das Spektrum reicht
dabei von Anlagen im privaten Bereich lber Unternehmen
oder staatliche Stellen, die eine entsprechende Infrastruk-
tur fir Beschéftigte sowie Kundinnen und Kunden schaffen
mochten, bis zu Kommunen, die Angebote im &ffentlichen

ZIEL DES LEITFADENS

Raum bereitstellen wollen, um den Radverkehr zu starken.
Der Leitfaden deckt dafir alle wesentlichen Anwendungs-
félle ab und stellt die Auswahl von geeigneten Modellen in
Ablaufschemata dar.

Unter https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/
planen-und-bauen/radabstellanlagen stehen Hilfestellungen
zur Erstellung von Ausschreibungstexten zur Verfligung, um
die Ausschreibung von entsprechenden Anlagen zu verein-
fachen. Dariiber hinaus sind auf der Internetseite eine Markt-
Ubersicht zu derzeit auf dem Markt befindlichen Modellen
und weitergehende aktuelle Informationen zusammen-
gestellt.

Im Leitfaden Fahrradabstellanlagen werden themenspezifische
Begriffe und Definitionen verwendet, die im Folgenden
erldutert werden.


https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/radabstellanlagen
https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/radabstellanlagen

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

1.2.1 Aufstellung in einer
Fahrradabstellanlage

Die Aufstellung von Fahrrédern in einer Fahrradabstellan-
lage kann in tief/tief- Aufstellung oder in hoch/tief-
Aufstellung erfolgen. Die tief / tief -Aufstellung bezeichnet
das Einstellen von Fahrrédern in einer Fahrradabstellanlage
auf gleicher Héhe. In der Regel erfolgt die Aufstellung auf
Bodenniveau, sie kann aber auch erhéht erfolgen (Sonder-
fall: hoch / hoch -Aufstellung, maBgeblich ist die hohen-
gleiche Aufstellung).

Bei der hoch/tief- Aufstellung werden nebeneinander
abgestellte Fahrrader abwechselnd mit einem Mindest-
héhenversatz von 20 cm aufgestellt. In der Regel steht
dabei ein Fahrrad auf Bodenniveau, es kénnen jedoch auch
beide Fahrréder oberhalb des Bodenniveaus parken, wenn
die 20 cm Hohendifferenz eingehalten werden. Durch die
hoch/tief-Aufstellung werden die Lenker der Fahrrader auf
unterschiedliche Héhen gebracht, so dass eine platzsparen-
dere Anordnung mdoglich ist.

Abb. 1: Fahrradabstellanlage in tief/tief- Aufstellung (links), Fahrradabstell-
anlage in hoch/tief-Aufstellung (rechts oben), Fahrradabstellanlage
in hoch/tief- Aufstellung tber Bodenniveau (rechts unten)

1.2.2 Einstellung in einer
Fahrradabstellanlage

Die Einstellung der Fahrrader kann sowohl bei tief/tief -,
als auch bei hoch/tief- Aufstellung einseitig oder zweiseitig
erfolgen.

Einseitig bedeutet, dass alle abgestellten Fahrréder nur
zu einer Seite der Anlage herausragen, wohingegen bei
zweiseitiger Einstellung die Fahrrader zu beiden Seiten
der Anlage hinausragen. Zusétzlich gilt bei der zweiseitigen
Einstellung, dass sich die gegenlberstehenden, abgestellten
Fahrréader nur bis maximal der Hélfte des Vorderrades tber-

lappen.

Uberlappen sich zwei Fahrrider komplett bzw. nahezu
komplett (parallel zueinander) wird im Leitfaden der Begriff
Doppeleinstellung benutzt. Ein typischer Fall der Doppel-
einstellung ist der Anlehnbiigel, wenn er von beiden Seiten
benutzt wird. Werden Fahrradabstellanlagen, die die Dop-
peleinstellung grundsétzlich erméglichen (vor allem Bligel
und Anlehnpfosten), so montiert, dass sie nur von einer Seite
benutzt werden, wird ebenfalls von einseitiger Nutzung ge-
sprochen (nicht von Einzeleinstellung).

Abb. 2: Fahrradabstellanlage mit einseitiger Einstellung (links), Fahrradabstel-
lanlage mit zweiseitiger Einstellung (rechts oben), Fahrradabstellanla-
ge mit Doppeleinstellung (rechts unten)



1.2.3 Einzel- und Reihenparker

Als Einzelparker werden Fahrradstander bezeichnet, die
einzeln aufgebaut werden und zum Abstellen von maximal
zwei Fahrraddern geeignet sind. Einzelstander kénnen in frei
wahlbarem Abstand zueinander gesetzt werden.

Als Reihenparker werden Fahrradstander bezeichnet, die
auf einer festen Unterkonstruktion vormontiert sind und
dadurch feste Absténde aufweisen (kénnen z.T. angepasst
werden). Die Zahl der vormontierten Fahrradstander variiert
und betrdgt mindestens zwei. Ein weiteres Merkmal ist die
Moglichkeit des Einsatzes als mobile Fahradabstellanlage
(abhéngig von der Transportféhigkeit).

1.2.4 Doppelstockparker

Eine eigene Art von Fahrradparksystemen stellt der
Doppelstockparker dar. Er unterscheidet sich von den
LUblichen” Fahrradabstellanlagen dadurch, dass Fahrréader
auf 2 Etagen (Doppelstock) abgestellt werden kénnen.
Sowohl die Auf- als auch die Einstellungsarten kénnen
variieren. Die Aufstellung kann in tief/tief- oder hoch/tief-
Aufstellung innerhalb der Etagen erfolgen. Darlber hinaus
ist auch die Kombination mit der zweiseitigen Einstellung
beim Doppelstockparken moglich.

Uber ein Zusatzmodul kann sogar eine dritte Etage verwen- Abb. 4: Doppelstockparker, tief / tief -Aufstellung, einseitige Einstellung
det werden. Dabei handelt es sich um eine Liftkonstruktion,

die an der Decke lber dem Doppelstockparker befestigt

und Uber eine elektrische Bedienung nach oben gefahren

wird. Die Einzelanwendung ist ebenfalls méglich.

1.2.5 Vertikalparker

Eine weitere Art von Fahrradparksystemen stellen Verti-
kalparker dar. Bei diesen Fahrradabstellanlagen wird das
Vorderrad des Fahrrades in eine Halterung eingeschoben
und mithilfe einer mechanischen Unterstiitzung problemlos
in eine vertikale Parkposition gebracht.

Die Aufstellungsart kann variieren. Beispielsweise gibt es
Modelle als Einzel- oder Reihenparker. Auch eine hoch /
tief-Aufstellung sowie die ein- oder zweiseitige Einstellung
von Fahrradern ist méglich. Auch sind Kombinationen von
Vertikalparkern mit Fahrradboxen méglich”

Abb. 5: Vertikalparker



1.2.6 Sonderfahrrader

Als Sonderfahrréder werden im Sinne des Leitfadens ein-
oder mehrspurige Lastenréder, Cargobikes, Liegerdder und
sonstige Fahrradmodelle definiert, die von der Form eines
Regelfahrrades abweichen.

Darunter werden in diesem Leitfaden auch Rollstihle,
Rollatoren oder Fahrradanhénger mitbericksichtigt, die in
der Regel auch auf Sonderfahrradabstellplétzen abgestellt
und gesichert werden kénnen.

1.2.7 Nutzende bzw.
Nutzergruppen

Im Sinne des Leitfadens werden drei Kategorien von Nutzer-
gruppen mit relevanten Fahrradtypen und den entsprechenden
Eigenschaften und Anforderungen definiert. Zusatzlich wird
auch die Kategorie der Nutzung durch viele Personen zur
selben Zeit bericksichtigt (Tabelle 1).

1.2.8 Standort

Fir die Lage von Fahrradabstellanlagen werden drei
mogliche Standorte definiert (zur Bedeutung des Standorts
siehe Kapitel 2.3.2)

¢ Im Gebé&ude: innerhalb von Gebauden, mit schwellen-
losem Zugang, in der Regel durch eine Tur geschlossen,
nicht jedermann zugénglich, auch Tiefgaragen, Fahrrad-
parkhauser

* Am Gebaude: auf dem Baugrundstlick oder in unmittelbarer
Né&he davon auf einem geeigneten Grundstiick, dessen
Benutzung fir diesen Zweck &ffentlich-rechtlich gesichert
ist (siehe Fahrradabstellplatzverordnung) auch unterhalb
von Gebdudeteilen (z.B. bei Arkaden, Séulengang)

* Unabhingig vom Gebaude (&ffentlicher Raum): Offent-
lich zugangliche Flachen (z.B. Platze, Bahnhofsumfeld),
unabhéngig von Geb&uden

Nutzende Fahrradtyp Eigenschaft / Anforderung
e Kinder (bis ca. 10 Jahre) o Kinderfahrrader e Kleiner als normale Rader (geringerer
e kleine Fahrrader Raddurchmesser, kiirzerer Radstand,
* Roller, Kickboards etc. - siche Kapitel 7.6 tieferer Rahmen etc.)
¢ einfache Handhabung/Bedienbarkeit
e Jugendliche ¢ Regelfahrrad e Lastenfahrrader Keine besonderen Anforderungen
e Erwachsene ¢ Pedelecs * Sonderfahrréder Uber die Mindestanforderungen
(auch Azubis, Studierende etc.) e E-Bikes hinaus (siehe Tabelle 3)
* Mobilitdtseingeschrankte ¢ Regelfahrrad e Leichte Bedienbarkeit und
* Menschen mit Behinderungen ¢ Sonderfahrrader Verstandlichkeit
(kérperlich, geistig), * Pedelecs ¢ idealerweise kein Anheben
* Personen mit Kindern und/oder * Lastenrader o fester Stand des Fahrrades (kein
Lasten (insbesondere Gepécktaschen) e E-Bikes Umkippen beim Abstellen)
auf dem Fahrrad
e viele Nutzende gleichzeitig ¢ Regelfahrrad * Sonderfahrrader ¢ Schnelles, einfaches Abstellen
(gleichzeitige Nutzung) * Pedelecs e Kinderfahrrader e einfache Handhabung
o Lastenréder
e E-Bikes

Tabelle 1: Definitionen von Nutzenden

Auf den Einfluss der Nutzenden wird in Kapitel 2.3.1 konkreter eingegangen.
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Die Anforderungen an Fahrradabstellanlagen sind auf unter-
schiedlichen Ebenen geregelt. In der Hessischen Bauordnung
(HBO) ist in § 52 Abs. 5 HBO Satz 1 und 2 der Grundsatz ge-
regelt, dass bei der Errichtung von Anlagen sowie bei durch
Anderungen- oder Nutzungsanderungen von Anlagen aus-
geléstem Mehrbedarf geeignete Abstellplatze fir Fahrrader
in solcher Zahl herzustellen sind, dass sie fur die ordnungs-
gemaBe Nutzung der Anlagen ausreichen (,notwendige
Abstellplatze”).

Diese Anforderungen werden in der Fahrradabstellplatz-
verordnung konkretisiert. Die Vorgaben der Fahrradabstell-
platzverordnung gelten fiir notwendige Abstellplatze fir
Fahrrader, sofern keine abweichenden kommunalen Sat-
zungsregelungen bestehen, die dann den Regelungen der
Fahrradabstellplatzverordnung vorgehen (§ 52 Abs. 5 Satz 4
HBO , siehe https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuet-
zung/planen-und-bauen/radabstellanlagen).

Im Ubrigen sind auch die sonstigen Vorgaben der Hessischen
Bauordnung und des 6ffentlichen Rechts zu beachten, sofern
diese Anwendung finden (z. B. § 3 HBO, § 62 HBO). Je nach
Ausgestaltung der Abstellanlage missen gegebenenfalls
auch Abstandsflachen eingehalten werden (§ 6 HBO). Auch
in Bebauungspldnen kénnen Regelungen zu Abstellpldtzen
fir Fahrréder enthalten sein.

Anforderungs-
bereich

RECHTLICHE RAHMENBEDINGUNGEN /
TECHNISCHE REGELWERKE

Bei Zweifeln Uber die Anwendung der Fahrradabstellplatz-
verordnung oder die Anwendung bestehender kommunaler
Regelungen oder auch zur Frage, ob es sich um notwendige
Stellplatze handelt, wird empfohlen, sich an das 6rtliche
Bauamt oder die zustdndige Bauaufsichtsbehorde zu wenden.

Dariiber hinaus existieren Regelwerke und Normen, die
technische Anforderungen an Fahrradabstellanlagen
formulieren. Dies sind insbesondere die DIN 79008 und die
technische Richtlinie fiir empfehlenswerte Fahrradabstellan-
lagen (TR 6102) des ADFC. Diese technischen Regelwerke
beziehen sich auf Regelfahrrader und enthalten vereinzelt
Aussagen zu Fahrradboxen. Die zentralen Anforderungen
dieser Regelwerke sind in den folgenden Tabellen darge-
stellt und enthalten vereinzelt Aussagen zu Fahrradboxen.
Die zentralen Anforderungen dieser Regelwerke sind in den
folgenden Tabellen dargestellt.

Die DIN 79010 befasst sich mit Anforderungen an Son-
derfahrrédern im Allgemeinen und beschreibt zudem die
Anforderungen an das Parken und die Léngsstabilitat von
Sonderfahrradern.

AufBerdem sind in der Fahrradabstellplatzverordnung auch
Aussagen zu notwendigen Verkehrsflachen fur ErschlieBungs-
wege in Abhangigkeit von der Ausrichtung der Fahrradabs-
tellanlagen und der vorgesehenen Fahrradtypen (Regelfahr-
rad/Sonderfahrrad) enthalten. Diese sind fir die Ermittlung
des Flachenbedarfs ebenfalls relevant.

Anforderung nach

DIN 79008

Fahrradabstellplatz-

TR 6102 (ADFC) verordnung

Standsicherheit der
abgestellten Fahrrader

* kein selbstandiges Herausrollen

* kein ungewolltes Umschlagen
der Lenkung

* kein Umkippen bei lblichen
Kraften (auch beim Beladen)

Standsicheres Abstellen
muss gewahrleistet sein

¢ kein selbstandiges Herausrollen
aus der Endposition

e kein ungewolltes Umschlagen
der Lenkung

* muss gegen Ublich auftretende
Kréfte sicher gehalten werden

¢ jedes 5. bis 7. Fahrrad muss ein
Umkippen ausschlieBen

Bedienkraft der
Fahrradabstellanlage

Bedienkraft nach Griffhéhe unter-
teilt festgelegt (unterhalb 1350
mm hohere Kraft erlaubt, oberhalb
geringere)

keine Angabe keine Angabe

Tabelle 2: Anforderungen an Fahrradabstellanlagen nach den verschiedenen Regelwerken, Richtlinien etc.
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Anforderungs-
bereich

Anforderung nach

DIN 79008

TR 6102 (ADFC)

Fahrradabstellplatz-
verordnung

Leichtigkeit Ein-
und Ausparken

e Hub darf nicht mehr als 420 mm
betragen

¢ Anheben des gesamten Fahrrads
darf nicht notwendig sein

* Ein- und Ausparken muss ohne
besonderen Zeit- und Kraftauf-
wand mdglich sein

e Heben des ganzen Rades méglich,

aber nicht Gber 350 mm Hohe

keine Angabe

Mindestabsténde 700 mm 700 mm 800 mm

zwischen abgestellten

Fahrradern

Abstand Nicht zul3ssig keine Angabe Abstand mind. 1200 mm

Doppelaufstellung

MaBe Hoch-/ Tief-auf-
steller
(HShe und Abstand)

Hohenversatz: mind. 200 mm
Abstand: mind. 500 mm

Hohenversatz: mind. 200 mm
Abstand: mind. 500 mm

keine Festlegung zum
Hohenversatz
Abstand: = 500 mm

Vorgaben fiir eine
zweiseitige Aufstel-
lung

Laufrader durfen sich nicht weiter
als bis zur Hohe der Vorderachsen
Uberlappen

keine Angabe

keine Angabe

Nutzbare
Reifenbreite

23-55mm

keine konkrete Aussage

keine Angabe

Schutz vor Schdden am
Fahrrad

das Fahrrad darf bei gebrauchsge-
rechter Benutzung nicht geschadigt
werden

das Ein- und Ausparken muss ohne
Beschadigung des eigenen und
bereits abgestellter Fahrrader
maoglich sein

keine Angabe

Diebstahlschutz
des Fahrrades

das AnschlieBen mit einem Bugel-
schloss (lichte Breite x Lange:
110x230 mm) muss gewahrlistet
sein, mindestens 500 mm Uber dem
Boden

Fahrrad muss mit verschiedenen
Schlossern sicherbar sein (Kabel-
oder Kettenschloss: Umfang

800 mm, Bligelschloss: lichte
Breite x Lange: 110 mm x 230 mm

sichere Anschlief3-
mdglichkeit und
Ortsunveranderbarkeit

Erkennbarkeit der e die Fahrradabstellanlage darf keine | Anlage muss so gestaltet sein, dass keine Angabe
Fahrradabstellanlage Stolpergefahr darstellen; sie nicht leicht tbersehen werden
keine Hohen unter 500 mm kann, sie darf keine Stolpergefahr
e Hohen zwischen 1350 mm und darstellen
2000 mm mussen farblich ge
kennzeichnet werden; um ein
Unterlaufen Blinder zu verhindern,
muss unterhalb eine Querleiste
angebracht werden, die ertastet
werden kann
Gewalteinwirkung auf muss gegen Gewalteinwirkung Widerstand gegen Schaden durch keine Angabe
die Anlage 180 Sek. besténdig sein Sitzen, Schwingen, Driicken,
Verbiegen oder Schieben
MaBe Fahrradboxen 1150 mm x 750 mm x 2000 mm Tiefe: 2000 mm keine Angabe
Lichtes 1150 mm x 750 mm Breite: 750 mm keine Angabe
Durchgangsmaf
Einstellhilfe Flhrungsschiene, falls Fihrung nicht keine Angabe keine Angabe
am Lenker moglich,
55 x 30 mm
Notfalléffnung / Notfalléffnung von innen, Notfalléffnung von Innen, bzw. muss keine Angabe

Beliiftung

Notfallbeltftung 100 cm?

sich die Person im Inneren bemerk-
bar machen kénnen

Tabelle 2: Anforderungen an Fahrradabstellanlagen nach den verschiedenen Regelwerken, Richtlinien etc.

1
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Fur Stadte, Gemeinden, Landkreise, kommunale Zusammen-
schllsse, Verkehrsunternehmen und sonstige Vorhabentrager
des &ffentlichen Personennahverkehrs bestehen in Hessen
zahlreiche Moglichkeiten einer finanziellen Férderung. Sie
sind unter https://www.nahmobil-hessen.de/foerderung/
zusammenfassend dargestellt. Die konkreten Férdervoraus-
setzungen, Antragswege und Fordersatze sind in den einzel-
nen Forderrichtlinien bzw. Férderregelwerken festgelegt.

Alle Férdermoglichkeiten haben gemeinsam, dass fir eine
Forderung nachgewiesen werden muss, dass mit der Mal3-
nahme das Ziel der Férderung erreicht wird. Fir die Férde-
rung von Fahrradabstellanlagen als Teil der Férderung von
InfrastrukturmaBnahmen im Offentlichen Personenverkehr
(8 3 Nr. 1 c Mobilitatsférdergesetz), d.h. im Zusammenhang
mit Haltestellen, Verkehrsstationen, Mobilitatsstationen,
Umsteigeanlagen und Bahnhofen, muss ein eigensténdiger
Nachweis gefiihrt werden, dass mit der MaBnahme das Ziel
der Forderung erreicht wird.

FINANZIELLE FORDERUNG
FUR KOMMUNEN

Fur die anderen unter https://www.nahmobil-hessen.de/
foerderung/ zusammengestellten Férdermdglichkeiten des
Landes fir die Verbesserung der Nahmobilitat zu FuB- und
mit dem Fahrrad gilt, dass kein weitergehender Nachweis
erforderlich ist, wenn Fahrradabstellanlagen entsprechend
diesem Leitfaden ausgewahlt und die Mindestanforderungen
der Fahrradabstellplatzverordnung hinsichtlich der Flachen
und ErschlieBungswege eingehalten werden. Damit tragt
der Leitfaden zur Vereinfachung der Férderung bei.

Das Ziel der Forderung im &ffentlichen Raum, bei der im
rdumlichen Zusammenhang von 50 Metern mehr als 10
Abstellmdglichkeiten geschaffen werden, ist auch dann
erfullt, wenn fur die Auswahl der Gber 10 hinausgehenden
Stellplatze fiir die Halfte dieser zusatzlichen Stellplatze auch
Modellkategorien berticksichtigt werden, die nicht die be-
sonderen Anforderungen von Menschen mit Behinderungen
(kérperlich, geistig), Personen mit Kindern und / oder Lasten
(insbesondere Gepécktaschen) auf dem Fahrrad erfiillen.

Mit Ausnahme des Einsatzes von Doppelstockparkern bei
begrenzter Flachenverfligbarkeit wird hiervon jedoch ab-
geraten, um moglichst attraktive Anlagen zu schaffen und
eine umfassende Nutzung durch alle Nutzergruppen zu
erméglichen.
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ANFORDERUNGEN AN
FAHRRADABSTELLANLAGEN
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MINDESTANFORDERUNGEN /
AUSSCHLUSSKRITERIEN

Aufbauend auf der DIN 79008, der technischen Richtlinie Die Mindestanforderungen sind in der nachfolgenden
flr empfehlenswerte Fahrradabstellanlagen (TR 6102) des Tabelle zusammengestellt. Insgesamt werden neun
ADFC und der Fahrradabstellplatzverordnung werden mit Ausschlusskriterien definiert, die sich unterschiedlichen
diesem Leitfaden Mindestanforderungen an Fahrradabstell-  Kategorien zuordnen lassen.

anlagen bzw. Ausschlusskriterien definiert, die sicherstellen,
dass gut geeignete Modelle ausgewéhlt werden.

Kategorie Anforderung / Kriterium

* Hub darf nicht mehr als 42 cm betragen

Ein- und Ausparken * Anheben des gesamten Fahrrads darf nicht notwendig sein

Abstinde * Mindestabstédnde zwischen 2 Fahrradstandern in tief/tief- Aufstellung betragen mind. 80 cm*,
bei Doppeleinstellung mind. 120 cm*

* Mindestabstdnde zwischen 2 Fahrradsténdern in hoch/tief- Aufstellung betragen mind. 50 cm

und 20 cm Héhenversatz

Nutzbare Reifenbreite betrdgt mind. bis 60 mm, empfohlen werden 70 mm **

Schutz / Diebstahlschutz das AnschlieBen des Rahmens an der Fahrradabstellanlage mit einem Buigelschloss

(lichte Breite x Lange: 11 x 23 cm) muss gewéhrleistet sein, mindestens 50 cm Uber dem Boden

Sichtbarkeit e die Fahrradabstellanlage darf keine Stolpergefahr darstellen und muss eine Mindesthéhe von
> 50 cm aufweisen

Vandalismus e die Fahrradabstellanlage muss gegen Gewalteinwirkung 180 Sek. bestandig sein
e Widerstand gegen Schéaden durch Sitzen, Schwingen, Driicken, Verbiegen oder Schieben

*  Anforderung aus der Fahrradabstellplatzverordnung, die iiber die DIN 79008 und die TR 6102 hinausgeht
** Anforderungen, die tber die in den drei Grundlagendokumenten definierten Anforderungen hinausgehen

Tabelle 3: Mindestanforderungen / Ausschlusskriterien fur Fahrradabstellanlagen
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Die Mindestanforderung fir den Abstand von zwei Fahrrad-
standern wird mit 80 cm (tief/tief- Aufstellung senkrecht)
festgelegt und geht damit tber die Anforderungen der DIN
und der Richtlinien des ADFC hinaus. Dies begriindet sich in
dem Trend zu breiteren Lenkern und wurde deshalb bereits
in der Fahrradabstellplatzverordnung fir die héhengleiche
Aufstellung der Vorderrader aufgenommen. Das Erfordernis
von 120 cm Abstand von zwei Fahrradstédndern bei Doppel-
aufstellung ist ebenfalls Bestandteil der Fahrradabstellplatz-
verordnung und soll sicherstellen, dass eine beidseitige
Nutzung tatséchlich stattfindet.

Fir die nutzbare Reifenbreite wird in der DIN 79008 und den
Richtlinien des ADFC eine Reifenbreite von 55 mm angege-
ben. Aufgrund der allgemeinen Entwicklung der Reifenbreiten
(,Komfortreifen” / Ausstattung von Pedelecs) wird dieser
Wert auf 60 mm festgelegt, um eine langfristige Nutzung fur
eine grof3e Bandbreite von Fahrradern zu gewahrleisten.

Hinsichtlich der Entwicklung vor allem bei elektrisch unter-
stitzen Fahrradern in Richtung ,All Terrain Bikes", vergro-
Bert sich so auch die Reifenbreite und liegt tendenziell bei
65 mm (2,6 Zoll). Die Auslegung entsprechender Abstell-
anlagen auf eine Reifenbreite von 70 mm ist deshalb zu
empfehlen. Zu beriicksichtigen ist dabei, dass grundsétz-
lich bei zunehmender Breite der Reifenhalterung Rader mit
schmaleren Reifen weniger stabil aufgestellt werden kénnen.
Darlber hinaus fihrt derzeit (Stand 05/2024) noch die Vor-
gabe einer Reifenbreite von 70 mm zu einem eingeschrank-
ten Angebot an geeigneten Anlagen.

Um im Bedarfsfall ein Angebot fur Fahrrader mit einer noch
groBeren Reifenbreite (sogenannte ,Fat-Bikes”, die vor al-
lem im Gelande oder bei Schnee geeignet sind) zu schaffen,
eignen sich Radabstellanlagen, bei denen die einzelnen
Rader nicht gehalten werden.

Mindestanforderungen fiir Fahrradboxen

An Fahrradboxen werden wegen ihrer Eigenart z.T. andere
Anforderungen gestellt. Aus den technischen Regelwerken
werden folgende Mindestanforderungen/Ausschlusskriterien
fir Fahrradboxen abgeleitet:

® Mindestmale flir Fahrradboxen 1,15 m x 0,75 m x 2,00 m

e Lichtes Durchgangsmaf: 1,15 m x 0,75 m

e Fuhrungsschiene mit 60 x 30 mm, falls eine Fihrung am
Lenker nicht moglich ist

¢ Notfall6ffnung von innen

* Notfallbeliftung 100 cm?

e Zu allen Seiten geschlossen ausfiihrbar

Darlber hinaus gelten die Anforderungen aus Tabelle 3,
soweit relevant, auch fir Fahrradboxen.

Mindestanforderungen fiir Sonderfahrrad-
abstellanlagen

Zu Sonderfahrradabstellanlagen werden in den technischen
Regelwerken keine Aussagen getatigt. In der Fahrradabstell-
platzverordnung ist fir Sonderfahrrader vorgegeben, dass
fur diese eine AnschlieBmaoglichkeit am Boden vorzusehen
ist und die Grundflache eines Sonderfahrradabstellplatzes
mindestens 2,75 m Lange und 0,90 m Breite betragen muss.

Im Rahmen des Leitfadens werden fir Sonderfahrradabstell-
anlagen die folgenden Mindestanforderungen definiert:

* Mindestabstand zwischen AnschlieBeinrichtungen/
Fahrradabstellanlagen von 0,90 m

* Die Mindestflache eines Stellplatzes in Senkrechtauf-
stellung betrdgt 0,90 m x 2,75 m (2,475 m?)

e Markierung/Kennzeichnung der Sonderfahrradabstell-
flache

* Méglichkeit zum AnschlieBen des Sonderfahrrades an
einer fest verbauten Einrichtung



GRUNDLEGENDE MARKTANALYSE
DIESES LEITFADENS

Der Markt fir Fahrradabstellanlagen ist vielfaltig. Um fir den
Leitfaden verschiedene Fahrradabstellanlagen im Hinblick
auf die Erfullung von Anforderungen zu analysieren, wurde
im Dezember 2019 eine Marktanalyse durchgefihrt und
2024 aktualisiert. Sie umfasst jeweils rund 550 Fahrradab-
stellanlagen unterschiedlichen Typs.

Diese Marktanalyse hat das Ziel, die unterschiedlichen am
Markt erhaltlichen Modelltypen zu erfassen und entspre-
chend zu kategorisieren. Dies geschieht vor dem Hinter-
grund, dass sich Modelle standig weiterentwickeln. Durch
die Kategorisierung kénnen herstellerunabhéngige Empfeh-
lungen fir die Auswahl gegeben werden. Die Marktanalyse
Stand Juli 2024 steht unter https://www.nahmobil-hessen.
de/unterstuetzung/planen-und-bauen/radabstellanlagen

2.2.1 Geeignete Modellkategorien

Die in der Marktanalyse zusammengetragenen Modelle
wurden im Hinblick auf das grundsatzliche Gestaltungsprinzip
kategorisiert. AnschlieBend wurden die Modelle einer
Kategorie hinsichtlich der Erflillung der Mindestanforderun-
gen Uberpriift. Es werden insgesamt 14 Modellkategorien
definiert. Sobald innerhalb einer Kategorie ein Modell die
Mindestanforderungen erfillt, gilt die Modellkategorie als
grundsétzlich geeignete Modellkategorie. Erfillt kein Modell
innerhalb einer Kategorie die Mindestanforderungen, gilt
die Modellkategorie als ungeeignet (siehe 2.2.2).

Im Folgenden wird ein Uberblick liber die Modellkategorien
gegeben. Die Bilddarstellungen sind exemplarisch und
dienen der Prinzipienverdeutlichung. Teilweise variieren die
Gestaltungsformen der Fahrradabstellanlagen innerhalb der-
selben Kategorie. Ausschlaggebend fiir die Kategorisierung
ist das Funktionsprinzip, das mit den folgenden Abbildungen
erlautert wird.

1 Anlehnbiigel

Das Fahrrad wird angelehnt und nicht von der Anlage gehalten.

Anlehnblgel sind mit und ohne Querholm erhéltlich und haben
eine Mindestspannbreite von 30 cm (<30 cm siehe Anlehnpfosten)

Verfugbar in:
tief/tief- Aufstellung, einseitig/Doppeleinstellung,
Einzel- und Reihenparker

2 Anlehnbiigel mit Vorderradarretierung

Das Fahrrad wird angelehnt und nicht von der Anlage gehalten.
Das Vorderrad wird durch die angebrachte Schlaufe gegen das
Umschlagen gesichert

Verfugbar in:
tief/tief- Aufstellung, einseitig/zweiseitig, Einzelparker
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3 Anlehnpfosten

Das Fahrrad wird angelehnt und nicht von der Anlage gehalten.

Als Anlehnpfosten werden alle Anlagen definiert, an denen das
Fahrrad nur an einem Punkt anlehnt oder an zwei Punkten lehnt,
die weniger als 30 cm voneinander entfernt sind (sehr schmaler Bligel)

Verfugbar in:
tief/tief- Aufstellung, einseitig/ Doppeleinstellung, Einzelparker

4 Elektronisches Fahrradparksystem

Das Fahrrad wird durch einen elektronisch gesteuerten Bligel
gehalten. Das System wird Uber ein Zugangsmedium (Chipkarte)
gesteuert. Ein Stromanschluss wird benétigt.

Verfugbar in:
tief/tief- Aufstellung, einseitig, Reihenparker

5 Geneigter Vorderradhalter

Das Vorderrad des Fahrrades wird durch eine Haltevorrichtung
auf der Unterseite des Rades gehalten und die Gabel lehnt
durch die Neigung an den Fahrradsténder an.

Verfugbar in:

tief/tief- Aufstellung, einseitig, Einzel- und Reihenparker

6 Lenkerhalter

Der Lenker des Fahrrades wird in die Halterung

eingehangt, Uber ein Sicherungsseil kann der
Rahmen an die Anlage angeschlossen werden.

Verfugbar in:
hoch/tief-Aufstellung, ein- und zweiseitig, Reihenparker

7 Pedalhalter

Das Fahrrad wird an der Verbindung des Pedals zur Tretkurbel
(zwischen dem Pedal und der Tretkurbel) in die Halterung eingehangt,
wodurch das Fahrrad gehalten wird.

Verfugbar in:

tief/tief- Aufstellung, ein- und zweiseitig, Einzelparker




8 Rahmenbhalter

Der Rahmenhalter ist mit einem flexiblen Greiferteil ausgestattet,
in den das Sattelrohr (z.T. auch das Lenkerrohr) des Fahrradrahmens
eingestellt wird.

Verfugbar in:
X tief/tief- und hoch/tief- Aufstellung, einseitig und
]. Doppelaufstellung, Einzelparker

9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung

Das Vorderrad des Fahrrades wird durch eine Klemm- oder Halter-
vorrichtung gehalten, Durch einen seitlichen Bugel 0.a. erhélt das
Fahrrad weitere Stabilitdt und kann am Rahmen angeschlossen werden.

Verfugbar in:

tief/tief- und hoch/tief- Aufstellung, ein- und zweiseitig,
Einzel- und Reihenparker

‘f——@ 10 Vorderradhalter zum Einhdngen des Vorderrades

Zum Einstellen des Fahrrades wird das Vorderrad angehoben und in
einen Haken eingehédngt. Durch weitere Hakenelemente wird das
Fahrrad stabilisiert.

Verfugbar in:
M’ﬁi.___ tief/tief- und hoch/tief- Aufstellung, ein- und zweiseitig,
B Einzel- und Reihenparker

11 Doppelstockparker

Das gesamte Fahrrad wird auf einer Flihrungsschiene mit
Vorderradhalterung eingestellt. In der zweiten Etage erfolgt
zusitzlich die Sicherung des Hinterrades. Uber ein Zugsystem
wird die 2. Etage herausgezogen und das Fahrrad in die
Schiene geschoben.

Verfugbar in:
hoch/tief- Aufstellung, ein- und zweiseitig, Reihenparker
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12 Fahrradboxen

Rundum geschlossene ,Fahrradgarage”.

Das Einstellen erfolgt tber eine Fihrungsschiene.

Die SchlieBsysteme variieren.

Der Innenraum kann mit Zubehor ausgestattet werden.

Verflgbar in:
Turéffnung nach oben und zur Seite,
Verschiedene Dachformen

13 Vertikalparker

Das Fahrrad wird am Vorderrad mithilfe einer Halterung
(teilweise ohne vorherigen Hub) in die vertikale Position
gebracht und abgestellt. Eine mechanische Unterstiitzung in
ausgewahlten Modellen erméglicht eine einfachere Bedien-
barkeit und erweitert den Kreis der potenziellen Nutzenden.

Verfugbar in:

hoch / tief-Aufstellung, ein- und zweiseitig, Einzel- und
Reihenparker, liberdacht als abschlieBbare Fahrradbox /
drehbares Rondell

14 Sonderfahrradabstellplatz

Der Abstellplatz fir ein Sonderfahrrad ist in erster Linie

die dafir benétigte Flache (markiert und gekennzeichnet).
Durch eine fest verbaute Einrichtung im Boden (verankerte,
umklappbare Ose / Haken / Biigel etc.) wird das Fahrrad
ortsfest angeschlossen.




2.2.2 Nicht geeignete
Modellkategorien

In den nicht geeigneten Modellkategorien sind alle Fahrrad-
abstellanlagenmodelle zusammengefasst, die mindestens

eine Mindestanforderung nicht erfillen.

Insgesamt wurden 4 nicht geeignete Kategorien identifiziert.
Die Modellkategorien und die Mindestanforderungen sind in

der folgenden Tabelle dargestellt.

Hellblau gekennzeichnet sind die Anforderungen, die von
allen Modellen in der Kategorie nicht erfillt werden.

Modellkategorie Ausschlusskriterien
. . ge-
Hoéhen- Keine .
Anheben | versatz Schutz At‘- Teile schiitzt Abstand | Abstand | Reifen-
Hub vor schlieB3- . gegen .
gesamt + Schiden bar héher Vandalis- H/T eben breite
Abstand 50cm
mus
Vorderradhalter . . z.T. . / z.T. z.T. z.T. z.T. z.T.
Bodenschiene . . . . / . . . . /
Wandhalter o / ~ . / o z.T. ~ ~ .
Silbststehendes / / R . / . / R R .
H&angeparksystem

/' Kriterium wird von keiner Anlage dieses Typs erfiillt
*  Kriterium erfullt

Tabelle 4: Ungeeignete Modellkategorien

Kriterium fur den Anlagentyp nicht relevant

z.T. Kriterium wird von mindestens einer Anlage des Typs erfiillt
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SPEZIFISCHE ANFORDERUNGEN
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Neben den Mindestanforderungen, die von jeder Fahrrad- rungen an die Fahrradabstellanlagen resultieren. Teilweise
werden durch die Nutzenden selbst spezifische Anforderun-
gen an die Verstandlichkeit und Bedienbarkeit der Anlage

gestellt.

abstellanlage erfillt werden missen, gibt es weitere Anfor-
derungen an Fahrradabstellanlagen, die abhangig von den
zu erwartenden zukinftigen Nutzenden, dem Standort und
der zur Verfigung stehenden Flache erfillt werden mussen.

2.3.1 Anforderungen aufgrund

der Nutzenden

Die Eignung einer Fahrradabstellanlage héngt von den
jeweiligen Nutzenden ab, da diese die fiir sie geeigneten
Fahrréder benutzen, woraus wiederum spezifische Anforde-

Nutzende

Fahrradtyp

Es gelten die unter Kapitel 1.2.7 in Tabelle 1 dargestellten
Definitionen und Eigenschaften fur die Nutzenden und die
gleichzeitige Nutzung (im Folgenden nochmals dargestellt).

Eigenschaft / Anforderung

e Kinder (bis ca. 10 Jahre)

o Kinderfahrrader
e kleine Fahrrader

* Roller, Kickboards etc. - siehe

Kapitel 7.6

e Kleiner als normale Rader (geringerer
Raddurchmesser, kiirzerer Radstand,
tieferer Rahmen etc.)

e einfache Handhabung / Bedienbarkeit

¢ Erwachsene
Jugendliche
(auch Azubis, Studenten etc.)

* Regelfahrrad

* Pedelecs

e E-Bikes

o Lastenfahrrader
¢ Sonderfahrrader

Keine besonderen Anforderungen
Uber die Mindestanforderungen
hinaus (siehe Tabelle 3)

¢ Mobilitatseingeschréankte
Menschen mit Behinderungen

* Regelfahrrad
* Sonderfahrrader

¢ Leichte Bedienbarkeit und
Verstandlichkeit

(korperlich, geistig), * Pedelecs o idealerweise kein Anheben
Personen mit Kindern und / oder e Lastenrader o fester Stand des Fahrrades
Lasten (insbesondere Gepacktaschen) § e E-Bikes (kein Umkippen beim Abstellen)
auf dem Fahrrad
¢ Gleichzeitige Nutzung ¢ Regelfahrrad e Schnelles, einfaches Abstellen

(viele Nutzende gleichzeitig) ® Pedelecs e einfache Handhabung

e Lastenrader

e E-Bikes

* Sonderfahrrader

o Kinderfahrrader

Tabelle 5: Nutzende und deren spezifische Anforderungen




Abhangig von den zukiinftigen Nutzenden missen deren

spezifischen Anforderungen bei der Wahl der Kategorie als

auch der konkreten Modellauswahl innerhalb der Kategorie
berticksichtigt werden.

Den sperzifischen Anforderungen der Nutzenden lassen sich
bestimmte Modellkategorien zuordnen, die diese Anforde-

rungen erflllen. In einigen Fallen ist eine pauschale Aussage
jedoch nicht méglich, da sich die Modelle in einer Kategorie
in der Gestaltung unterscheiden oder die Handhabung nur
individuell bewertet werden kann.

Die folgende Tabelle stellt dar, welche Modellkategorien fiir
welche Nutzenden als geeignet definiert werden.
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. Eignun Eignun Eignung Mobilitats- Gleichzeitige
Nr | Kategorie 'gnung gnung 'ghung ¥ 9
Kinder Erwachsene | eingeschrankte Nutzung
) bedingt ' bedingt (bei Lasten schwierige .
1 Anlehnbiigel (Kiopgefahr) ja Handhabung des Fahrrades, ja
PPg Kippgefahr)
Anlehnblgel mit
2 Arretierung des ja ja ja ja
Vorderrads
bedingt bedingt (bei Lasten schwierige
3 Anlehnpfosten (schwierige Hand- ja Handhabung des Fahrrades, nein
habung) Kippgefahr)
a Elektronisches Fahr- nein ja bedingt nein
radparksystem
5 Geneigter Vorder- . . bedingt (Kippgefahr bei .
Ja Ja Ja
radhalter Lasten)
6 Lenkerhalter nein ja nein nein
7 Pedalhalter nein ja bfading'.c. (abhangig von der nein
Einschrankung)
8 Rahmenhalter nein ja nein ja
9 Vorderradhalter mit o o o 3
seitlicher Halterung ) ) ) J
Vorderradhalter
10 | zum Einhidngen des nein ja nein nein
Vorderrades
bedingt ) bedingt (abhéngig von der .
11
Doppelstockparker (nur unten) Ja Einschrankung) nemn
12§ Fahrradboxen ja ja b.edmgt (abhangig von der ja
Einschrénkung)
13 | Vertikalparker nein ja b'edlng'.c. (abhdngig von der nein
Einschrénkung)
14 || Sonderfahrrad- o i o i
abstellplatze J J J J

Tabelle 6: Modellkategorien und deren Eignung fir die Nutzung durch ...
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2.3.2 Anforderungen aufgrund des
Standortes

Als Standorte fiir eine Fahrradabstellanlage kommen im Sinne
des Leitfadens Standorte im Gebiude, am Gebiude und
unabhéngig vom Gebaude (6ffentlicher Raum) infrage.

* Im Gebaude: innerhalb von Gebauden, mit schwellen-
losem Zugang, in der Regel durch eine Tir geschlossen,
nicht jedermann zugénglich, auch Tiefgaragen, Fahrrad-
parkhauser

* Am Gebaude: auf dem Baugrundstiick oder in unmittelbarer
Nahe davon auf einem geeigneten Grundstiick, dessen
Benutzung fir diesen Zweck 6ffentlich-rechtlich gesichert
ist, auch unterhalb von Gebaudeteilen (z.B. bei Arkaden,
Saulengang)

* Unabhangig vom Gebaude (6ffentlicher Raum): Offentlich
zugangliche Flachen (z.B. Platze, Bahnhofsumfeld), unab-
héngig von Gebauden

In Gebauden werden Fahrradabstellanlagen zum Einbeton-
ieren nicht empfohlen. Bei Fahrradabstellanlagen mit einer
Hoéhe tber 2,00 m muss eine geeignete Deckenhdhe vor-
handen sein (Doppelstockparker, ggf. Fahrradboxen,
Vertikalparker). Bei Doppelstockparkern wird durch die
Fahrradabstellplatzverordnung eine Mindesthdhe von

2,70 m vorgegeben.

Durch die Standorte am und unabhéngig vom Gebaude
ergeben sich keine sperzifischen Anforderungen.

Wenn Anlehnbugel aufgestellt werden, ist zu beachten, dass
fir die Fahrréder an den Blgeln kein Fixpunkt vorhanden
ist, der den exakten Aufstellbereich vorgibt, weshalb ein
Abstellspielraum entsteht. Bei der Planung und Installation
der Fahrradbligel muss daher auf ausreichende Abstande (z.
B. zur Fahrbahn) geachtet werden. Alternativ kann die Auf-
stellung parallel zur Fahrbahn oder angrenzenden Flachen
erfolgen.

2.3.3 Anforderungen aufgrund der
Flachenverfiigbarkeit

Die Beschreibung der spezifischen Anforderungen durch
den Flachenbedarf ist eng mit der Bedarfsabschatzung ver-
bunden (siehe Kapitel 4.1). Die spezifischen Anforderungen
ergeben sich aus der Kombination von verfligbarer Flache
und dem Bedarf an Radabstellpldtzen. Diese beiden Aspekte
legen fest, welche Flache je Fahrradabstellanlage zur
Verfigung steht. Dies hat wiederum Einfluss auf die Modell-
variante (Auf- und Einstellung). Darliber hinaus ist die Form
der Flache fur die konkrete Planung einer Abstellanlage rele-
vant. Dabei sind neben dem Flachenbedarf fur die Anlagen
auch die ErschlieBungswege zu berlicksichtigen.

Flachenbedarf je Anlage fiir Regelfahrrader

Fir die Ermittlung des Flachenbedarfs je Anlage fir ein
Regelfahrrad wird die Lange eines Fahrrades mit 2,00 m an-
gesetzt. Dadurch wird in der Regel das Tiefenmal3 bestimmt.
Der Mindestabstand (je Aufstellungsart) bestimmt die Breite
der Anlage. In den folgenden Darstellungen werden die
Flachenbedarfe je Anlage fir Regelfahrrader dargestellt.

a

)
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Abb. 6: Flachenbedarfe je Anlage nach Aufstellungsart fiir Einzel- und Reihenparker
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Abb. 7: Flachenbedarf je Anlage fir Doppelstock-
parker, Fahrradboxen und Sonderfahrrad-

abstellplatzen

Bei den dargestellten Flachenbedarfen je Anlage und Regel-
fahrrad sind keine ErschlieBungswege einkalkuliert, da diese
je nach Anordnung der Gesamtanlage variieren. Fir eine
fundierte Erfassung des Flachenbedarfs ist ein Anlagenplan
zu erstellen.

Flachenbedarf je Anlage fiir Sonderfahrrader

Fir die Ermittlung des Flachenbedarfs je Anlage flr ein
Sonderfahrrad in Senkrechtaufstellung wird die Lénge eines
Fahrrades gemaB Fahrradabstellplatzverordnung mit 2,75 m
angesetzt. Dadurch wird in der Regel das Tiefenmal3 bestimmt.
Der Mindestabstand von 0,90 m bestimmt die Breite der
Anlage bzw. die Absténde der einzelnen Abstelleinrichtungen
zueinander. Zur Schragaufstellung werden in der Fahrrad-
abstellplatzverordnung keine Angaben gemacht. Es ist zu
beachten, dass sich sowohl das Tiefenmal3 als auch der
Abstand zwischen den abgestellten Fahrradern mit zuneh-
mendem WinkelmaB verringern. Der Abstand von Abstell-
einrichtungen von 0,90 m in senkrechter Aufstellung fihrt in
Schragaufstellung 45° zu einem tatsachlichen Abstand von
0,64 m (siehe Abbildung 7). Dies reicht nicht aus.



Daher ist der Abstand bei Schragaufstellung entsprechend
anzupassen. Wenn eine Schragaufstellung vorgesehen wer-
den soll, wird ein Abstand der Abstelleinrichtung von 1,40 m
empfohlen (bei 45°). Die Flachentiefe sollte mindestens

2,00 m entsprechen. In den folgenden Darstellungen wer-
den der Einfluss der Schrégaufstellung ohne eine Anpassung
des Abstands der Abstelleinrichtung und die Flachenbedar-
fe je Anlage fur Sonderfahrrader dargestellt.

Senkrechaufstellung
Lastenrad, 2 Rader

2,75m

0,90 m 0,90 m

Abb. 8: Platzbedarf bei Senkrechtaufstellung von Sonderfahrradern

Schragaufstellung 45°
Lastenrad, 2 Rader

resultierender tatsachlicher

Abstand der Abstell-
einrichtungen bei
Schragaufstellung 45°

2,00m

senkrecher Abstand der Abstelleinrichtungen
L JL ]

1,40 m 1,40 m

Abb. 9: Platzbedarf bei Schragaufstellung 45°

Bei Schragaufstellung muss der Abstand zwischen den
Radern auf mindestens 140 cm verbreitert werden.

Sonderfahrrader

Bei den dargestellten Flachenbedarfen je Anlage und
Sonderfahrrad sind keine ErschlieBungswege einkalkuliert,
da diese je nach Anordnung der Gesamtanlage variieren.
Darlber hinaus sind ggf. Rangierflachen zu bericksichtigen.
Fir eine fundierte Erfassung des Flachenbedarfs ist ein
Anlagenplan zu erstellen. Die Flachen fiir Sonderfahrradab-
stellplatze sind zu kennzeichnen (Beschilderung und / oder

Markierung).
ErschlieBungswege und lichte Héhe

Die Fahrradabstellplatzverordnung legt zu ErschlieBungs-
wegen und der lichten Hohe Folgendes fest:

e ErschlieBungswege bei Senkrechtanordnung zu der einzel-
nen Anlage: Mindestbreite 1,80 m, lichte Hohe mindestens
2,00m

e ErschlieBungswege bei Schréganordnung zu der einzelnen
Anlage: Mindestbreite 1,30 m, lichte Hohe mindestens
2,00 m

e ErschlieBungswege fiir Sonderfahrradabstellplatze:
Mindestbreite 2,50 m, lichte Hohe mindestens 2,00 m.
Bei versetzter vorwarts / riickwérts Aufstellung sind
Rangierflachen oder der beidseitige Zugang zur Anlage
zu beachten.

* Fur Doppelstockanlagen gilt anstelle der lichten Héhe von
2,00 m eine lichte Mindesthdhe von 2,70 m
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STECKBRIEFE ZU DEN
GEEIGNETEN MODELLKATEGORIEN

Die folgenden Steckbriefe stellen fur die Modellkategorien
die Eignungen fur die jeweiligen Anforderungen zusammen.

Da nicht alle Modelle einer Kategorie immer alle Anforde-
rungen erflllen, wird fur einige Anforderungen auf einen
besonderen Prifbedarf hingewiesen. In diesen Féllen muss
fur ein konkretes Modell der Kategorie die Erflllung der
Anforderung selbststandig gepriift werden. Anforderungen
werden als erfillt ausgewiesen, wenn alle Modelle der Kate-
gorie die Anforderung erfillen. Bei Ausschreibungen wird
empfohlen, alle Anforderungen mit aufzunehmen, um bei
neuen Modellen bzw. bei Modellveranderungen keine
ungeeigneten Modelle zu erhalten.

Den grundsétzlichen Anforderungen werden in den Steck-
briefen die spezifischen Anforderungen vorangestellt. Diese
sind

e Verfligbarkeit von Auf-/und Einstellungsvarianten
der Modelle

e Flachenbedarf je Fahrrad und Variante
e Standorteignung
e Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Die Verfugbarkeit von Modellvarianten wird durch ein ,x"
gekennzeichnet. Ist eine Modellvariante verfigbar, wird der
Flachenbedarf je Fahrrad fir die Variante ausgewiesen. Auch
hier gilt, dass nicht jedes Modell der Kategorie auch immer
in der angekreuzten Variante verfiigbar ist, sondern min-
destens ein Modell der Kategorie in den entsprechenden
Varianten.

Der Flachenbedarf ergibt sich durch die in Kapitel 2.3.3
dargestellte Berechnung.

Die Standorteignung einer Anlage wird in Worten und
grafisch dargestellt. Es gilt wiederum zu beachten, dass die
Aussagen zum Standort nicht unbedingt fir jedes Modell
des Steckbriefs gelten. Dies gilt insbesondere flr den Stand-
ort im Gebaude, fur den sich nach Definition keine Anlagen
zum Einbetonieren eignen (siehe 2.3.2).

Die Eignung fiir Nutzende und die gleichzeitige Nutzung
werden hingegen maB3geblich durch das Abstellprinzip der
Anlagen definiert, weshalb das entsprechend markierte Feld
fur alle Fahrradabstellanlagen der betrachteten Kategorie
gilt. Es werden die Eignungsfélle ,ja”, ,nein” und ,bedingt”
unterschieden. Die Einteilung ergibt sich aus den Erlauter-
ungen in Kapitel 2.3.1.

AnschlieBend an die Darstellung der Anforderungskriterien
und deren Erfillungsgrad werden im Steckbrief weitere
Hinweise zur jeweiligen Modellkategorie gegeben.

Zuletzt wird eine Preisspanne flr die Modelle der Kategorie
(Stand Juli 2024) als grober Anhaltswert angegeben. Die
Preise der Modelle sind pro Radstellplatz ohne Mehrwert-
steuer und auf 10 € gerundet angegeben. Sofern fir die
Erfullung der Mindestanforderungen Zubehor benétigt wird,
ist dieses im Preis inbegriffen. Nicht inklusive sind Lieferkosten
sowie Kosten fir das Einbauen der Anlage (Aufdiibeln oder
Betonieren).

Im Folgenden sind die Steckbriefe fir alle geeigneten
Modellkategorien dargestellt.



Kategorie-Nr. 1: Anlehnbiigel Varianten verfiigbar

¢ Im Gebaude
o Am Gebaude

Flachenbedarf
je Fahrrad (1)
Reihenparker - einseitig X 1,60 m2
Reihenparker - Doppeleinstellung X 1,20 m2
Reihenparker - Hoch/ Tief einseitig
Reihenparker - Hoch/ Tief zweiseitig
Einzelparker - einseitig X 1,60 m2
Einzelparker - Doppeleinstellung X 1,20 m?
Standorteignung:

* Unabhéngig vom Gebaude
Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung
Ja Nein bedingt
Kinder X
Erwachsene X
Mobilitatseingeschrénkte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Nein
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Nein
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Prifen
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht Uberschritten (je Griffhche) n.r.
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Ja
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Ja
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschadigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen méglich* Ja
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Ja
Sichtbarkeit Anlage ist héher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Ja
Farbliche Markierung von Héhen zwischen 135 cm und 200 cm;
Querleisten fiir Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage e
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Rédern mindestens 80 cm* Ja
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Héhenunterschied und
50 cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern*® e
Mégliche Reifenbreite mindestens 60 mm, empfohlen 70 mm Ja
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader tberlappen sich nicht weiter als bis zur Nein
Hohe der Vorderachsen

Besondere Merkmale / Hinweise

* Variante mit abgerundeten Kanten empfohlen (Verletzungsgefahr)
* Bligel mit zusétzlichem Querholm oder engerer Biigelspreizung sind fir Kinderrédder geeignet

e Teilweise nur zum Einbetonieren, s. auch Kapitel 8.1 zum Thema Verankerung der Radabstellanlage

einstellung mindestens 120 cm (i.d.R. keine Reihenparker)

* Bei der Errichtung fiir einseitig zu nutzende Anlagen ist auf das Setzen im Abstand von mind. 80 cm zu achten, bei Doppel-

Preisspanne (je Abstellplatz) : ca. 30 € - 300 €

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Priifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen — s. Marktanalyse
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Kategorie-Nr. 2: Anlehnbiigel Varianten verfiighar | Flichenbedarf
mit Vorderradarretierung Je Fahrrad (1)
Reihenparker - einseitig
Reihenparker - Doppeleinstellung
Reihenparker - Hoch/Tief einseitig
Reihenparker - Hoch/Tief zweiseitig X 1,60 m2
Einzelparker - einseitig X 1,35 m?
Einzelparker - Doppeleinstellung X 1,20 m?

/'q\ \ Standorteignung:

* Im Gebaude
* Am Geb3ude
e Unabhéngig vom Gebaude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

-| Ja Nein bedingt
Kinder X
Erwachsene X
Mobilitatseingeschrénkte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Prifen
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Ja
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Ja
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht Uberschritten (je Griffhdhe) n.r.
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Ja
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Ja
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschédigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen méglich* Prifen
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Ja
Sichtbarkeit Anlage ist hdher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Ja
Farbliche Markierung von Héhen zwischen 135 cm und 200 cm;
Querleisten flr Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage nr
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Radern mindestens 80 cm* Ja
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Héhenunterschied und
50 cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern* nr
Mégliche Reifenbreite mindestens 60 mm, empfohlen 70 mm Ja
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader tiberlappen sich nicht weiter als bis zur .
Héhe der Vorderachsen Prifen

Besondere Merkmale / Hinweise
e Tlw. Einschrankungen durch Gabelbreiten méglich
e Bei der Errichtung ist auf das Setzen im Abstand von mind. 80 cm zu achten, bei Anlagen in Doppeleinstellung sind mind. 120 cm

Abstand zu beachten. Siehe auch Kapitel 8.1 zum Thema Verankerung der Radabstellanlage.

Preisspanne (je Abstellplatz) : ca. 40 € - 320 €

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Prifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen — s. Marktanalyse



Kategorie-Nr. 3: Anlehnpfosten [REELEL

Flichenbedarf

verfigbar je Fahrrad (1)
Reihenparker - einseitig
Reihenparker - Doppeleinstellung
Reihenparker - Hoch/Tief einseitig
Reihenparker - Hoch/Tief zweiseitig
Einzelparker - einseitig X 1,60 m2
Einzelparker - Doppeleinstellung (x) 1,20 m?

Standorteignung:

e Im Gebdude

* Am Gebéude

e Unabhéngig vom Gebaude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Hoéhe der Vorderachsen

Ja Nein bedingt
| Kinder X
CL> Erwachsene X
Mobilitatseingeschrénkte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Nein
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Nein
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Nein
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht Uberschritten (je Grifthohe) n.r.
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Ja
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Ja
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschadigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen méglich* Prifen
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Ja
Sichtbarkeit Anlage ist héher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Ja
Farbliche Markierung von Héhen zwischen 135 cm und 200 cm;
Querleisten fur Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage nr
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Rddern mindestens 80 cm* Ja
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Héhenunterschied und
50 cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern* nr
Mégliche Reifenbreite mindestens 60 mm, empfohlen 70 mm Ja
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader Uberlappen sich nicht weiter als bis zur Nein

Besondere Merkmale / Hinweise

* Hohe Kippgefahr des Fahrrades

e Teilweise nur zum Einbetonieren

* Von zweiseitiger Nutzung wird abgeraten

e Bei der Errichtung fur einseitig zu nutzende Anlagen ist auf Setzen im Abstand

von mind. 80 cm zu achten, bei Doppeleinstellung mindestens 120 cm

e Fir Sonderfahrradabstellplatze geeignet (Markierung / Kennzeichnung

beachten)

Preisspanne (je Abstellplatz) : ca.

40 € - 250 €

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Prifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen — s. Marktanalyse

29



30

Kategorie-Nr. 4: Elektronisches
Fahrradparksystem mit digital Varianten
steuerbarem integriertem Schloss

verfiigbar Fléichenbedarf
je Fahrrad (1)
Reihenparker - einseitig
Reihenparker - Doppeleinstellung
Reihenparker - Hoch/Tief einseitig
Reihenparker - Hoch/Tief zweiseitig
Einzelparker - einseitig X 1,60 m?

Einzelparker - Doppeleinstellung

Standorteignung:

* Im Gebé&ude

* Am Gebéude

* Unabhéngig vom Gebaude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Hohe der Vorderachsen

Ja Nein bedingt
Kinder X
Erwachsene X
Mobilitatseingeschrénkte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Ja
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Ja
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Ja
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht Uberschritten (je Griffhohe) Ja
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Ja
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Ja
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschédigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen maglich* Ja
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Ja
Sichtbarkeit Anlage ist hoher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Ja
Farbliche Markierung von Héhen zwischen 135 cm und 200 cm;
Querleisten fiir Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage e
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Rédern mindestens 80 cm* Ja
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Héhenunterschied und
50 cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern* nr
Mégliche Reifenbreite mindestens 60 mm, empfohlen 70 mm Ja
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader iberlappen sich nicht weiter als bis zur Ia

Besondere Merkmale / Hinweise

e Kein eigenes Schloss notwendig

e Stromanschluss und Zugangsmedium (Karte, Handy etc.) notwendig

e Eignung fir Standardfahrréder durch starre Blgelform des integrierten Schlosses

* Gebluhren fur die Systembetreuung

Preisspanne (je Abstellplatz) : auf Nachfrage (individuelle Anpassung)

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Priifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen — s. Marktanalyse




Kategorie-Nr. 5: Geneigter
Vorderradhalter

Varianten verfiigbar ;:Iﬁ:::r:l;:c::;f
Reihenparker - einseitig X 1,60 m?
Reihenparker - Doppeleinstellung

Reihenparker - Hoch/Tief einseitig

Reihenparker - Hoch/Tief zweiseitig

Einzelparker - einseitig X 1,60 m?

Einzelparker - Doppeleinstellung

Standorteignung:

* Im Geb&ude

* Am Gebaude

¢ Unabhéngig vom Gebdude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Hoéhe der Vorderachsen

Ja Nein bedingt
Kinder X
Erwachsene X
Mobilitatseingeschrankte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Ja
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Ja
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Ja
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht Uberschritten (je Grifthohe) n.r.
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Ja
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Ja
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschédigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen méglich* Ja
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Ja
Sichtbarkeit Anlage ist hoher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Ja
Farbliche Markierung von Héhen zwischen 135 cm und 200 cm;
Querleisten fur Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage nr
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Radern mindestens 80 cm* Ja
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Héhenunterschied und
50 c¢cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern* nr
Mégliche Reifenbreite mindestens 60 mm, empfohlen 70 mm Ja
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader Uberlappen sich nicht weiter als bis zur -

Besondere Merkmale / Hinweise

e Nur Varianten mit 90° Aufstellung erfilllen die Kriterien

* Bei der Errichtung von Einzelparkern ist auf das Setzen im Abstand von mind. 80 cm zu achten

Preisspanne (je Abstellplatz) : ca. 60 € - 200 €

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
*  Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Prifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen — s. Marktanalyse
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Kategorie-Nr. 6: Lenkerhalter Varianten verfiigbar

Flachenbedarf
je Fahrrad (1)

Reihenparker - einseitig

Reihenparker - Doppeleinstellung

Reihenparker - Hoch/Tief einseitig X

1,00 m?

Reihenparker - Hoch/ Tief zweiseitig X

0,84 m2

Einzelparker - einseitig

Einzelparker - Doppeleinstellung

Standorteignung:

* Im Gebédude

* Am Gebéaude

* Unabhéngig vom Gebéude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Hohe der Vorderachsen

Ja Nein bedingt
Kinder X
Erwachsene X
Mobilitatseingeschrénkte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Ja
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Ja
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Ja
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht Uberschritten (je Griffhdhe) n.r.
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Ja
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Ja
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschadigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen maglich* Prifen
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Ja
Sichtbarkeit Anlage ist héher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Ja
Farbliche Markierung von Héhen zwischen 135 cm und 200 cm;
Querleisten flr Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage nr
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Rédern mindestens 80 cm* n.r.
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Hohenunterschied und .
50 cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern* Prifen
Mégliche Reifenbreite mindestens 60 mm, empfohlen 70 mm n.r.
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader tberlappen sich nicht weiter als bis zur Ja

Besondere Merkmale / Hinweise

e Fir verschiedenste Lenkertypen
* Nur Varianten mit 50 cm Abstand in H/T-Aufstellung erfillen die Kriterien

e Sicherungskabel zum AnschlieBen des Rades wird bendtigt

* Aufgrund der Handhabung nicht fir Kinder / Kinderfahrrader und Menschen mit Handicap geeignet

Preisspanne (je Abstellplatz) : ca. 110 € - 120 €

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Priifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen — s. Marktanalyse




Kategorie-Nr. 7: Pedalhalter Varianten

verfiigbar Flﬁchenbedarf
je Fahrrad (1)

Reihenparker - einseitig
Reihenparker - Doppeleinstellung
Reihenparker - Hoch/Tief einseitig
Reihenparker - Hoch/Tief zweiseitig
Einzelparker - einseitig X 1,60 m?
Einzelparker - Doppeleinstellung X 1,20 m?

Standorteignung:
o Am Gebaude
* Im Gebaude

¢ Unabhéngig vom Gebé&ude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Hohe der Vorderachsen

(:'é ! Ja Nein bedingt
| Kinder X
Erwachsene X
Mobilitatseingeschrankte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Ja
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Prifen
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Ja
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht Uberschritten (je Griffhdhe) n.r.
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Ja
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Ja
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschédigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen méglich* Ja
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Ja
Sichtbarkeit Anlage ist héher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Prifen
Farbliche Markierung von Héhen zwischen 135 cm und 200 cm;
Querleisten fir Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage nr
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Rédern mindestens 80 cm* Ja
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Hohenunterschied und .
50 cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern* Prifen
Mégliche Reifenbreite mindestens 60 mm, empfohlen 70 mm n.r.
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader tberlappen sich nicht weiter als bis zur Pritfen

Besondere Merkmale / Hinweise

e Nur zum Einbetonieren

mindestens 120 cm

* Abstellvorgang fir Menschen mit Handicap ggf. kompliziert, das Fahrrad steht dann allerdings sicher

e Fir schnelles und kurzfristiges Abstellen weniger empfehlenswert

* Bei der Errichtung fiir einseitig zu nutzende Anlagen ist auf das Setzen im Abstand von mind. 80 cm zu achten, bei Doppeleinstellung

Preisspanne (je Abstellplatz) : auf Nachfrage

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Prifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen - s. Marktanalyse

33



34

Kategorie-Nr. 8: Rahmenhalter REELLY

Reihenparker - Hoch/Tief zweiseitig
-1 "
[ Einzelparker - einseitig

verfiigbar Fléichenbedarf
je Fahrrad (1)
Reihenparker - einseitig
Reihenparker - Doppeleinstellung
Reihenparker - Hoch/Tief einseitig X 1,00 m2
X 1,60 m?
Einzelparker - Doppeleinstellung X 1,35 m2

Standorteignung:

* Im Gebé&ude

* Am Gebéude

* Unabhéngig vom Gebédude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Hohe der Vorderachsen

| Ja Nein bedingt
Kinder X
- Erwachsene X
Mobilitatseingeschrankte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Ja
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Prifen
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Prifen
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht Uberschritten (je Griffhohe) n.r.
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Ja
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Ja
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschédigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen maglich* Prifen
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Prifen
Sichtbarkeit Anlage ist héher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Ja
Farbliche Markierung von Héhen zwischen 135 cm und 200 cm;
Querleisten fiir Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage nr
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Rédern mindestens 80 cm* Ja
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Héhenunterschied und
50 cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern* nr
Mégliche Reifenbreite mindestens 60 mm, empfohlen 70 mm n.r.
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader Uberlappen sich nicht weiter als bis zur Priifen

mindestens 120 cm

Besondere Merkmale / Hinweise

e Nur fur Standardrahmen geeignet, keine Kinderrédder oder sonstigen Sonderrader

e Bei der Errichtung firr einseitig zu nutzende Anlagen ist auf das Setzen im Abstand von mind. 80 cm zu achten, bei Doppeleinstellung

Preisspanne (je Abstellplatz) : ca. 80 € - 190 €

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Priifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen — s. Marktanalyse




Kategorie-Nr. 9: Vorderradhal-

Flachenbedarf

Varianten verfiigbar je Fahrrad (1)

ter mit seitlicher Halterung

Reihenparker - einseitig

Reihenparker - Doppeleinstellung

Reihenparker - Hoch/Tief einseitig X 1,00 m2
Reihenparker - Hoch/Tief zweiseitig X 0,84 m2
Einzelparker - einseitig X 1,60 m?
Einzelparker - Doppeleinstellung X 1,35 m?
Standorteignung:

* Im Gebaude
e Am Gebaude
¢ Unabhéngig vom Gebaude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Ja Nein bedingt
Kinder X
Erwachsene X
Mobilitdtseingeschrénkte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Ja
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Ja
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Ja
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht lberschritten (je Griffhohe) n.r.
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Ja
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Ja
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschédigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen méglich* Ja
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Ja
Sichtbarkeit Anlage ist hoher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Ja
Farbliche Markierung von Hohen zwischen 135 cm und 200 cm;
Querleisten flr Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage nr
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Rédern mindestens 80 cm* Prifen
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Hoéhenunterschied und Briifen
50 cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern*
Mégliche Reifenbreite mindestens 60 mm, empfohlen 70 mm Prifen
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader Uberlappen sich nicht weiter als bis zur Ja
Héhe der Vorderachsen

Besondere Merkmale / Hinweise
e Teilweise erfillen nur Modellvarianten in Hoch/Tief -Aufstellung die Kriterien

* Bei der Errichtung von Einzelparkern ist auf das Setzen im Abstand von mind. 80 cm zu achten

Preisspanne (je Abstellplatz) : ca. 60 €- 530 €

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Priifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen — s. Marktanalyse
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Kategorie-Nr. 10: Vorderrad-

halter zum Einhéangen des Rades

Varianten verfiigbar ;:Iéi;::':::i:;'f
Reihenparker - einseitig X 1,60 m2
Reihenparker - Doppeleinstellung X 1,35 m?
Reihenparker - Hoch/ Tief einseitig X 1,00 m2
Reihenparker - Hoch/Tief zweiseitig X 0,84 m?
Einzelparker - einseitig X 1,60 m2
Einzelparker - Doppeleinstellung X 1,35 m?2

Standorteignung:

* Im Gebéude

* Am Gebéaude

* Unabhéngig vom Gebaude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Hohe der Vorderachsen

Ja Nein bedingt
Kinder X
Erwachsene X
Mobilitatseingeschrénkte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Ja
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Ja
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Ja
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht lberschritten (je Griffhche) n.r.
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Prifen
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Ja
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschadigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen méglich* Ja
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Ja
Sichtbarkeit Anlage ist héher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Ja
Farbliche Markierung von Héhen zwischen 135 cm und 200 cm;
Querleisten fir Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage nr
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Rddern mindestens 80 cm* Prifen
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Hohenunterschied und .
50 cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern*® Prifen
Mégliche Reifenbreite mindestens 60 mm, empfohlen 70 mm Prifen
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader tberlappen sich nicht weiter als bis zur Ja

Besondere Merkmale / Hinweise

* Bei der Errichtung von Einzelparkern ist auf das Setzen im Abstand von mind. 80 cm zu achten

* Bei tief/tief- Aufstellung ist auf den Mindestabstand von 80 cm zu achten, da das Modell in diversen Absténden gefertigt wird

Preisspanne (je Abstellplatz) : ca. 60 € - 420 €

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;

* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Prifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen - s. Marktanalyse




Kategorie-Nr. 11: Doppelstock-

Flachenbedarf

Varianten verfiigbar je Fahrrad (1)

parker

Reihenparker - einseitig

Reihenparker - Doppeleinstellung

Reihenparker - Hoch/Tief einseitig X 1,05 m2

Reihenparker - Hoch/Tief zweiseitig X 0,91 m2

Einzelparker - einseitig

Einzelparker - Doppeleinstellung

Standorteignung:

e Im Gebé&ude

* Am Gebaude

e Unabhéngig vom Gebéude

, ‘r)_u%

T T e T |
[}

T

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Ja Nein bedingt
Kinder X
Erwachsene X
Mobilitdtseingeschrénkte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Ja
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Ja
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Ja
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht lberschritten (je Griffhohe) Prifen
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Priifen
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Prifen
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschédigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen méglich* Prifen
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Ja
Sichtbarkeit Anlage ist hoher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Ja
Farbliche Markierung von Hohen zwischen 135 cm und 200 cm; Briifen
Querleisten flr Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Rédern mindestens 80 cm* n.r.
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Hoéhenunterschied und Briifen
50 cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern*
Mégliche Reifenbreite mindestens 60 mm, empfohlen 70 mm Prifen
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader Uberlappen sich nicht weiter als bis zur Ja
Héhe der Vorderachsen

Besondere Merkmale / Hinweise

e Nutzung durch Kinder nur in der unteren Etage, fur Personen mit Kindern auf dem Fahrrad nicht nutzbar

e Hohe von mind. 2,70 m erforderlich

* Gleichzeitige Nutzung derselben Einzelanlage nur in derselben Etage méglich. Oben und unten kénnen nicht gleichzeitig benutzt

werden. Bei ausreichender Anzahl von Anlagen ist auch die gleichzeitige Nutzung der Gesamtanlage méglich

Preisspanne (je Abstellplatz) : auf Nachfrage

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Priifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen - s. Marktanalyse
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Kategorie-Nr. 12: Fahrradboxen REELE verfiigbar

Flachenbedarf
je Fahrrad (1)

Turéffnung nach oben X

Mind. 1,5 m2 +
Hohe

Turéffnung nach vorne X

Mind. 2,06 m?

Standorteignung:
* Am Gebaude
¢ Unabhéngig vom Gebdude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Ja Nein bedingt
Kinder X
Erwachsene X
Mobilitatseingeschrankte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
MaBe MaBe mindestens 115 x 75 x 200 cm (HxBxT)* Ja
Lichtes Durchgangsmaf mind. 115 x 75 cm (HxB)* Ja
Einstellen Einstellschiene vorhanden, falls Fihrung am Lenker nicht méglich (mind. 6 cm Ja
Breite)*
Abstinde Bei mehreren Fahrréddern pro Box: Abstande zwischen den Schienen mind. 80 cm* n.r.
Notfallsicherung Notfalléffnung vorhanden* Ja
Notfallbeltftung vorhanden* Ja
Gehiuse Zu allen Seiten geschlossen ausfiihrbar Ja

Besondere Merkmale / Hinweise

und ,Fahrradaufnahme”)

e Flachenbedarf variiert je nach Turéffnung (nach oben oder nach vorne)

* Modelle mit Turéffnung nach oben bedurfen einer gewissen Raumhéhe

e Zur Erfillung der Kriterien ist i.d.R. Zubehorausstattung notwendig (z.B. ,Blechverkleidung”, , Zylinderschloss mit Notentriegelung”

Preisspanne (je Abstellplatz) : ca.

2.140€-2890 €

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;

* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Priifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen — s. Marktanalyse




Kategorie-Nr. 13: Vertikal-

Varianten verfiigbar

Flachenbedarf
je Fahrrad (1)

Reihenparker - einseitig

Reihenparker - Doppeleinstellung

Reihenparker - Hoch/Tief einseitig X

Reihenparker - Hoch/Tief zweiseitig X

0,50 m?

Einzelparker - einseitig

Einzelparker - Doppeleinstellung

Standorteignung:

e Im Gebé&ude

* Am Gebaude

e Unabhéngig vom Gebéude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Hoéhe der Vorderachsen

Ja Nein bedingt
Kinder X
Erwachsene X
Mobilitdtseingeschrénkte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Standsicherheit Sicherung gegen das Herausrollen des Fahrrades Ja
Sicherung gegen einen Lenkerumschlag Ja
Sicherung gegen das Umkippen des Fahrrades Ja
Bedienbarkeit Bedienkraft der Anlage nicht lberschritten (je Griffhohe) Prifen
Ein- und Ausparken Hub zum Einstellen des Fahrrades kleiner als 42 cm* Priifen
Anheben des ganzen Fahrrades nicht erforderlich* Prifen
Schutz, Diebstahlschutz Schutz des Fahrrades vor Beschédigung beim Einstellen Ja
AnschlieBen des Fahrrades am Rahmen méglich* Prifen
Schutz der Anlage gegen Vandalismus* Ja
Sichtbarkeit Anlage ist hoher als 50 cm (Vermeidung Stolpergefahr)* Ja
Farbliche Markierung von Hohen zwischen 135 cm und 200 cm; Briifen
Querleisten flr Blinde zum Vermeiden eines Unterlaufens der Anlage
Abstinde Abstand zwischen abgestellten Rédern mindestens 80 cm* n.r.
Hoch-/Tiefaufsteller: mindestens 20 cm Hoéhenunterschied und Briifen
50 cm horizontaler Abstand zwischen abgestellten Fahrradern*
Mégliche Reifenbreite mindestens 60mm, empfohlen 70mm Prifen
Bei zweiseitiger Aufstellung: Laufrader Uberlappen sich nicht weiter als bis zur .

Besondere Merkmale / Hinweise

e Hohe von mind. 2,40 m erforderlich

von Anlagen ist auch die gleichzeitige Nutzung der Gesamtlange méglich

drehbaren Anlage fir einen noch geringeren Flachenbedarf ist méglich

* Gleichzeitige Nutzung derselben Anlage nur bei nicht benachbarten oder nahegelegenen Bligeln méglich. Bei ausreichender Anzahl

* Diese Modellkategorie gibt es in unterschiedlichsten Ausfiihrungen, auch tberdachte und abschlieBbare Einzelboxen in Form einer

Preisspanne (je Abstellplatz) : auf Nachfrage

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
* Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Prifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen — s. Marktanalyse
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Kategorie-Nr. 14: Sonderfahr-

Varianten verfiigbar

radabstellplatze

Flichenbedarf
je Fahrrad (1)

Reihenparker - einseitig

Reihenparker - Doppeleinstellung

Reihenparker - Hoch/Tief einseitig

Reihenparker - Hoch/Tief zweiseitig

Einzelparker - einseitig X

2,48 m?

Einzelparker - Doppeleinstellung

Standorteignung:

* Im Gebdude

* Am Gebéude

¢ Unabhéngig vom Gebéude

Eignung Nutzende und gleichzeitige Nutzung

Ja Nein bedingt
Kinder X
Erwachsene X
Mobilitatseingeschrankte X
gleichzeitige Nutzung X
Kriterien erfiillt
Abstinde und MaBe Mindestabstand zwischen AnschlieBeinrichtungen/Radabstellanlagen von 90 cm Ja
Die Mindestflache eines Stellplatzes betragt 0,90 m x 2,75 m Priifen
Schutz, Diebstahlschutz Méglichkeit zum AnschlieBen des Sonderfahrrades an einer fest verbauten Ja
Einrichtung
Erkennbarkeit Markierung/Kennzeichnung der Sonderfahrradabstellflache Prifen

Besondere Merkmale / Hinweise
e Die Stellplatzflache sollte markiert und beschildert werden

Preisspanne (je Abstellplatz) : ca. 170 € - 240 €

(1) Mindesttiefe: 2,00 m, zzgl. ErschlieBungswege;
*  Ausschlusskriterium; n.r. = nicht relevant, Prifen = Einhaltung des Kriteriums ist fiir einzelne Modelle zu priifen — s. Marktanalyse
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ANWENDUNGSFALLE

Die Auswahl von Modelltypen bzw. Modellen ist von den
jeweiligen Anwendungsfallen abhangig.

Die aus der Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung ab-
geleiteten Anwendungsfélle sind um die Anwendungsfalle
,Offentlicher Raum”, , Bus-, StraBen- und Stadtbahnhalte-
stellen” sowie ,Bahnhéfe” ergénzt.

Damit ergeben sich 13 Anwendungsfélle:

1) Wohngebaude

2) Gebaude mit Blro-, Verwaltungs- und Praxisrdumen
3) Verkaufsstatten

4) Versammlungsstatten

5) Sportstatten

6) Gaststatten und Beherbergungsbetriebe
7)
)
)

8) Schulen, Einrichtungen der Jugendférderung

Krankenhauser

9) Gewerbliche Anlagen

0) Verschiedenes (Museen, Friedhofe, Kleingarten)
1) Offentlicher Raum

2) Bus-, StraBBen- und Stadtbahnhaltestellen

3)

1
1
1
13) Bahnhofe

Anwendungsfall Umfasst

Die jeweiligen Definitionen der Anwendungsfalle sind im
Folgenden dargestellt. Wesentliche Bestandteile der Defini-
tion sind die Beschreibung des Anwendungsfalls (konkrete
Nutzungen), die Hauptnutzenden (welche Personengruppen
werden als Nutzende erwartet) und weitere Charakteristika,
z.B. die Abstelldauer.

Weitere

Hauptnutzende Charakteristika

Wohngebaude, Ferienh&user,
Wohnheime aller Art (Kinder,

1 Wohngebaude Senioren, Studenten)

Kinder, Erwachsene *,
Mobilitats-
eingeschrankte

kurz- bis langfristiges Parken,
Dauerparker (auch nachts),
erhohtes Sicherheitsbedirfnis,
Witterungsschutz, Services,
Platz fir Anhénger etc.

Buro- und Verwaltung allg., Rdume
mit erheblichem Besucherverkehr

Gebiude mit Biiro-, (Praxen, Schalter, Beratungsrdume,

2 Verwaltungs- und Post)

Praxisrdumen

Erwachsene, Mobilitats-
eingeschréankte

kurz- bis langfristiges Parken,
hauptsachlich tagstber,
haufige Parkwechselvorgange
(Besucher),

Witterungsschutz, Services,
leichtes Auffinden, Einsehbar-
keit der Anlage

*gemeint sind in der Regel Erwachsen und Jugendliche nach der Definition (s. 2.3.1)

Tabelle 7: Betrachtete Anwendungsfélle im Rahmen des Leitfadens und deren Eigenschaften




Tabelle 8: Betrachtete Anwendungsfélle im Rahmen des Leitfadens und deren Eigenschaften

Weitere
Anwendungsfall Umfasst Hauptnutzende Charakteristika
Laden, Kaufhduser (Galerien), Ein- Kinder, Erwachsene, kurz- bis mittelfristiges Parken,
zelhandelsbetriebe, Supermarkte, Mobilitatseingeschréankte hauptsachlich tagsiiber,
groBflachige Handelsbetriebe héufige Parkwechselvorgénge,
3 Verkaufsstétten erhdhte Standsicherheit des
Fahrrades, kein Herausrollen,
Platz fur Taschen und Sonder-
formen
Ortliche Bedeutung: Kinos, Kinder (abhangig von der kurz- bis mittelfristiges Parken,
Kirchen, Vortragsséle Nutzung), Erwachsene, hauptséachlich tagstiber und
4 Vtirsammlungs- Uberdrtliche Bedeutung: Theater, Mobilitatseingeschrankte abends
statten .
Konzerthduser, Mehrzweckhallen
Gleichzeitige Nutzung
Freibad, Schwimmbad/ -halle, Turn- Kinder, Erwachsene, kurz- bis mittelfristiges Parken,
hallen, Fitnessstudio, Sportplatze, Mobilitatseingeschrankte hauptséachlich tagstiber und
5 Sportstitten Stadien, Tennis, Kegeln, Minigolf, abends, héaufige Parkwechsel-
Bootshauser Gleichzeitige Nutzung vorgénge (abhangig von der
Nutzung), tiw. hohe Nachfrage-
schwankungen
Restaurants, Jugendherberge, Kinder (abhangig von der kurz- bis mittelfristiges Parken,
Gaststatten und Hotel, Diskothek, Spielhalle, Nutzung), Erwachsene, hauptsachlich tagstiber und
6 Beherbergungs- Wettbiro, Kasino Mobilitdtseingeschrénkte abends, haufige Parkwechsel-
betriebe vorgénge (abhangig von der
Nutzung)
. Krankenhauser, Pflegeheime Erwachsene, kurz- bis mittelfristiges Parken,
7 Krankenh&user evsr . .
Mobilitatseingeschrankte tagstiber, abends und nachts
Grundschulen, Kitas, Freizeittreffs Kinder, mittelfristiges Parken, tagsiber,
Mobilitatseingeschrénkte Witterungsschutz, Standsicher-
8A heit des Rades, Sicherung
Schulen, Gleichzeitige Nutzung gegen Lenkerumschlag
Einrichtungen der
Jugendférderung weiterfiihrende Schulen, Erwachsene, mittel- bis langfristiges Parken,
Hochschulen hautsachlich tagstiber, Hoch-
8B Gleichzeitige Nutzung schulen auch abends,
Witterungsschutz
Lagerrdume, Ausstellungsréaume Erwachsene kurz- bis mittelfristiges Parken,
9 Gewerbliche Anlagen tagslber, tiw. Nachfrage-
schwankungen
. Friedhofe, Museen, Kleingérten Erwachsene kurz- bis mittelfristiges Parken,
10 | Verschiedenes ..
tagsuber, abends
Offentlich zugangliche Flachen, Kinder, Erwachsene, kurz- bis langfristiges Parken (je
11 Offentlicher Raum (z.B. Platze, Bahnhofsumfeld) Mobilitatseingeschrénkte nach Zielen in der Umgebung),
tagslber, abends, nachts
Haltestellen des &ffentlichen Kinder, Erwachsene, kurz- bis langfristiges Parken,
12 Bus., StraBen- und Personennahverkehrs Mobilitatseingeschrénkte tagstiber und abends, Witte-
Stadtbahnhaltestellen . o
Gleichzeitige Nutzung rungsschutz
Haltepunkte des Eisenbahnverkehrs | Kinder, Erwachsene, mittel- bis langfristiges Parken,
13 Bahnhéfe und Bahnhofe Mobilitatseingeschrénkte tags und abends, z.T. nachts,
Gleichzeitige Nutzung 2.T. erhdhtes Sicherheitsbedurf-
nis, Witterungsschutz

Die Auswahl der grundsatzlich geeigneten Modellkategorien
wird durch die Hauptnutzenden bestimmt (siehe Kapitel 2.3.1,

Tabelle 6). Darliber hinaus ergeben sich aus dem mdoglichen
Standort Auswirkungen auf die Modellkategorie.
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. Nutzergruppen im
Standorteignung grupp
Anwendungsfall
Mobilitdts | gleich-
Anwendungsfall unab- Erwach- einge- zeitige geeignete
im am hangig Kinder schrankte | Nutzung Modellkategorien «
[ womgeptute |+ | - | @ | - : :20.6,901,12
, | Copaemesee | . 246,079
i 9 (11,12,13), 14

Praxisraumen

3 Verkaufsstitten . () . . (113)’;,21':3)' ©). 9. (11,12,
L]

4 Ve"rsammlungs- ° (°) (nutzungs— o ° (1),2,05),9,(12,13), 14

statten .

abhangig)

I e |- : ,2.0,5,0%1

Gaststitten und . (1),2,3), 4, 6), 79,9, (11,
6 Beherbergungs- J J (o) (nutzungs- o 12,13), 14

betriebe abhéangig) L

w (1),2,3),4,05),7),9 11,

7 Krankenh&user . (o) ° 12.13), 14

Schulen,
8 Einrichtungen der ° (o) ° o o 1,2,(5),9,(12,13), 14

Jugendférderung

Gewerbliche 1,2,3,4,56,7%,8,9,10,
9 . ° (°)

Anlagen 11,12, 13,14

. 1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,

10 Verschiedenes . (o) 11,12,13, 14
11 Offentlicher Raum (e) ° ° ° (113);’21'453)' (5, % {11, 12,

Bus-, StraBBen- und
12 Stadtbahnhalte- . ° . . . (1),2,(5),9,(12,13), 14

stellen
13 Bahnhofe o ° (°) . . ° (1),2,05),9,(11,12,13), 14

() Nach Fahrradabstellplatzverordnung besteht grundsatzlich die Moglichkeit, Fahrradabstellanlagen in unmittelbarer Nadhe vom Baugrundstiick auf einem geeigneten

Grundstiick, dessen Benutzung fiir diesen Zweck &ffentlich-rechtlich gesichert ist, herzustellen

bedingte Eignung fiir mind. eine Nutzergruppe

Eignung nur, wenn Kinder im konkreten Anwendungsfall nicht relevante Nutzer sind

Eignung nicht im Geb&ude

Ohne Berlicksichtigungen der Flachenanforderungen / den geeigneten Modellvarianten

Tabelle 9: Zusammenfassung der Einflussfaktoren im Anwendungsfall und Auswirkungen auf die geeigneten Modellkategorien

Modell- 1 Anlehnbigel
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung
(weitere 3 Anlehnpfosten

Informationen
sieche Kapitel 3,
Seite 26f)

4 Elektronisches Fahrradparksystem
5 Geneigter Vorderradhalter

6 Lenkerhalter

7 Pedalhalter

8 Rahmenhalter
9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung

11 Doppelstockparker

12 Fahrradboxen

13 Vertikalparker

14 Sonderfahrradabstellplatz

10 Vorderradhalter zum Einhdngen des Vorderrades




BEDARFSABSCHATZUNG

In allen Féllen, in denen die Fahrradabstellplatzverordnung
bzw. eine entsprechende Satzung einer Kommune An-
wendung findet, ist die Bedarfsermittlung durch die Fahr-
radabstellplatzverordnung bzw. die Satzung vorgegeben.
Das Vorgehen entspricht der im Folgenden beschriebenen
Bedarfsabsch&tzung nach BezugsgroBen fir einen Anwen-
dungsfall. Die Anwendungsfélle in den Abschnitten 5.1 bis
5.10 greifen die Anwendungsfélle der Fahrradabstellplatz-
verordnung auf und schlagen einen einfachen Ablauf zur
Modellauswahl vor. In Fallen bzw. fir Abstellplétze, fir die
weder die Vorgaben der Fahrradabstellplatzverordnung oder
einer kommunalen Satzung gelten, kann die Methode der
Bedarfsabschéatzung frei gewéahlt werden.

4.1.1 Methoden der
Bedarfsabschatzung

Die Bedarfsabschatzung fiir Fahrradabstellanlagen kann
anhand der (voraussichtlichen) tatsachlichen Nutzung oder
bezugsgroBenbasiert (zur Abschatzung der Mindestanzahl)
erfolgen.

Grundsétzlich sind bei der Bedarfsabschatzung die verschie-
denen Nutzergruppen und mégliche Mehrfachnutzungen
der Fahrradabstellanlagen durch rédumlich benachbarte
Nutzungen zu beriicksichtigen.

Bedarfsabsch&atzung nach Nutzung

Die Bedarfsabschatzung nach tatséchlicher Nutzung kann
bei bestehenden Gebauden bzw. Nutzungen durch
Zshlungen erfolgen.

Die Zahlungen sollten zwischen Méarz und Oktober, idealer-
weise in den Monaten Mai/Juni oder September/Oktober,
bei trockenem Wetter zu den Hauptnachfragezeiten der
untersuchten Nutzungen (z.B. Wohnen = werktags und am
Wochenende, nachts, Arbeiten = werktags, vormittags) und
auBerhalb von Schul-, Semester- oder Werksferien statt-
finden. Eine regelmaBige Wiederholung von Zahlungen
(z.B. jéhrlich) ist zweckmé&Big und dient der Ermittlung von
Anpassungsbedarfen.

Gezahlt werden sollen sowohl in vorhandenen Fahrradab-
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stellanlagen abgestellte Fahrréder als auch ,wild"” abge-
stellte Fahrréader (z.B. an Zaunen, Gelandern, Hauswanden).
Die Abstelldauer kann durch Befragungen oder Fotos zu
verschiedenen Zeitpunkten einfach abgeschéatzt werden.

Durch eine Zahlung von abgestellten Fahrradern im Bestand
kénnen die Mindestanforderungen der Fahrradabstellplatz-
verordnung verifiziert werden. Wenn die Werte einer Zdhlung
die Mindestwerte der Fahrradabstellplatzverordnung errei-
chen oder Ubersteigen, sollte unbedingt ein gréBeres
Angebot geschaffen werden, da in der Regel eine qualitative
Verbesserung des Angebotes an Fahrradabstellanlagen auch
eine verstarkte Nutzung nach sich zieht.

Durch Befragungen und Gespréche kénnen auch zukinftige
Bedarfe abgeschatzt und ggf. vorhandene Planungen oder
Prognosen in die Bedarfsermittlung aufgenommen werden.

Bedarfsabsch&atzung nach BezugsgréBBen
fiir einen Anwendungsfall

Verschiedene Regelwerke, Satzungen, Empfehlungen o.4.
benennen BezugsgroéBen, nach denen die Mindestanzahl an
Fahrradabstellanlagen fir verschiedene Anwendungsfélle
ermittelt werden kann. In Hessen lassen sich die Mindest-
anforderungen der Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung
nutzen (Mindestvorgabe bei der Errichtung, Anderung sowie
Nutzungsanderung von Anlagen), um auf Basis von Bezugs-
groéBen wie der Wohnflache den Bedarf fur Fahrradabstell-
anlagen abzuschéatzen (siehe Abschnitt 4.1.2). Die Bezugs-
gréBen der Fahrradabstellplatzverordnung gehen von
bestimmten Anwendungsfallen aus. Daraus lassen sich auch
Aussagen zu Anwendungsféllen bzw. Nutzungen ableiten,
die nicht explizit aufgefiihrt sind.

Wenn die Anzahl der notwendigen Abstellanlagen auf diese
Weise ermittelt wurde (in der Regel fiir Neubau), empfiehlt
es sich nach, einer gewissen Zeit (z.B. ein Jahr) die Uberpr(j-
fung durch Zdhlungen vorzunehmen und soweit erforderlich
nachzusteuern.
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4.1.2 Bedarfsabschatzung im
Anwendungsfall

Die Abschatzung der Mindestanzahl von notwendigen Fahr-
radabstellplatzen im Anwendungsfall erfolgt, vorbehaltlich
dessen, dass es keine vorgehende kommunale Regelung
gibt, Uber die Richtwerte der Anlage der Fahrradabstell-
platzverordnung. Fir den konkreten Fall werden zum einen
Mindestanforderungen fir Regelfahrrader und zum anderen
Mindestanforderungen fir Sonderfahrrader angegeben.

Fir die Berechnung des mindestens bendtigten Bedarfs an
Fahrradabstellanlagen werden die in der Fahrradabstell-
platzverordnung verwendeten Bezugsgréfen der Mindest-
anforderungen zu Grunde gelegt. Diese variieren je nach
Anwendungsfall.

Folgende BezugsgréBentypen werden in der Anlage der
Fahrradabstellplatzverordnung genannt:

* GroBe der Flachen (Wohn-, Verkaufs-, Nutz-, Hallen-,
Sport-, Grundstticks-, Gastflache-)

* Anzahl der Plétze/Betten (Sitzplatze, Besucherplatze)

® Anzahl Schilerlnnen / Studierende

e Anzahl Beschéftigte

e Zahl der Einheiten (Rdume, Gebaude, Wohneinheiten)

* Sonstige (Kleiderablagen, Boote, Minigolfanlagen,
Bowling-/Kegelbahnen)

Die Mindestanforderung der Fahrradabstellplatzverordnung
ist das Verhaltnis eines Radabstellplatzes zum Anteil einer
BezugsgrdBe (1 Stellplatz je Anteil an der BezugsgroBe).
Durch die Division des Anteils der BezugsgroBe nach den
Mindestanforderungen der Fahrradabstellplatzverordnung
im Anwendungsfall durch die GesamtbezugsgroBe ergibt

sich die mindestens zu errichtende Anzahl an Abstellplatzen.

Das Ergebnis ist stets aufzurunden.

Fir alle 13 Anwendungsfélle wurde ein Ablaufschema zur
Ermittlung der geeigneten Modellkategorie im Anwen-
dungsfall erarbeitet. Bestandsteil der Ablaufschemata ist
auch die Erlduterung der Bedarfsermittlung entsprechend
der Fahrradabstellplatzverordnung (Mindestvorgabe bei
der Errichtung, Anderung sowie Nutzungsénderung von
Anlagen).

Fir die Anwendungsfélle 6ffentlicher Raum, Bus-, Stral3en-
und Stadtbahnhaltestellen sowie Bahnhéfe sind im Anhang
der Fahrradabstellplatzverordnung keine Mindestanforde-
rungen angegeben. Sie missen fir den jeweiligen Einzelfall
ermittelt werden.

Offentlicher Raum

Fir den Anwendungsfall 6ffentlicher Raum erfolgt die Be-
darfsabschatzung anhand von Z&hlungen und Befragungen.
Befindet sich der 6ffentliche Raum in einer Gemengelage
von vielen Einzelnutzungen, die selbst keine Fahrradabstell-
anlagen vorhalten, kann ber die Mindestanforderungen der
Fahrradabstellplatzverordnung fiir die einzelnen Nutzungen
ein grober Anhaltswert ermittelt werden.

Bus-, StraBBen-, Stadtbahnhaltestellen und
Bahnhofe

Es liegen bislang wenige Erkenntnisse zur Bedarfsabschét-
zung von bendtigten Fahrradabstellanlagen an Haltestellen
vor, die Uber die Zdhlung der abgestellten Fahrréader hinaus-
gehen. Die Zahlung kommt jedoch nur fir bestehende
Anlagen in Betracht und gibt das aktuelle Nutzungsverhalten
wieder. Durch die Schaffung eines verbesserten Angebots
sind in der Regel Steigerungen méglich.

Die Bedarfsabschatzung muss daher weitgehend unter
Berticksichtigung der értlichen Gegebenheiten und
Befragungen vor Ort erfolgen. Erste Anhaltspunkte kénnen
Fahrgastzéhlungen liefern. Diese erfolgen entweder in den
Fahrzeugen oder an den Haltestellen durch Zahlpersonal
oder -geréte. Bei Zdhlungen in den Fahrzeugen kénnen
durch Befragungen zusatzliche Informationen gewonnen
und Grundlagen flr eine Hochrechnung generiert werden.
Bei den Verkehrsverbiinden bzw. den lokalen Nahverkehrs-
organisationen liegen diese Zahlen in der Regel vor. Dariiber
hinaus sind Prognosedaten Uber die Zu- oder Abnahme von
Kundinnen und Kunden, Streckenverlegungen etc. zu
berticksichtigen. Diese werden in den regionalen und lokalen
Nahverkehrsplénen zusammengetragen.

Uber den Modal Split in der jeweiligen Kommune kénnen

die Anhaltspunkte verdichtet werden. Darliber hinaus sind
die folgenden Faktoren bei der Bedarfsabschatzung zu be-
rlicksichtigen:

¢ Entfernung zum Ziel und daran gekoppelt die Frage nach
dem Zeitvorteil
* Besteht durch den Umstieg vom Fahrrad auf den
OPNV ein Reisezeitgewinn?
* Ist die Taktfrequenz eng genug, um nicht in der
Wartezeit mit dem Fahrrad schon am Ziel zu sein?
e Entfernung der Haltestelle zum Wohnort bzw. Quellort
* Méglichkeit der Fahrradmitnahme im OPNV

Eine regelmaBige Uberpriifung in Form von Zahlungen der
abgestellten Fahrrader wird empfohlen.



ABLAUFSCHEMATA ZUR

MODELLAUSWAHL IM ANWENDUNGSFALL

|
In den Ablaufschemata werden die relevanten Anforde- Im Ergebnis wird anhand der Ablaufschemata einfach
rungskriterien zur Ermittlung der geeigneten Modellkate- ersichtlich, welche Modellkategorien im Anwendungsfall
gorien im Anwendungsfall dargestellt und die aus diesen infrage kommen.

Informationen resultierenden geeigneten Modellkategorien
angegeben. Abbildung 10 zeigt den grundsatzlichen Ablauf bei der

Prifung der Anforderungen und Abgleich mit Steckbrief

Ermittlung der geeigneten Modellkategorie im Anwen-
dungsfall. Die 13 Ablaufschemata sind im Anschluss
dargestellt.

Grundsétzlich geeignete
Modellkategorien (Steckbriefe, s. Kapitel 3)

Nutzende und spezifische
Anforderungen
(siehe Kapitel 2.3.1)

Standort und spezifische
Anforderungen
(siehe Kapitel 2.3.2)

. | Bedarfsabschatzung . Flachenbedarf
Flg.ch.enverfugbarkel.t und | (siehe Kapitel 4.1) (siehe Kapitel 2.3.3)
maogliche Modellvarianten

(siehe Kapitel 2.3.3) | ‘

Geeignete
Modellkategorien
im Anwend-
ungsfall

Abb. 10: Ablaufschema zur Ermittlung der geeigneten Modellkategorie im Anwendungsfall
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Anwendungsfall Wohngebéaude

Konkrete Verkehrsquelle des Anwendungsfalls nach Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrrad-
abstellplatzverordnung und vergleichbaren Wohnnutzungen, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung s .

durch... D4 Kinder D4 Erwachsene einMZSclzl:th:_kte ] VIelzil(\:l:thi?de
(Kapitel 2.3.1) 9 9 9
Bedarfs- Es wird die Abschatzmethode nach BezugsgroBen beschrieben (Mindestanzahl nach der Anlage der Fahrrad-
abschiatzung abstellplatzverordnung oder (6rtlicher) Satzung), fiir andere Methoden siehe Kapitel 4.1

Fahrradab- 1. Verkehrsquelle: Nach Anlage 1 der Fahrradabstellplatzverordnung

stellanlagen 2. BezugsgréBe: Wohnflache in m2 oder Anzahl Betten

Vorgehen Regelfahrrader Sonderfahrrider

Bedarfs- 1. Mindestanforderung: 3. Mindestanforderung:

ermittlung 1 Abstellplatz je X m? oder 1 Abstellplatz je X Betten 1 Abstellplatz je X m? oder 1 Abstellplatz je X Betten

(siehe auch 2. Berechnung der mindestens zu errichtenden 4. Berechnung der mindestens zu errichtenden

Kapitel 4.1) Regelfahrradabstellplatze: Sonderfahrradabstellplatze:
BezugsgroBe/Anteil der BezugsgroBe nach BezugsgroBe/Anteil der BezugsgréBe nach
Mindestanforderung = Regelabstellplitze Mindestanforderung = Sonderabstellplatze
Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden. Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden.
5. Abgleich der ermittelten Mindestanzahl mit Z&hldaten (sofern vorhanden), regelmaBig Uberpriifung durch Zahlungen.
Fir Anlagen, deren Nutzungsart nicht dargestellt ist und keine vergleichbare Nutzung herangezogen werden
kann, richtet sich die Zahl der notwendigen Stellplatze nach der voraussichtlichen tatsdchlichen Nutzung.
Bedarfs- Formeln:
ermittlung Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplétze Regelfahrrader x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante
Flachen H/T-Aufstellung, zweiseitig (siehe unten) + Anzahl Abstellplatze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrréader
in Senkrechtaufstellung
und

benétigte max. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrrader x Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellpldtze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrréadern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verflgbare Flache kleiner als die bendtigte minimale Flache, missen zusatzliche Flachen geschaffen werden.




Doppel-

Variante der Einzelstander oder Reihenparker stock- Fahrrad- Flachen fir
Abstellanlage Reihenparker parker boxen Sonderfahrrader
Einseitige Zweiseitige Hoch/Tief- | Hoch/Tief- Aufstellung | Aufstellung
/Doppel-auf- | Aufstellung, | Aufstellung, .
Aufstellung S R senkrecht schrag 45°
stellung einseitig zweiseitig
Flachen-
bedarf 160 m2 1,20 m2 1,00 m2 0,84 m2 bis 0,91 m2 bis 2,06 m2, 2,48 m2 2,80 m2
Abstellplatz (Doppel-auf- (2,00 m2 far | 1,00 m2 1,05 m2, zzgl. 1,15 m
nach Variante stellung) 2 Fahrrader) | (@ 0,92 m?) | zzgl. 2,70 m | Hohe
(Siche Kapitel 1,35 m2 bis (@D 3,68 m2 Hohe
23.3) 1,60 m2 fur 4 Fahr-
(D 1,47 m?) rader)
(D 2,95 m2 fiur
2 Fahrrader)

. o o o o o o o o)
Flache = = o IS} = o IS} =
verfiigbar ... :_rc% :_‘c% :_‘c% :_rc% :_cC% :_cC% :_rC% :_rc%
Gebéude = = = g e < s =
(Lage) e |&|s| e |(&|s| gl&|s|e|&|s|e|&|s|e|&|s|e|f|s|g|&]|s
Geeignete 1* 1* 1* 1* 2 2 9 9 11* 11* 12* 12* 14 14 14 14
Modell- 2 2 2 2 9 9 J 13* 13*
kategorie 3* 3% 3* 3* A

5% 5% 9 9
9 9 13%[| 13
13¢[| 13*[ | 14 14
14 14
Modell- 1 Anlehnbigel 9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
kategorien 2 Anlehnbigel mit Vorderradarretierung 11 Doppelstockparker

3 Anlehnpfosten
5 Geneigter Vorderradhalter

12 Fahrradboxen
13 Vertikalparker
14 Sonderfahrradabstellplatz

Zusatzliche
Ausstattung
(siehe
Kapitel 7)

AuBerhalb vom Gebaude: mind. Uberdachung und abschlieBbare Einhausung / Umzaunung

Gegebenenfalls Videolberwachung sinnvoll. SchlieBfacher und Ladesdulen stellen eine sinnvolle Ergénzung dar,
sind aber nicht notwendig

Die weiteren Vorschriften der HBO sind zu beachten

Hinweise zur
Modellwahl

Siehe Steckbriefe der Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)
Mindestens ein Teil der Abstellplatze muss fiir kleine Fahrrader geeignet sein. Daher sind innerhalb der geeigneten
Modellkategorie solche Modelle zu wéhlen, die fiir kleine Fahrrader geeignet sind (siehe Kapitel 2.3.1).

* bedingte Eignung fiir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschrénkte, siehe Kapitel 2.3.1)
| bei vorhandener Raumhéhe;

A wenig sinnvoll
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GEBAUDE MIT BURO-, VERWALTUNGS-

UND PRAXISRAUMEN

Anwendungsfall Gebaude mit Biiro-, Verwaltungs- und Praxisrdumen

Konkrete Verkehrsquelle des Anwendungsfalls nach Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung s .
durch... [] Kinder D4 Erwachsene einMZSclzl:th:kte ] welzil(\:l:ztzi?de
(Kapitel 2.3.1) 9 9 9
Bedarfs- Es wird die Abschatzmethode nach BezugsgroBen beschrieben (Mindestanzahl nach der Anlage der Fahrrad-
abschiatzung abstellplatzverordnung oder (6rtlicher) Satzung), fiir andere Methoden siehe Kapitel 4.1
Fahrradab- 1. Verkehrsquelle: Nach Anlage 1 der Fahrradabstellplatzverordnung
stellanlagen 2. BezugsgréBe: Nutzfliche in m2
Vorgehen Regelfahrrider Sonderfahrrider
Bedarfs- 1. Mindestanforderung: 3. Mindestanforderung:
ermittlung 1 Abstellplatz je X m? 1 Abstellplatz je X m?
(siehe auch 2. Berechnung der mindestens zu errichtenden 4. Berechnung der mindestens zu errichtenden
Kapitel 4.1) Regelfahrradabstellplitze: Sonderfahrradabstellplatze:
BezugsgroBe/Anteil der BezugsgroBe nach BezugsgroBe/Anteil der BezugsgroBe nach
Mindestanforderung = Regelabstellplitze Mindestanforderung = Sonderabstellplatze
Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden. Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden.
5. Abgleich der ermittelten Mindestanzahl mit Z&hldaten (sofern vorhanden), regelmaBig Uberpriifung durch Zahlungen.
Fir Anlagen, deren Nutzungsart nicht dargestellt ist und keine vergleichbare Nutzung herangezogen werden
kann, richtet sich die Zahl der notwendigen Stellplatze nach der voraussichtlichen tatsdchlichen Nutzung.
Bedarfs- Formeln:
ermittlung Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrrader x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante
Flachen H/T-Aufstellung, zweiseitig (siehe unten) + Anzahl Abstellpldtze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrréder

in Senkrechtaufstellung

und

bendtigte max. Flache = Anzahl Abstellpldtze Regelfahrrader x Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellpldtze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrradern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verfligbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, missen zusatzliche Flachen geschaffen werden.




Doppel- . .
Variante der Einzelstdnder oder . PP Fahrrad- Flachen fiir
i Reihenparker stock- boxen Sonderfahrrader
Abstellanlage Reihenparker parker
Einseitige Zweiseitige Hoch/Tief- Hoch/Tief- Aufstellung | Aufstellung
/Doppel- Aufstellung, | Aufstellung, krecht hrig 45°
Aufstellung aufstellung einseitig zweiseitig senkrec senrag
Fléchen- 1,60 m2 1,20 m2 1,00 m? 0,84 m2bis | 0,91 m2bis | 2,06 m?, 2,48 m? 2,80 m?
bedarf (Doppel-auf- | (2,00 m2fir | 1,00 m? 1,05 m?, zzgl. 1,15 m
Abstellplatz stellung) 2 Fahrrader) | (@0,92m?) | zzgl. 2,70 Hohe
nach Variante 1,35 m? bis (@ 3,68 m2 m Hohe
(Siehe Kapitel 1,60 m2 fur 4 Fahr-
2.3.3) (D 1,47 m?2) rader)
(D 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)
Fiiche E g g g g E E E
verfiigbar ... _rccv _rccv _rccv _rccv _rccv _rccv _rccu _rc%
Gebiude © o) o) o) o) © e} o]
© © © © © © © ©
(Lage) E|&|S| e |&|s| e |&|s|e |&|s|e|&|s|e|&|s|e|&|S5|e|&]S
Geeignete 1* 1* 1* 1* 2 2 9 9 1% 1% |12* 12* 14 14 14 14
Modell- 2 2 2 2 9 9 13% ]| 13* ) 13%|  13*
kategorie 3* 3% | 3* 3% [13%[| 13* A
4 4 9 7*
5% 5% | 13*%] 9
9 7* 13
13* [ 9
13
Modell- 1 Anlehnblgel 7 Pedalhalter
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung 9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
3 Anlehnpfosten 11 Doppelstockparker
4 Elektronisches Fahrradparksystem 13 Vertikalparker
5 Geneigter Vorderradhalter 14 Sonderfahrradabstellplatz
Zusétzliche AuBerhalb vom Gebaude: Uberdachung empfohlen
At.ls:tattung Anlagen sollten gut einsehbar und leicht auffindbar sein, in der Ndhe zum Haupteingang
(Izllepi:el 7) SchlieBfacher und Ladeséulen stellen eine sinnvolle Ergdnzung dar, sind aber nicht zwingend notwendig
Die weiteren Vorschriften der HBO sind zu beachten
Hinweise zur Siehe Steckbriefe der Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)
Modellwahl

* bedingte Eignung fiir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschrénkte, siehe Kapitel 2.3.1)
| bei vorhandener Raumhéhe;

A wenig sinnvoll
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Anwendungsfall Verkaufsstatten

Konkrete Verkehrsquelle des Anwendungsfalls nach Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung s .

durch... D4 Kinder D4 Erwachsene einMZSclzl:th:_kte ] Vlelzitl:ztzi?de
(Kapitel 2.3.1) 9 9 9
Bedarfs- Es wird die Abschatzmethode nach BezugsgroBen beschrieben (Mindestanzahl nach der Anlage der Fahrrad-
abschiatzung abstellplatzverordnung oder (6rtlicher) Satzung), fiir andere Methoden siehe Kapitel 4.1)

Fahrradab- 1. Verkehrsquelle: Nach Anlage 1 der Fahrradabstellplatzverordnung

stellanlagen 2. BezugsgroBe: Verkaufsflache in m2

Vorgehen Regelfahrrider Sonderfahrrider

Bedarfs- 1. Mindestanforderung: 3. Mindestanforderung:

ermittlung 1 Abstellplatz je X m? Verkaufsfliche X Abstellplatz je X m? Verkaufsflache

(siehe auch 2. Berechnung der mindestens zu errichtenden 4. Berechnung der mindestens zu errichtenden

Kapitel 4.1) Regelfahrradabstellplatze: Sonderfahrradabstellplatze:
BezugsgroBe/Anteil der BezugsgroBe nach BezugsgroBe/Anteil der BezugsgroBe nach
Mindestanforderung = Regelabstellplitze Mindestanforderung = Sonderabstellplatze
Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden. Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden.
5. Abgleich der ermittelten Mindestanzahl mit Z&hldaten (sofern vorhanden), regelmaBig Uberpriifung durch Zahlungen.
Fir Anlagen, deren Nutzungsart nicht dargestellt ist und keine vergleichbare Nutzung herangezogen werden
kann, richtet sich die Zahl der notwendigen Stellplatze nach der voraussichtlichen tatsdchlichen Nutzung.
Bedarfs- Formeln:
ermittlung Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrrader x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante
Flachen H/T-Aufstellung, zweiseitig (siehe unten) + Anzahl Abstellpldtze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrréder
in Senkrechtaufstellung
und

bendtigte max. Flache = Anzahl Abstellpldtze Regelfahrrader x Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellpldtze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrradern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verfligbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, missen zusatzliche Flachen geschaffen werden.




Variante der Einzelstander oder Reihenpark Doppe-l Fahrrad- Flachen fir
. parker stock .
Abstellanlage Reihenparker parker boxen Sonderfahrréder
Einseitige /Z\gelseltllge Hoch/Tief- | Hoch/Tief- Aufstellung | Aufstellung
oppel- Aufstellung, | Aufstellung, . N
Aufstellung aufstellung | einseitig zweiseitig senkrecht schrag 45
Fléchen- 1,60 m? 1,20 m2 1,00 m2 0,84 m2bis | 0,91 m2bis | 2,06 m2, 2,48 m? 2,80 m?
bedarf (Doppel- (2,00 m2 fiir | 1,00 m? 1,05 m2, 2zgl. 1,15 m
Abstellplatz aufstellung) | 2 Fahrrader) | (@0,92m?) | zzgl. 2,70 m | Héhe
nach Variante 1,35 m2 bis (@3,68m2 | Hdhe
(Siehe Kapitel 1,60 m2 fiir 4 Fahr-
2.3.3) (@ 1,47 m?) rader)
(@ 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)
Flache S S o) o) o) o) o) o)
verfl'.igbar eon :% :% :% :% :% :% :% :%
Gebsude 5 5 5 5 5 5 5 5
(Lage) E|&| 5| e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|S
Geeignete 1* 1* 2 9 11* 12* 14 14
Modell- 2 2 9
kategorie 3* 3*
5% 9
9
Modell- 1 Anlehnbiigel 9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung 11 Doppelstockparker
3 Anlehnpfosten 12 Fahrradboxen
5 Geneigter Vorderradhalter 14 Sonderfahrradabstellplatz
Zusétzliche
Ausstattung
. /
(siehe
Kapitel 7)

Hinweise zur
Modellwahl

Siehe Steckbriefe der Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)

Mindestens ein Teil der Abstellpldtze muss fir kleine Fahrrdder geeignet sein. Daher sind innerhalb der geeigneten
Modellkategorie solche Modelle zu wahlen, die fiir kleine Fahrrader geeignet sind (siehe Kapitel 2.3.1).

Modelle mit einer erhohte Standsicherheit sind zu bevorzugen (kein Herausrollen oder umkippen des Fahrrades im

nicht angeschlossenen Zustand).

* bedingte Eignung fiir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschrénkte, sieche Kapitel 2.3.1)
im Anwendungsfall als nicht relevant definiert (siehe Kapitel 4)
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VERSAMMLUNGSSTATTEN

Anwendungsfall Versammlungsstatten

Konkrete Verkehrsquelle des Anwendungsfalls nach Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung
durch...
(Kapitel 2.3.1)

B Kinder DL Erwachsene M Mobilitéts- X viele Nutzende

eingeschréankte gleichzeitig

Bedarfs-
abschétzung
Fahrradab-
stellanlagen

Es wird die Abschatzmethode nach BezugsgroBen beschrieben (Mindestanzahl nach der Anlage der Fahrrad-
abstellplatzverordnung oder (6rtlicher) Satzung), fiir andere Methoden siehe Kapitel 4.1

1. Verkehrsquelle: Nach Anlage 1 der Fahrradabstellplatzverordnung
2. BezugsgroBe: Anzahl Sitzplatze

Vorgehen Regelfahrrider Sonderfahrrider

Bedarfs- 1. Mindestanforderung: 3. Mindestanforderung:

ermittlung 1 Abstellplatz je X Sitzplatz X Abstellplatz je X Sitzplatz

(siehe auch 2. Berechnung der mindestens zu errichtenden 4. Berechnung der mindestens zu errichtenden

Kapitel 4.1) Regelfahrradabstellplatze: Sonderfahrradabstellplatze:
BezugsgroBe/Anteil der BezugsgroBe nach BezugsgroBe/Anteil der BezugsgroBe nach
Mindestanforderung = Regelabstellplitze Mindestanforderung = Sonderabstellplatze
Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden. Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden.

5. Abgleich der ermittelten Mindestanzahl mit Zahldaten (sofern vorhanden), regelmaBig Uberpriifung durch Z&hlun-

gen. Fur Anlagen, deren Nutzungsart nicht dargestellt ist und keine vergleichbare Nutzung herangezogen werden
kann, richtet sich die Zahl der notwendigen Stellpldtze nach dem voraussichtlichen tatsachlichen Bedarf.

Bedarfs- Formeln:

ermittlung Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrrader x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante

Flachen H/T-Aufstellung, zweiseitig (siehe unten) + Anzahl Abstellpldtze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrréder

in Senkrechtaufstellung

und

bendtigte max. Flache = Anzahl Abstellpldtze Regelfahrrader x Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellpldtze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrradern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verfligbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, missen zusatzliche Flachen geschaffen werden.




5 Geneigter Vorderradhalter

13 Vertikalparker
14 Sonderfahrradabstellplatz

Doppel- . .
Variante der Einzelstander oder Reihenparker stgfk- Fahrrad- Flachen fir
Abstellanlage Reihenparker parker boxen Sonderfahrrader
Einseitige Zweiseitige | Hoch/Tief- | Hoch/Tief- Aufstellung | Aufstellung
/Doppel- Aufstellung, | Aufstellung, senkrecht schriq 45°
Aufstellung aufstellung | einseitig zweiseitig 9
Fléchen- 1,60 m2 1,20 m2 1,00 m? 0,84 m2bis | 0,91 m2bis | 2,06 m2, 2,48 m? 2,80 m2
bedarf (Doppel- (2,00 m2 fir | 1,00 m2 1,05 m2, zzgl. 1,15 m
Abstellplatz aufstellung) | 2 Fahrrader) | (@ 0,92 m?) | zzgl. 2,70 Hohe
nach Variante 1,35 m2 bis (D 3,68 m? m Hohe
(Siehe Kapitel 1,60 m2 fiir 4 Fahr-
2.3.3) (@ 1,47 m?) rader)
(@ 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)

. o o o o) ) o ) o
Fléche S S S S S S S S
verfl'.igbar een :% :% :% :% :% :% :% :%
Gebiude 5 5 5 5 5 5 5 5

© © © © © © © ©

(Lage) | &|s|e|&|s|e|&|s|e|&|s|e|& s|&g|&|s|e| & 5| £e|&|s
Geeignete 1% 1* 2 9 / 12* 14 14
Modell- 2 2 9 13* 13*
kategorie 5% 9 13*

9 13*

13*
Modell- 1 Anlehnbiigel 9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung 12 Fahrradboxen

Zusétzliche
Ausstattung
(siehe
Kapitel 7)

Abhéngig von der Aufenthaltsdauer bei der konkreten Nutzung sind Uberdachungen sinnvoll
(langere Aufenthaltszeiten, ab ca. 2 Stunden)

Hinweise zur
Modellwahl

Siehe Steckbriefe zu den Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)

Die Nutzenden und deren Anforderungen sind im konkreten Anwendungsfall zu beachten, ggf. sind weitere

Modellkategorien méglich.

* bedingte Eignung fir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschrénkte, siehe Kapitel 2.3.1)

| bei vorhandener Raumhéhe;

A wenig sinnvoll
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SPORTSTATTEN

Anwendungsfall Sportstatten

Konkrete Verkehrsquelle des Anwendungsfalls nach Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung
durch...
(Kapitel 2.3.1)

Mobilitats- ] viele Nutzende
eingeschréankte gleichzeitig

D4 Kinder D4 Erwachsene

Bedarfs-
abschétzung
Fahrradab-
stellanlagen

Es wird die Abschatzmethode nach BezugsgroBen beschrieben (Mindestanzahl nach der Anlage der Fahrrad-
abstellplatzverordnung oder (6rtlicher) Satzung), fiir andere Methoden siehe Kapitel 4.1)

1. Verkehrsquelle: Nach Anlage 1 der Fahrradabstellplatzverordnung
2. BezugsgréBe: aus der Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung ablesen und fiir das konkrete Bauvorhaben

ermitteln
Vorgehen Regelfahrrider Sonderfahrrider
Bedarfs- 1. Mindestanforderung: 3. Mindestanforderung:
ermittlung 1 Abstellplatz je X BezugsgroBe (im konkreten 1 Abstellplatz je X BezugsgréBe (im konkreten
(siehe auch Anwendungsfall nach Fahrradabstellplatzverordnung) Anwendungsfall nach Fahrradabstellplatzverordnung)
Kapitel 4.1) 2. Berechnung der mindestens zu errichtenden 4. Berechnung der mindestens zu errichtenden
Regelfahrradabstellplatze: Sonderfahrradabstellplatze:
BezugsgraBe/Anteil der BezugsgroBe nach BezugsgroBe/Anteil der Bezugsgréfe nach
Mindestanforderung = Regelabstellplitze Mindestanforderung = Sonderabstellplatze
Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden. Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden.
5. Abgleich der ermittelten Mindestanzahl mit Zahldaten (sofern vorhanden), regelmaBig Uberpriifung durch Zahlungen.
Fir Anlagen, deren Nutzungsart nicht dargestellt ist und keine vergleichbare Nutzung herangezogen werden kann,
richtet sich die Zahl der notwendigen Stellplétze nach der voraussichtlichen tatséchlichen Nutzung.
Bedarfs- Formeln:
ermittlung Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplétze Regelfahrréder x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante
Flachen H/T-Aufstellung, zweiseitig (siche unten) + Anzahl Abstellplatze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrrader

in Senkrechtaufstellung

und

benétigte max. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrrader x Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellplétze Sonderfahrréder x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrradern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verfligbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, missen zuséatzliche Flachen geschaffen werden.




Variante der Einzelstdnder oder Reihenpark Doppe-l Fahrrad- Flachen fir
) parker stock .
Abstellanlage Reihenparker parker boxen Sonderfahrréder
Einseitige /Z\gelseltllge Hoch/Tief- | Hoch/Tief- Aufstellung | Aufstellung
oppel- Aufstellung, | Aufstellung, . N
Aufstellung aufstellung | einseitig zweiseitig senkrecht schrag 45
Fléchen- 1,60 m? 1,20 m? 1,00 m? 0,84 m2bis | 0,91 m2bis | 2,06 m?, 2,48 m? 2,80 m2
bedarf (Doppel- (2,00 m2 fir | 1,00 m2 1,05 m?, zzgl. 1,15 m
Abstellplatz aufstellung) | 2 Fahrrader) | (@0,92m?) | zzgl. 2,70 m | Héhe
nach Variante 1,35 m2 bis (@3,68m2 | Hdhe
(Siehe Kapitel 1,60 m2 fiir 4 Fahr-
2.3.3) (@ 1,47 m?) rader)
(@ 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)
Flache S S o) o) o) o) o) o)
verfl'.igbar eon :% :% :% :% :% :% :% :%
Gebiude 5 5 5 5 5 5 5 5
(Lage) E|&| 5| e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|¢
Geeignete 1* 1* 2 9 11* 12* 14 14
Modell- 2 2 9 13* 13*
kategorie 3* 3* 13*
5% 9
9 13*
13*
Modell- 1 Anlehnbiigel 9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung 11 Doppelstockparker
3 Anlehnpfosten 12 Fahrradboxen
5 Geneigter Vorderradhalter 13 Sonderfahrradabstellplatz
13 Vertikalparker
14 Sonderfahrradabstellplatz
Zusétzliche Abhingig von der Aufenthaltsdauer bei der konkreten Nutzung (z.B. Schwimmhallen) sind Uberdachungen sinnvoll
Ausstattung (siehe Kapitel 7.1))
(siehe
Kapitel 7)

Hinweise zur
Modellwahl

Siehe Steckbriefe der Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)

Bei gréBeren und temporéren Veranstaltungen in Sportstdtten kénnen ggf. mobile Abstellanlagen das vorhandene
Angebot ergénzen. Z.T. werden Uberwachungsangebote (Einzdunung, Portier etc.) mit angeboten.

* bedingte Eignung fiir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschrénkte, siehe Kapitel 2.3.1)
im Anwendungsfall als nicht relevant definiert (siehe - Kapitel 4)
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GASTSTATTEN UND
BEHERBERGUNGSBETRIEBE

Anwendungsfall Gaststiatten und Beherbergungsbetriebe

Konkrete Verkehrsquelle des Anwendungsfalls nach Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung
durch...
(Kapitel 2.3.1)

B4 Kinder B4 Erwachsene X ‘MObI|Ita“tS— ] V|e|e.Nutz§r1de
eingeschréankte gleichzeitig

Bedarfs-
abschétzung
Fahrradab-
stellanlagen

Es wird die Abschatzmethode nach BezugsgroBen beschrieben (Mindestanzahl nach der Anlage der Fahrrad-
abstellplatzverordnung oder (6rtlicher) Satzung), fiir andere Methoden siehe Kapitel 4.1

1. Verkehrsquelle: Nach Anlage 1 der Fahrradabstellplatzverordnung
2. BezugsgréBe: Gastflache in m2? oder Anzahl Betten

Vorgehen Regelfahrrider Sonderfahrrider
Bedarfs- 1. Mindestanforderung: entfallen
ermittlung 1 Abstellplatz je X m? Gastflache oder 1 Abstellplatz
(siehe auch je X Betten
Kapitel 4.1) 2. Berechnung der mindestens zu errichtenden
Regelfahrradabstellplatze:
BezugsgroBe/Anteil der Bezugsgrofe nach
Mindestanforderung = Regelabstellplatze
Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden.
3. Abgleich der ermittelten Mindestanzahl mit Z&hldaten (sofern vorhanden), regelmaBig Uberpriifung durch Zahlungen.
Fir Anlagen, deren Nutzungsart nicht dargestellt ist und keine vergleichbare Nutzung herangezogen werden kann,
richtet sich die Zahl der notwendigen Stellplatze nach der voraussichtlichen tatsachlichen Nutzung.
Bedarfs- Formeln:
ermittlung Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplétze Regelfahrréder x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante
Flachen H/T-Aufstellung, zweiseitig (siche unten) + Anzahl Abstellplatze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrréader

in Senkrechtaufstellung

und

benétigte max. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrrader x Flachenbedarf Abstellplatz fir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellplatze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrég-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrradern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verfigbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, missen zusatzliche Flachen geschaffen werden.




Doppel- . .
Variante der Einzelstander oder ) PP Fahrrad- Flachen fiir
Reihenparker stock- .
Abstellanlage Reihenparker parker boxen Sonderfahrréader
Einseitige Zweiseitige Hoch/Tief- Hoch/Tief- Aufstellung | Aufstellung
/Doppel-auf- | Aufstellung, Aufstellung, . N
Aufstellung stellung einseitig zweiseitig senkrecht schrag 45
Fléchen- 1,60 m2 1,20 m2 1,00 m2 0,84 m2bis | 0,91 m?bis | 2,06 m?, 2,48 m? 2,80 m?
bedarf (Doppel-auf- | (2,00 m2 fir2 | 1,00 m2 1,05 m?, 22gl. 1,15
PP 9
Abstellplatz stellung) Fahrrader) (@092m3?) | zzgl.2,70 | mHéhe
9 9
nach Variante 1,35 m2 bis @3,68m2 | mHdhe
(Siehe Kapitel 1,60 m2 fir 4 Fahr-
2.3.3) (D 1,47 m2) rader)
(@ 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)

v o o o ) ) ) ) )
Flache I > ) D > D D D
verfiigbar ... _;:% _cc% _E% _'c% _«'C% _«'C% _cc% _cC%
Gebéude s s E = = = s s
(Lage) £ |&|s|e |&|s|e |&|s|e |&|s|e|&|s|e|&|s|e|%|s|e|&|s
Geeignete 1* 1* 1* 1* 2 2 9 9 T 0 11 |12%| 12* 14 14 14 14
Modell- 2 3* 2 2 9 9 13%[ | 13* ) 13%| 13*
kategorie 3* 4rx | 3% 3% | 13*%[ | 13* A

4** 5* 9 7**
5% 7% [13*[| 9
9 9 13*
13%[ 13*
Modell- 1 Anlehnbigel 7 Pedalhalter
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung 9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
3 Anlehnpfosten 11 Doppelstockparker
4 Elektronisches Fahrradparksystem 12 Fahrradboxen
5 Geneigter Vorderradhalter 13 Vertikalparker
14 Sonderfahrradabstellplatz

Zusatzliche

Abhéngig von der Aufenthaltsdauer bei der konkreten Nutzung (z.B. Beherbergungsbetriebe) sind Uberdachungen sinn-

Ausstattung voll (siehe Kapitel 7.1)
(siehe Lademéglichkeiten sind vor allem fiir touristisch orientierte Anwendungsfélle empfehlenswert
Kapitel 7)

Hinweise zur
Modellwahl

Siehe Steckbriefe zu den Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)

Die Nutzenden und deren Anforderungen sind im konkreten Anwendungsfall zu beachten, ggf. sind weitere

Modellkategorien méglich.

* bedingte Eignung fiir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschrénkte, siehe Kapitel 2.3.1)
** Eignung nur wenn Kinder im konkreten Anwendungsfall nicht relevante Nutzer sind
| bei vorhandener Raumhdhe;

A wenig sinnvoll
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KRANKENHAUSER

Anwendungsfall Krankenhauser

Konkrete Verkehrsquelle des Anwendungsfalls nach Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung s .
durch... [] Kinder D4 Erwachsene einMZSclzl:th:_kte ] welzil(\:l:ztzi?de
(Kapitel 2.3.1) 9 9 9
Bedarfs- Es wird die Abschatzmethode nach BezugsgroBen beschrieben (Mindestanzahl nach der Anlage der Fahrrad-
abschiatzung abstellplatzverordnung oder (6rtlicher) Satzung), fiir andere Methoden siehe Kapitel 4.1
Fahrradab- 1. Verkehrsquelle: Nach Anlage 1 der Fahrradabstellplatzverordnung
stellanlagen 2. BezugsgroBe: Anzahl Betten
Vorgehen Regelfahrrider Sonderfahrrider
Bedérfs- 1. Mindestanforderung: entfallen
er.mlttlung 1 Abstellplatz je X Betten
(S'ehe auch 2. Berechnung der mindestens zu errichtenden
Kapitel 4.1) Regelfahrradabstellplatze:
BezugsgroBe/Anteil der BezugsgréBe nach
Mindestanforderung = Regelabstellplatze
Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden.
3. Abgleich der ermittelten Mindestanzahl mit Z&hldaten (sofern vorhanden), regelmaBig Uberpriifung durch Zahlungen.
Flr Anlagen, deren Nutzungsart nicht dargestellt ist und keine vergleichbare Nutzung herangezogen werden kann,
richtet sich die Zahl der notwendigen Stellplatze nach der voraussichtlichen tatsachlichen Nutzung.
Bedarfs- Formeln:
ermittlung Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrrader x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante
Flachen H/T-Aufstellung, zweiseitig (siehe unten) + Anzahl Abstellpldtze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrréder

in Senkrechtaufstellung

und

bendtigte max. Flache = Anzahl Abstellpldtze Regelfahrrader x Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellpldtze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrradern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verfligbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, missen zusatzliche Flachen geschaffen werden.




Doppel- i .
Variante der Einzelsténder oder : PP Fahrrad- Flachen fiir
) Reihenparker stock- boxen Sonderfahrrader
Abstellanlage Reihenparker parker oxe onderfahrréde
Einseitige Zweiseitige | Hoch/Tief- | Hoch/Tief- Aufstellung | Aufstellung
/Doppel- Aufstellung, | Aufstellung, senkrecht schriq 45°
Aufstellung aufstellung | einseitig zweiseitig 9
Fléchen- 1,60 m2 1,20 m? 1,00 m? 0,84 m2bis | 0,91 m2bis | 2,06 m?, 2,48 m? 2,80 m2
bedarf (Doppel- (2,00 m2 fiir | 1,00 m? 1,05 m2, 2zgl. 1,15 m
Abstellplatz aufstellung) | 2 Fahrrader) | (@ 0,92m?) | zzgl. 2,70 m | Hohe
nach Variante 1,35 m2 bis (@ 3,68 m2 | Hohe
(Siehe Kapitel 1,60 m2 fir 4 Fahr-
2.3.3) (@ 1,47 m?) rader)
(@ 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)

. o o o o) ) o o o
Fléche S S S S S S S S
verfl'.igbar een :% :% :% :% :% :% :% :%
Gebiude 5 5 5 5 5 5 5 5

© © © © © © © ©
(Lage) E|&|S|E|&|S|e|&|S|e|&|S|e|&|S|E|&|S|Ee|&|S|E|&]S
Geeignete 1* 1* 2 9 11* 12* 14 14
Modell- 2 2 9 13* 13*
kategorie 3* 3* 13*
4 7*
5% 9
7* 13*
9
13*
Modell- 1 Anlehnbiigel 7 Pedalhalter
kategorien 2 Anlehnbligel mit Vorderradarretierung 9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
3 Anlehnpfosten 11 Doppelstockparker
4 Elektronisches Fahrradparksystem 12 Fahrradboxen
5 Geneigter Vorderradhalter 13 Vertikalparker
14 Sonderfahrradabstellplatz
Zusétzliche Eine Uberdachung ist sowohl fiir die Beschiftigten aus auch die Besucher zu empfehlen
Ausls:tattung Lademdglichkeiten fiir die Beschéftigten stellen ebenfalls eine sinnvolle Ergénzung dar
(siehe
Kapitel 7 )

Hinweise zur
Modellwahl

Siehe Steckbriefe zu den Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)

* bedingte Eignung fiir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschrénkte, siehe Kapitel 2.3.1)
im Anwendungsfall als nicht relevant definiert (siehe - Kapitel 4)
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SCHULEN, EINRICHTUNGEN DER
JUGENDFORDERUNG

Anwendungsfall Schulen, Einrichtungen der Jugendférderung

Konkrete Verkehrsquelle des Anwendungsfalls nach Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung
durch...
(Kapitel 2.3.1)

Mobilitats- viele Nutzende
Mobiltts. 5g viele Ntzer
eingeschréankte gleichzeitig

D4 Kinder D4 Erwachsene

Bedarfs-
abschétzung
Fahrradab-
stellanlagen

Es wird die Abschatzmethode nach BezugsgroBen beschrieben (Mindestanzahl nach der Anlage der Fahrrad-
abstellplatzverordnung oder (6rtlicher) Satzung), fiir andere Methoden siehe Kapitel 4.1

1. Verkehrsquelle: Nach Anlage 1 der Fahrradabstellplatzverordnung
2. BezugsgréBe: aus der Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung ablesen und fiir das konkrete Bauvorhaben

ermitteln
Vorgehen Regelfahrrider Sonderfahrrider
Bedarfs- 1. Mindestanforderung: 3. Mindestanforderung:
ermittlung 1 Abstellplatz je X BezugsgroBe (im konkreten 1 Abstellplatz je X BezugsgréBe (im konkreten
(siehe auch Anwendungsfall nach Fahrradabstellplatzverordnung) Anwendungsfall nach Fahrradabstellplatzverordnung)
Kapitel 4.1) 2. Berechnung der mindestens zu errichtenden 4. Berechnung der mindestens zu errichtenden
Regelfahrradabstellplatze: Sonderfahrradabstellplatze:
BezugsgraBe/Anteil der BezugsgroBe nach BezugsgroBe/Anteil der Bezugsgréfe nach
Mindestanforderung = Regelabstellplitze Mindestanforderung = Sonderabstellplatze
Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden. Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden.
5. Abgleich der ermittelten Mindestanzahl mit Zahldaten (sofern vorhanden), regelmaBig Uberpriifung durch Zahlungen.
Fir Anlagen, deren Nutzungsart nicht dargestellt ist und keine vergleichbare Nutzung herangezogen werden kann,
richtet sich die Zahl der notwendigen Stellplétze nach der voraussichtlichen tatséchlichen Nutzung.
Bedarfs- Formeln:
ermittlung Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplétze Regelfahrréder x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante
Flachen H/T-Aufstellung, zweiseitig (siche unten) + Anzahl Abstellplatze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrrader

in Senkrechtaufstellung

und

benétigte max. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrrader x Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellplétze Sonderfahrréder x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrradern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verfligbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, missen zuséatzliche Flachen geschaffen werden.




Doppel- . .
Variante der Einzelsténder oder : PP Fahrrad- Flachen fiir
) Reihenparker stock- boxen Sonderfahrrader
Abstellanlage Reihenparker parker oxe ondertanrrade
Einseitige Zweiseitige | Hoch/Tief- | Hoch/Tief- Aufstellung | Aufstellung
/Doppel- Aufstellung, | Aufstellung, senkrecht schriq 45°
Aufstellung aufstellung | einseitig zweiseitig 9
Fléchen- 2 1,20 m? 1,00 m? 0,84 m2bis | 0,91 m2bis | 2,06 m?, 2,48 m2 2,80 m2
1,60 m
bedarf (Doppel- (2,00 m2 fiir | 1,00 m? 1,05 m2, 2zgl. 1,15 m
Abstellplatz aufstellung) | 2 Fahrrader) | (@ 0,92 m?) | zzgl.2,70m | Hohe
nach Variante 1,35 m2 bis (@ 3,68 m2 | Hohe
(Siehe Kapitel 1,60 m? fur 4 Fahr-
2.3.3) (@ 1,47 m2?) rader)
(@ 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)

. o o ) o) ) o ) o
Fléche S S S S S S S S
verfl'.igbar een :% :% :% :% :% :% :% :%
Gebiude 5 5 5 5 5 5 5 5

© © © © © © © ©
(Lage) E|&|S|E|&|S|e|&|S|e|&|S|e|&|S|E|&|S|Ee|&|S|E|&]S
Geeignete 1% 1* 2 9 / 12* 14 14
Modell- 2 9
kategorie 5 9

9
Modell- 1 Anlehnbiigel 9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung 12 Fahrradboxen
5 Geneigter Vorderradhalter 14 Sonderfahrradabstellplatz

Zusétzliche AuBerhalb vom Gebéude sind an Schulen und Jugendtreffs Uberdachungen und ausreichende Beleuchtung
Ausstattung empfohlen, in Kindergéarten und -krippen nicht notwendig
(siehe | An Grundschulen und Kindergérten sind Abstellplatze fiir Kickboards, Laufrader etc. eine sinnvolle Ergénzung
Kapitel 7)

Hinweise zur
Modellwahl

Siehe Steckbriefe der Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)

Die Anlage sollte sich an gut zugénglichen und sichtbaren Stellen befinden.

* bedingte Eignung fiir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschréankte, siehe Kapitel 2.3.1)
im Anwendungsfall als nicht relevant definiert (siehe - Kapitel 4)

Vor allem an Schulen, Kindertagesstétten und anderen Einrichtungen fur
Kinder, kann es einen erhéhten Bedarf an Abstellplatzen fiir Tretroller geben.

Zur Unterstitzung in der Planung fur ein geordnetes Abstellen und somit eine
moglichst optimale Flachenausnutzung vor Ort, sind weiterfiihrende Hinweise

unter 7.6 zusammengestellt.
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GEWERBLICHE ANLAGEN

Anwendungsfall Gewerbliche Anlagen

Konkrete Verkehrsquelle des Anwendungsfalls nach Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung
durch...
(Kapitel 2.3.1)

[ Kinder DL Erwachsene O] Mobilitéts- n viele Nutzende

eingeschréankte gleichzeitig

Bedarfs-
abschétzung
Fahrradab-
stellanlagen

Es wird die Abschatzmethode nach BezugsgroBen beschrieben (Mindestanzahl nach der Anlage der Fahrrad-
abstellplatzverordnung oder (6rtlicher) Satzung), fiir andere Methoden siehe Kapitel 4.1

1. Verkehrsquelle: Nach Anlage 1 der Fahrradabstellplatzverordnung
2. BezugsgroBe: Anzahl Beschéftigte oder Nutzfldche in m?

Vorgehen Regelfahrrider Sonderfahrrider
Bedarfs- 1. Berechnungsschlissel: 3. Berechnungsschliissel:
ermittlung 1 Abstellplatz je 3 Beschftigte oder 1 Abstellplatz 1 Abstellplatz je 50 Beschéftigte oder 1 Abstellplatz
(siehe auch je 100 m? Nutzflache je 100 m? Nutzflache
Kapitel 4.1) 2. Berechnung der mindestens zu errichtenden 4. Berechnung der mindestens zu errichtenden
Regelfahrradabstellplatze: Sonderfahrradabstellplatze:
BezugsgroBe/Anteil der BezugsgroBe nach BezugsgroBe/Anteil der BezugsgréBe nach
Mindestanforderung = Regelabstellplitze Mindestanforderung = Sonderabstellplatze
Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden. Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden.
5. Abgleich der ermittelten Mindestanzahl mit Z&hldaten (sofern vorhanden), regelmaBig Uberpriifung durch Zahlungen.
Fir Anlagen, deren Nutzungsart nicht dargestellt ist und keine vergleichbare Nutzung herangezogen werden
kann, richtet sich die Zahl der notwendigen Stellplatze nach der voraussichtlichen tatsdchlichen Nutzung.
Bedarfs- Formeln:
ermittlung Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplétze Regelfahrréder x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fur Variante
Flachen H/T-Aufstellung, zweiseitig (siche unten) + Anzahl Abstellplatze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrréader

in Senkrechtaufstellung

und

benétigte max. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrrader x Flachenbedarf Abstellplatz fir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellplétze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrradern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verfigbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, missen zusatzliche Flachen geschaffen werden.




Variante der Einzelstdnder oder Reihenpark Doppe_l Fahrrad- Flachen fir
. parker stock R
Abstellanlage Reihenparker parker boxen Sonderfahrréder
L Zweiseitige Hoch/Tief- Hoch/Tief- Aufstel- Auf-
Einseitige /Doppel- Aufstellung, | Aufstellung, lung senk- | stellung
Aufstellung aufstellung einseitig zweiseitig recht schrag 45°
Fléchen- 1,60 m? 1,20 m2 1,00 m2 0,84 m2bis | 0,91 m2 2,06m2, | 2,48 m2 2,80 m2
bedarf (Doppel-auf- | (2,00 m2fir | 1,00 m2 bis 1,05 2zgl. 1,15
Abstellplatz stellung) 2 Fahrrader) (20,92 m?) m2, m Hoéhe
nach Variante 1,35 m2 bis (@ 3,68 m2 zzgl. 2,70
(Siehe Kapitel 1,60 m2 fiir 4 Fahr- m Hohe
2.3.3) (D 1,47 m?) rader)
(@ 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)
Fiche E g 2 gl | lsl | 18l | 8] | |8
verﬁigbar een :% :% :% :% :% :% :% :%
Gebiude 5 5 5 5 5 5 5 5
g2 |2 |2 E| 2 E| 2 E| 2 E| 2 E| 2
(Lage) £ <|S5|E <|S5|E <|5|E <|S5|E|<|S|E|<|S|E|<|S5|E|<|5
Geeignete 1 1 1 1 2 2 6 6 11 " 12 12 14 14 14 14
Modell- 2 2 2 2 6 6 9 9 ) 13 13
kategorie 3 3 3 3 8 8 10 10 A
4 4 8 7 9 9 13*] 13*
5 5 9 8 10 10
8 7 10 9 13%[ 13*
9 8 13%[ 10
10 9 13*
13%[| 10
13*
Modell- 1 Anlehnbugel 8 Rahmenhalter
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung 9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
3 Anlehnpfosten 10 Vorderradhalter zum Einhangen des Vorder-
4 Elektronisches Fahrradparksystem rades
5 Geneigter Vorderradhalter 11 Doppelstockparker
6 Lenkerhalter 12 Fahrradboxen
7 Pedalhalter 13 Vertikalparker
14 Sonderfahrradabstellplatz
Zusétzliche
Ausstattung
. /
(siehe
Kapitel 7)
Hinweise zur Siehe Steckbriefe der Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)
Modellwahl

| bei vorhandener Raumhdhe

A wenig sinnvoll
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VERSCHIEDENES

(MUSEEN, FRIEDHOFE, KLEINGARTEN)

Anwendungsfall Verschiedenes

Konkrete Verkehrsquelle des Anwendungsfalls nach Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung
durch...
(Kapitel 2.3.1)

[ Kinder DL Erwachsene O] Mobilitéts- n viele Nutzende

eingeschréankte gleichzeitig

Bedarfs-
abschétzung
Fahrradab-
stellanlagen

Es wird die Abschatzmethode nach BezugsgroBen beschrieben (Mindestanzahl nach der Anlage der Fahrrad-
abstellplatzverordnung oder (6rtlicher) Satzung), fiir andere Methoden siehe Kapitel 4.1

1. Verkehrsquelle: Nach Anlage 1 der Fahrradabstellplatzverordnung
2. BezugsgroBe: aus der Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung ablesen und fiir das konkrete
Bauvorhaben ermitteln

Vorgehen Regelfahrrider Sonderfahrréder
Bedarfs- 1. Berechnungsschliissel: 3. Berechnungsschlissel:
ermittlung 1 Abstellplatz je X BezugsgroBe (im konkreten 1 Abstellplatz je X BezugsgréBe (im konkreten
(siehe auch Anwendungsfall nach Fahrradabstellplatzverordnung) Anwendungsfall nach Fahrradabstellplatzverordnung)
Kapitel 4.1) 2. Berechnung der mindestens zu errichtenden 4. Berechnung der mindestens zu errichtenden
Regelfahrradabstellplatze: Sonderfahrradabstellplatze:
BezugsgroBe/Anteil der BezugsgrdBe nach BezugsgroBe/Anteil der BezugsgroBe nach
Mindestanforderung = Regelabstellplatze Mindestanforderung = Sonderabstellplétze
Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden. Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden.
5. Abgleich der ermittelten Mindestanzahl mit Zahldaten (sofern vorhanden), regelmaBig Uberpriifung durch Zahlungen.
Fir Anlagen, deren Nutzungsart nicht dargestellt ist und keine vergleichbare Nutzung herangezogen werden
kann, richtet sich die Zahl der notwendigen Stellplatze nach der voraussichtlichen tatsachlichen Nutzung.
Bedarfs- Formeln:
ermittlung Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplétze Regelfahrréder x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante
Flachen H/T-Aufstellung, zweiseitig (siche unten) + Anzahl Abstellplatze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrrader

in Senkrechtaufstellung

und

benétigte max. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrrader x Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellplétze Sonderfahrréder x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrradern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verfligbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, missen zuséatzliche Flachen geschaffen werden.




Variante der Einzelstdnder oder Reihenpark Doppe-l Fahrrad- Flachen fir
) parker stock .
Abstellanlage Reihenparker parker boxen Sonderfahrréder
Einseitige /Z\gelseltllge Hoch/Tief- | Hoch/Tief- Aufstellung | Aufstellung
oppel- Aufstellung, | Aufstellung, . N
Aufstellung aufstellung | einseitig zweiseitig senkrecht schrag 45
Fléchen- 1,60 m? 1,20 m? 1,00 m? 0,84 m2bis | 0,91 m2bis | 2,06 m?, 2,48 m? 2,80 m2
bedarf (Doppel- (2,00 m2 fir | 1,00 m2 1,05 m?, zzgl. 1,15 m
Abstellplatz aufstellung) | 2 Fahrrader) | (@0,92m?) | zzgl. 2,70 m | Héhe
nach Variante 1,35 m2 bis (@3,68m2 | Hdhe
(Siehe Kapitel 1,60 m2 fiir 4 Fahr-
2.3.3) (@ 1,47 m?) rader)
(@ 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)
Flache S S o) o) o) o) o) o)
verfl'.igbar .o :% :% :% :% :% :% :% :%
Gebiude 5 5 5 5 5 5 5 5
(Lage) E|&| 5| e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|5|e|&|¢
Geeignete 1 1 2 6 " 12 14 14
Modell- 2 2 6 9 13
kategorie 3 3 8 10
4 7 9 13
5 8 10
7 9 13
8 10
9 13
10
13
Modell- 1 Anlehnbigel 8 Rahmenhalter
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung 9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
3 Anlehnpfosten 10 Vorderradhalter zum Einhdngen des Vorderrades
4 Elektronisches Fahrradparksystem 11 Doppelstockparker
5 Geneigter Vorderradhalter 12 Fahrradboxen
6 Lenkerhalter 13 Vertikalparker
7 Pedalhalter 14 Sonderfahrradabstellplatz
Zusétzliche Abhéangig vom konkreten Anwendungsfall
Ausstattung
(siehe
Kapitel 7)
Hinweise zur Siehe Steckbriefe der Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)
Modellwahl

* bedingte Eignung fiir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschrénkte, siehe Kapitel 2.3.1)
im Anwendungsfall als nicht relevant definiert (siehe - Kapitel 4)
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OFFENTLICHER RAUM

Anwendungsfall Offentlicher Raum
Beschreibung des Raums, Grund der Errichtung der Anlage

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung
durch...
(Kapitel 2.3.1)

Mobilitats- ] viele Nutzende
eingeschréankte gleichzeitig

D4 Kinder D4 Erwachsene

Bedarfs-
abschétzung
Fahrradab-
stellanlagen

Es wird die Abschatzmethode nach BezugsgroBen beschrieben (Mindestanzahl nach der Anlage der Fahrrad-
abstellplatzverordnung oder (6rtlicher) Satzung). Voraussetzung dafiir ist, dass die Anlagen des 6ffentlichen Raums im
Zusammenhang mit einer konkreten Nutzung errichtet werden sollen. Fir alle anderen Félle sind andere Methoden
nach Kapitel 4.1 des Leitfadens relevant

1. Verkehrsquelle: Nach Anlage 1 der Fahrradabstellplatzverordnung
2. BezugsgroéBe: aus der Anlage der Fahrradabstellplatzverordnung ablesen und fiir das konkrete Bauvorhaben

ermitteln
Vorgehen Regelfahrrader Sonderfahrréder
Bedarfs- 1. Mindestanforderung: 3. Mindestanforderung:
ermittlung 1 Abstellplatz je X BezugsgroBe (im konkreten 1 Abstellplatz je X BezugsgroBe (im konkreten
(siehe auch Anwendungsfall nach Fahrradabstellplatzverordnung) Anwendungsfall nach Fahrradabstellplatzverordnung)
Kapitel 4.1) 2. Berechnung der mindestens zu errichtenden 4. Berechnung der mindestens zu errichtenden
Regelfahrradabstellplatze: Sonderfahrradabstellpldtze:
BezugsgroBe/Anteil der BezugsgrdBe nach BezugsgroBe/Anteil der BezugsgroBe nach
Mindestanforderung = Regelabstellplitze Mindestanforderung = Sonderabstellplatze
Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden. Das Ergebnis ist stets auf ganze Zahlen aufzurunden.
5. Abgleich der ermittelten Mindestanzahl mit Zahldaten (sofern vorhanden), regelmiBig Uberpriifung durch Zahlungen.
Fur Anlagen, deren Nutzungsart nicht dargestellt ist und keine vergleichbare Nutzung herangezogen werden kann,
richtet sich die Zahl der notwendigen Stellplatze nach der voraussichtlichen tatséchlichen Nutzung.
Bedarfs- Formeln:
ermittlung Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrréder x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante
Flachen H/T-Aufstellung, zweiseitig (siehe unten) + Anzahl Abstellplatze Sonderfahrréder x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader

in Senkrechtaufstellung

und

bendtigte max. Flache = Anzahl Abstellpldtze Regelfahrrader x Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellplatze Sonderfahrréader x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrrédern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der benétigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfigung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verflgbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, missen zusétzliche Flachen geschaffen werden.




3 Anlehnpfosten
5 Geneigter Vorderradhalter

12 Fahrradboxen
13 Vertikalparker
14 Sonderfahrradabstellplatz

Doppel- . .
Variante der Einzelstander oder Reihenparker stgfk- Fahrrad- Flachen fir
Abstellanlage Reihenparker parker boxen Sonderfahrréder
Einseitige Zweiseitige | Hoch/Tief- | Hoch/Tief- Aufstellung | Aufstellung
/Doppel- Aufstellung, | Aufstellung, senkrecht schriq 45°
Aufstellung aufstellung | einseitig zweiseitig 9
Fléchen- 1,60 m2 1,20 m? 1,00 m? 0,84 m2bis | 0,91 m2bis | 2,06 m?, 2,48 m? 2,80 m2
bedarf (Doppel- (2,00 m2 fir | 1,00 m2 1,05 m2, zzgl. 1,15 m
Abstellplatz aufstellung) | 2 Fahrrader) | (@ 0,92m?) | zzgl. 2,70 m | Hohe
nach Variante 1,35 m2 bis (@3,68m2 | Hdhe
(Siehe Kapitel 1,60 m2 fir 4 Fahr-
2.3.3) (@ 1,47 m2?) rader)
(@ 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)
Fiche E E g g g g g g
verfiigbar ... _rc% _;:% _rccv _rccv _rccv _rccv _rccv _rccv
Gebaude Q Q Q Q0 Q Q0 Q Q0
© © © © © © © ©
(Lage) E|&|S|e| &S| | &|s|e|&|5|e|&|S|E|&|s|E|&|S|E|&|s
Geeignete 1* 1* 2 9 11* 12* 14 14
Modell- 2 2 9 13* 13*
kategorie 3* 3* 13*%
5% 9
9 13*
13*
Modell- 1 Anlehnbiigel 9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung 11 Doppelstockparker

Zusatzliche
Ausstattung
(siehe
Kapitel 7)

Abhingig vom genauen Standort. Sind touristische Nutzungen oder Einkaufsverkehre zu erwarten, sind SchlieBfécher
und Lademdglichkeiten ggf. sinnvoll. Bei langerem Abstellen des Fahrrades aufgrund vielfaltiger Aufenthaltsméglich-
keiten in der Nihe des 6ffentlichen Raums sind auch Uberdachungen sinnvoll.

Hinweise zur
Modellwahl

Siehe Steckbriefe der Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)

Gegebenenfalls ist die stadtgestalterische Einpassung der Anlage zu beachten, méglichst einheitliche Modelle
(Eignung fiir alle Nutzergruppen bzw. spezifisch anpassbare Modelle) sind wiinschenswert.

* bedingte Eignung fiir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschrénkte, siehe Kapitel 2.3.1)

im Anwendungsfall als nicht relevant definiert (siehe - Kapitel 4)
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BUS-, STRASSEN- UND
STADTBAHNHALTESTELLEN

Anwendungsfall Bus-, StraBen- und Stadtbahnhaltestellen

Beschreibung des Vorhabens, Ort, Lage der Haltestelle, Anzahl Reisender. Lage der Fahrradabstellanlage

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung
durch...
(Kapitel 2.3.1)

Mobilitats- viele Nutzende
Mobiltts. 5g viele Ntzer
eingeschréankte gleichzeitig

D4 Kinder D4 Erwachsene

Bedarfs-
abschétzung
Fahrradab-
stellanlagen

Bei bestehenden Haltestellen erfolgt die Bedarfsabschatzung in der Regel Uber Z&hlungen abgestellter Fahrrader
und weiterer Faktoren. Bei neuen Haltestellen kann die Bedarfsabschatzung tber Befragungen und prognostizierte
Ein- und Aussteigende erfolgen. Die Nutzung und die Entwicklung des Bedarfs sollte regelmaBig Uberpriift werden
(siehe Kapitel 4.1).

Bedarfs-
ermittlung
Flichen

Formeln:

Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrréder x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante
H/T-Aufstellung, zweiseitig (siche unten) + Anzahl Abstellpldtze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrréader
in Senkrechtaufstellung

und

benétigte max. Flache = Anzahl Abstellplétze Regelfahrréader x Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellplatze Sonderfahrréder x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrrédern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verfligbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, muissen zusétzliche Flachen geschaffen werden.




Variante der Einzelstdnder oder Reihenpark Doppe-l Fahrrad- Flachen fir
) parker stock .
Abstellanlage Reihenparker parker boxen Sonderfahrréder
Einseitige /Z\gelseltllge Hoch/Tief- | Hoch/Tief- Aufstellung | Aufstellung
oppel- Aufstellung, | Aufstellung, . N
Aufstellung aufstellung | einseitig zweiseitig senkrecht schrag 45
Fléchen- 1,60 m? 1,20 m? 1,00 m? 0,84 m2bis | 0,91 m2bis | 2,06 m?, 2,48 m? 2,80 m2
bedarf (Doppel- (2,00 m2 fir | 1,00 m2 1,05 m?, zzgl. 1,15 m
Abstellplatz aufstellung) | 2 Fahrrader) | (@0,92m?) | zzgl. 2,70 m | Héhe
nach Variante 1,35 m? bis (@3,68m2 | Hehe
(Siehe Kapitel 1,60 m2 fiir 4 Fahr-
2.3.3) (@ 1,47 m?) rader)
(@ 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)
Fiche E E 2 g g g g g
verfl'.igbar oes :% :% :% :% :% :% :% :%
Gebiude 5 5 5 5 5 5 5 5
(Lage) e| &S| e| &|S|e|&|S|e|E|5|=e|&|S|e|&|5|e|&|5|e|&)8
Geeignete 1* 1* 2 9 11* 12* 14 14
Modell- 2 2 9 13* 13*
kategorie 5% 9 13*
9 13*
13*
Modell- 1 Anlehnblgel 11 Doppelstockparker
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung 12 Fahrradboxen
5 Geneigter Vorderradhalter 13 Vertikalparker
9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung 14 Sonderfahrradabstellplatz
Zusétzliche
Ausstattung
. /
(siehe
Kapitel 7)

Hinweise zur
Modellwahl

Siehe Steckbriefe der Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)

* bedingte Eignung fiir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschrénkte, sieche Kapitel 2.3.1)
im Anwendungsfall als nicht relevant definiert (siehe - Kapitel 4)
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BAHNHOFE

Anwendungsfall Bahnhéfe
Beschreibung des Vorhabens, Ort, Lage des Bahnhofs, Anzahl Reisender. Lage der Anlage

Der Anwendungsfall ist anzuwenden auf alle dem Anwendungsfall zugeordneten Verkehrsquellen nach der Anlage zur Fahrradabstell-
platzverordnung und vergleichbaren Nutzungen des Anwendungsfalls, fiir die keine entsprechende Verkehrsquelle benannt ist.

Nutzung
durch...
(Kapitel 2.3.1)

Mobilitats- viele Nutzende
Mobiltts. 5g viele Ntzer
eingeschréankte gleichzeitig

D4 Kinder D4 Erwachsene

Bedarfs-
abschétzung
Fahrradab-
stellanlagen

Bei bestehenden Bahnhéfen erfolgt die Bedarfsabschatzung in der Regel Uber Zahlungen abgestellter Fahrrader
und weiterer Faktoren. Bei neuen Bahnhéfen kann die Bedarfsabschatzung tiber Befragungen und prognostizierte
Ein- und Aussteigende erfolgen. Die Nutzung und die Entwicklung des Bedarfs sollte regelmaBig Uberpriift werden
(siehe Kapitel 4.1).

Bedarfs-
ermittlung
Flichen

Formeln:

Bendtigte min. Flache = Anzahl Abstellplatze Regelfahrréder x minimaler Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante
H/T-Aufstellung, zweiseitig (siche unten) + Anzahl Abstellplatze Sonderfahrrader x Flachenbedarf fir Sonderfahrréader
in Senkrechtaufstellung

und

benétigte max. Flache = Anzahl Abstellplétze Regelfahrréader x Flachenbedarf Abstellplatz fiir Variante einseitige
Aufstellung (siehe unten) + Anzahl Abstellplétze Sonderfahrréder x Flachenbedarf fiir Sonderfahrrader in Schrag-
aufstellung

(Sollen Fahrradboxen in Betracht gezogen werden, ist der maximale Flachenbedarf mit dem Flachenbedarf fir eine
Fahrradbox zu ermitteln.)

Ergebnis :

Flachenbedarf, zzgl. notwendiger ErschlieBungswege (Mindestbreite 1,30 m - 1,80 m je nach Aufstellungsausrichtung,
2,50 m bei Sonderfahrrédern) und Mindesthéhe von 2,00 m. Die benétigte Mindesttiefe der Flache ergibt sich aus
der bendtigten Tiefe der Modelllvariante. Ein Anlagenplan ist zu erstellen.

Steht nur die minimale Flache zur Verfligung kommen nur Modellvarianten der Kategorie Reihenparker
H/T-Aufstellung, zweiseitig in Frage.

Steht die maximale Flache zur Verfligung kommen alle der unten genannten Modellvarianten (auBer Fahrradboxen)
in Frage.

Ist die verflgbare Flache kleiner als die benétigte minimale Flache, muissen zusétzliche Flachen geschaffen werden.




5 Geneigter Vorderradhalter

9 Vorderradhalter mit seitlicher Halterung

13 Vertikalparker
14 Sonderfahrradabstellplatz

Variante der Einzelstander oder Reihenparker DS:OPCPS Fahrrad- Flachen ﬂ}r
Abstellanlage Reihenparker parker boxen Sonderfahrréader
L Zweiseitige Hoch/Tief- Hoch/Tief- Aufstel- Auf-
Einseitige /Doppel-auf- | Aufstellung, | Aufstellung, lung senk- | stellung
Aufstellung stellung einseitig zweiseitig recht schrag 45°
Fléchen- 1,60 m? 1,20 m2 1,00 m2 0,84 m2bis | 0,91 m2 2,06m2, | 2,48 m2 2,80 m2
bedarf (Doppel-auf- | (2,00 mzfiir | 1,00 m2 bis 1,05 2zgl. 1,15
Abstellplatz stellung) 2 Fahrrader) (20,92 m?) m2, m Hoéhe
nach Variante 1,35 m2 bis (@ 3,68 m2 zzgl. 2,70
(Siehe Kapitel 1,60 m? fur 4 Fahr- m Hohe
2.3.3) (D 1,47 m?) rader)
(@ 2,95 m?
fur 2 Fahr-
rader)
Fache E 3 g ANBEERERRERERE
verﬁigbar een :% :% :% :% :% :% :% :%
Gebiude 5 5 5 5 5 5 5 35
g2 g2 gE| 2 E| 2 E| 2 E| 2 E| 2 E| 2
(Lage) E < | 3> E < | 3> £ < | 3 £ <|S5|E|<|S|E|<|S|E|<|S5|E|<|5
Geeignete 1* 1* 1* 1* 2 2 9 9 T 11* [12%] 12* 14 14 14 14
Modell- 2 2 2 2 9 9 13*] 13 | J 13%| 13*
kategorie 5* 5% | 9 9 J13*[ | 13* A
9 9 13% 13*
13%[ | 13*
Modell- 1 Anlehnbiigel 11 Doppelstockparker
kategorien 2 Anlehnblgel mit Vorderradarretierung 12 Fahrradboxen

Zusatzliche
Ausstattung
(siehe
Kapitel 7)

AuBerhalb vom Gebaude: mind. Uberdachung

ggf. Videouberwachung sinnvoll. SchlieBfacher und Ladesaulen stellen eine sinnvolle Ergdnzung dar

Hinweise zur
Modellwahl

Siehe Steckbriefe der Modellkategorien (Kapitel 3, Seite 26ff)
Es ist zwischen der Einrichtung von Radabstellanlagen in Fahrradparkhdusern und im Bahnhofsumfeld zu unterscheiden.
Fahrradparkhauser werden ggf. von anderen Nutzergruppen genutzt. Die gleichzeitige Nutzung spielt

dort eine untergeordnete Rolle.
Mindestens ein Teil der Abstellplatze muss fiir kleine Fahrrader geeignet sein. Daher sind innerhalb der geeigneten
Modellkategorie solche Modelle zu wahlen, die fir kleine Fahrrader geeignet sind (siehe Kapitel 2.3.1).

* bedingte Eignung fiir bestimmte Nutzergruppen (i.d.R. Kinder und / oder Mobilitatseingeschrénkte, siehe Kapitel 2.3.1)
| bei vorhandener Raumhéhe;

A wenig sinnvoll
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BARRIEREFREIE GESTALTUNG

Grundsétzlich ist die Barrierefreiheit im &ffentlichen Raum
sicherzustellen (siehe dazu ausfihrlich Anlage 10 der Quali-
tatsstandards und Musterlésungen, https://www.nahmobil-
hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-
radfahren/musterloesungen-und-qualitaetsstandards/).
Bei der Errichtung von Radabstellanlagen im &ffentlichen
Raum ist somit zu gewahrleisten, dass Menschen mit Behin-
derungen, Sinnes- und Mobilitatseinschrénkungen in Hessen
in ihrer Mobilitat nicht beeintrachtigt werden. Dafir sind die
im Folgenden beschriebenen Aspekte zu beriicksichtigen.

Grundsétzlich sollen Radabstellanlagen nicht in logischen
Verbindungslinien liegen (z.B. Eingang in einen Bahnhof,
Zugang zu Querungshilfen), sondern im Seitenraum von
FuBwegen bzw. auf Platzen moglichst abseits von wichtigen
Verbindungslinien angeordnet werden.

Erganzend sollen sie durch Tastkanten entlang der Radabs-
tellanlagen abgegrenzt werden. Diese Kanten dienen als
taktile Markierungen, die Personen mit Sehbehinderungen
helfen, sich zu orientieren und die Position der Abstellanla-
gen leichter zu erkennen.

Dieser Effekt sollte durch einen kontrastreichen Belagwech-
sel des Bodens ergédnzt werden, die Radabstellanlagen als
Hindernisse klar erkennbar zu machen.

Soweit durch die Tastkanten und den Belagwechsel keine
eindeutige Situation hergestellt werden kann oder es sich
auf Grund der ortlichen Situation anbietet, sollten taktile
Elemente eingesetzt werden. Diese sollen insbesondere
blinde Personen, die sich mit dem Langstock orientieren, um
die Radabstellanlage herumfihren.

Bei allen Anlagen sind dabei vorstehende Teile (z.B. Seiten-
wande, AnschlieBmaglichkeiten der Abstellanlagen usw.) zu
beachten. Insbesondere bei mehrstéckigen Anlagen sind un-
bedingt auch ausziehbare Anlagenteile bei der Abgrenzung
zu berlcksichtigen. Das bedeutet, dass die vom Verkehrs-
raum durch Tastkanten und Belagwechsel abgegrenzten
Flachen um die eigentlichen Abstellanlagen entsprechend
vergréBert werden missen.

Eine klare Wegefiihrung im Umfeld der Radabstellanlage
sowie eine Beleuchtung und eine kontrastreiche Be-
schilderung verbessern die Sichtbarkeit sowohl um den
Anlagen als Hindernis ausweichen zu kénnen, als auch um
deren Nutzbarkeit zu verbessern. Die Notwendigkeit sollte
im Einzelfall Gberpriift werden. Durch Photovoltaiklésungen
lassen sich fur die Beleuchtung in vielen Fallen aufwéandige
Anschlisse an das Stromnetz vermeiden.


https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/musterloesungen-u
https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/musterloesungen-u
https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/musterloesungen-u

Abb. 11: Mit taktilen Bodenindikatoren gekennzeichnete Doppelstockanlage.

Achtung! Der Abstand zu herausziehbaren Teilen muss unbedingt beachtet werden
und ist in diesem Beispiel zu nah. In diesem Beispiel ist der Bodenindikator auf der
linken Seite im Bild zu nah an der Doppelstockanlage. Die herausziehbaren Teile ragen
bis zum Bodenindikator.
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ZUSATZLICHE AUSSTATTUNG

Neben der Frage nach der geeigneten Fahrradabstellanlage spielt
auch die zusatzliche Ausstattung einer Fahrradabstellanlage eine
groBe Rolle. Insbesondere Uberdachungen als Witterungsschutz und
Beleuchtung sind Erganzungen, die das Abstellen von Fahrradern

attraktiver machen konnen.

Uberdachungen schiitzen abgestellte Fahrrader vor Wetter-
einflissen und steigern die Nutzbarkeit fur die Radfahrenden,
die bei nassem Wetter ein trockenes Fahrrad vorfinden, das
sofort genutzt werden kann. Durch weitere Ausstattungen
wie Beleuchtung oder Uberwachung kann die Qualitat der
Anlage weiter gesteigert werden.

Faktoren fiir die Errichtung von Uberdachungen

Bei der Errichtung von Uberdachungen ist die Abstelldauer
von Fahrradern das wesentliche Kriterium. Weitere Faktoren
sind der Standort, die Lage, die Wetterabhangigkeit der
Nutzung und ggf. der Modal Split.

¢ Aufenthaltsdauer und Standort:
Sofern Fahrradabstellanlagen dem langerfristigen Abstel-
len dienen (in der Regel mehr als 6 Stunden gemaf der
Begriindung zur Fahrradabstellplatzverordnung) miissen
sie wettergeschitzt sein.

UBERDACHUNG

Unterhalb von 6 Stunden Aufenthalt (siehe kurz- und
mittelfristiges Parken entsprechend Tabelle 8) sollen Uber-
dachungen soweit moglich eingerichtet werden. Dafur ist
eine Prifung im Einzelfall erforderlich. Neben der Aufent-
haltsdauer sind hierbei ggf. die weiteren Faktoren zu
beachten.

Einfluss der Lage (Konzentration von Zielen / Sekundar-
nutzungen) auf die Aufenthaltsdauer:

Befindet sich die Anlage in einer integrierten Lage mit
einer réumlichen Konzentration von Zielen kann davon
ausgegangen werden, dass sich die Aufenthaltsdauer
durch mehrere fuBlaufig von der Anlage aus erreichbare
Einzelziele, die nacheinander besucht werden, gegeniber
einer Anlage ohne weitere Ziele erhéhen.

Weiterhin kann die Nahe zu einem anderen Ziel (mit
langeren Aufenthaltszeiten) dazu fihren, dass die Anlage
durch Nutzende des anderen Ziels mitgenutzt wird.



Einfluss des Unterschiedes von Kundinnen und

Kunden oder Beschéftigten auf die Aufenthaltsdauer:

Im Anwendungsfall ist zu priifen, ob zwischen Anlagen fiir
Kundinnen und Kunden oder Beschéftigte zu unterschei-
den ist, wenn sie nicht dieselbe Anlage nutzen. Beschaf-
tigte haben normalerweise eine langere Aufenthaltsdauer
als Kundinnen und Kunden. Ist fir Kundinnen und Kunden
von einer mittelfristgien Aufenthaltsdauer auszugehen,
sind die weiteren Hinweise zu beachten.

Wetterabhéngigkeit:

Ist die konkrete Nutzung auf eine eher trockene und
warme Jahreszeit (Sommer) bzw. trockene Witterung
ausgelegt, sind Uberdachungen verzichtbar (z.B. Freibad).
Findet im Anwendungsfall eine (nahezu) ganzjéhrige,
wetterunabhangige Nutzung statt, sollten Uberdachungen
eingerichtet werden (z.B. Schwimmbhalle, Sportplatze mit
regelmaBigem ganzjéhrigem Spielbetrieb, Stadien).

Modal Split:

Ist im Anwendungsfall von weniger fahrradaffinen Nutzen-
den auszugehen (z.B. Patienten in Einrichtungen der Ta-
gespflege) ist der Einsatz einer Uberdachung verzichtbar.

Typische Anwendungsfille

Typische Anwendungsfélle mit langfristigen Parkvorgéngen

(Uber 6 Stunden) sind Arbeitsstatten, weiterfihrende Schulen,
Hochschulen sowie Bike+Ride-Anlagen an Haltestellen des
Personennahverkehrs und Bahnhofen (siehe Tabelle 8). Auch

bei Wohngebauden ist eine Uberdachung vorzusehen, wenn

keine Abstellmdglichkeiten im Gebaude geschaffen werden

kénnen. Darlber hinaus sind in diesem Fall abschlieBbare
Einhausungen der gesamten Abstellanlagen fir die langfris-

tigen Parkvorgénge zur Verbesserung des Diebstahlschutzes
empfehlenswert.

In Anwendungsfallen mit mittelfristiger Abstelldauer wird
die Einrichtung von Uberdachungen grundsitzlich fiir
Grundschulen empfohlen. Durch Hortbetreuung verlangern
sich die Abstelldauern gegebenenfalls.

AuBerdem ist eine Uberdachung an Krankenh&user o.3.
sowohl fir Kunden und Kundinnen/ Besucher und
Besucherinnen als auch fiir Beschéftigte zu empfehlen.

Gaststatten, Beherbergungsbetriebe, Sportstatten und
Versammlungsstatten missen individuell bewertet werden.
Fir die konkreten Anwendungsfélle Kino (in integrierter
Lage) und Schwimmbader ist eine Uberdachung jedoch in
jedem Fall sinnvoll.

Fir einzelne Verkaufsstatten sind Uberdachungen nicht
zwangslaufig notwendig, kénnen aber eine sinnvolle
Erganzung sein.

Grundsétzlich ist bei Anwendungsféllen mit kurzfristigen
Parkvorgangen eine Uberdachung ein sinnvolles Qualitéts-
merkmal.

Gestaltung, Mindesthéhe und Beleuchtung

Die Uberdachung sollte so installiert sein, dass abgestellte
Fahrréader auch bei schrég einfallendem Regen geschiitzt
sind. Die Héhe im Bereich des Zugangs zur Uberdachung
soll 2,25 m nicht unterschreiten. Je nach geplanter Abstell-
anlage kann die Mindesthdhe der Uberdachung bis zu 2,50
m betragen. AuBerdem ist eine ausreichende Beleuchtung
sicherzustellen.
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7.3

FAHRRADABSTELLANLAGEN

In allen Féllen, in denen die Fahrradabstellplatzverordnung
Anwendung findet, ist eine ausreichende Beleuchtung
sicherzustellen. Die Beleuchtung kann direkt oder indirekt
durch die vorhandene ausreichende Umgebungsbeleuch-
tung erfolgen. Kommen kommunale Satzungsregelungen
zur Anwendung, sind deren Vorgaben zu beachten.

Es ist davon auszugehen, dass bei Stellplatzen in Gebauden
eine Beleuchtung vorhanden ist. Sofern keine anderen Vor-

gaben gelten, sollte auBerhalb von Gebduden immer dann

eine Beleuchtung vorgesehen werden, wenn die Anlage

Erganzend zur Beleuchtung kénnen zur zusétzlichen Siche-
rung von Fahrradabstellanlagen Einzdunungen mit ver-
schlieBbaren Zugéngen oder Videoulberwachungsanalagen
installiert werden. Bei der Anordnung der Fahrradabstellan-

Fir Fahrradabstellanlagen ist ein fester Untergrund zu wah-

len, bei dem es bei schlechten Witterungsverhéltnissen nicht

zur Pfitzenbildung kommt. Die Neigung des Untergrundes

auch bei Dunkelheit benutzt wird. Die Beleuchtung sollte
bedarfsgesteuert (z.B. durch Bewegungsmelder) sein. Gene-
rell sollte ein insektenfreundliches Licht gewahlt werden. Da
die Elektroinstallation vergleichsweise aufwéndig ist, bieten
sich dezentral durch Fotovoltaik versorgte Leuchten an.

Durch die Beleuchtung von Fahrradabstellanlagen wird
e der Schutz der Anlage gegen Vandalismus erhéht,

e der Diebstahlschutz verbessert,

* das subjektive Sicherheitsempfinden gesteigert und

* das Abstellen des Fahrrades erleichtert.

ZUSATZLICHE SICHERUNG
VON FAHRRADABSTELLANLAGEN

lage trégt eine gute Einsehbarkeit positiv zum subjektiven
Sicherheitsgefiihl bei. Diese Wirkung wird bei einer guten
Einsehbarkeit von dauerhaft besetzten Rdumen (z.B. Pfort-
ner) noch verstarkt.

UNTERGRUND DER
FAHRRADABSTELLANLAGE

ist unter Beriicksichtigung der notwendigen Entwasserung
gering zu halten.



LADEMC")GLICH!.(EITEN FUR ELEKTRISCH
UNTERSTUTZTE FAHRRADER

Lademdoglichkeiten im Zusammenhang mit Fahrradabstell-
anlagen sind nur in speziellen Féllen sinnvoll. MaBBgeblich fir
die Einschatzung des Bedarfs sind die zu erwartenden Fahrt-
distanzen der Nutzenden, die Parkdauer und der Zielort bzw.
Reisezweck.

Insbesondere wenn davon auszugehen ist, dass die Nutzenden
nur kurze Wege zurlicklegen (bis maximal 25 km in einer
Richtung), ist ein Angebot an Ladmdoglichkeiten nicht not-
wendig, da eine Akkuladung in der Regel fir den Hin- und
Ruckweg ausreicht.

Weiterhin wird fur Félle, in denen in der Regel von Kurz-
aufenthalten (bis zu zwei Stunden) auszugehen ist, eine
Lademdglichkeit entbehrlich sein, da diese Zeitspanne nur
fur kurze Teilladungen ausreicht. Grundsatzlich muss derzeit
davon ausgegangen werden, dass zum Laden auch immer
das entsprechende Ladegerat zur Verfiigung stehen und
dieses von den Radfahrenden mitgebracht werden muss.

Unter Beriicksichtigung dieser Aspekte sind Lademéglich-
keiten an Zielen sinnvoll, an denen Personen mit langen
Fahrtstrecken und langeren Aufenthalten zu erwarten sind.
Davon ist vor allem im touristischen Bereich auszugehen,
insbesondere wenn das touristische Ziel einen groBen
Einzugsradius hat.

An Arbeitsstatten sollte der Bedarf an Lademdglichkeiten
auf Basis der Nutzenden ermittelt werden. Wenn viele Be-
schéftigte einer Arbeitsstatte weite Wege haben und diese
mit einem elektrisch unterstltzten Fahrrad zuriicklegen, sind
Lademd&glichkeiten sinnvoll. Diese kénnen zentral eingerich-
tet werden oder es wird das dezentrale Laden an einzelnen
Arbeitsplatzen ermdglicht. Gegebenenfalls kénnen Ladege-
rate der géngigsten Hersteller bereitgestellt werden.

7.5
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In Wohngebauden sind Lademdglichkeiten entbehrlich, da
das Laden direkt in der Wohnung stattfinden kann. Lade-
moglichkeiten haben den Vorteil, dass der Akku im Fahrrad
verbleiben kann und nicht transportiert werden muss. Als
Lademdoglichkeiten kommen Ladesaulen oder SchlieBfacher
mit integrierter Steckdose sowie Wandsteckdosen

(in Abstellraumen) in Betracht.

Die SchlieBfacher bieten neben der Lademdglichkeit
gleichzeitig Stauraum fur weiteres Fahrradzubehor (Helme,
Taschen etc.) und sichern den Akku gegen Diebstahl.

SchlieBfacher/Spinde kénnten auch genutzt werden, um
entsprechende Ladegerate vorzuhalten, damit auch ohne
das Mitfihren des Akkus geladen werden kann.

Fir die Lagerung und Bereitstellung von Akkus gibt es
(Stand August 2024) keine &ffentlich-rechtlichen Vorschrif-
ten. Die einzelnen Hersteller machen in den Betriebsanlei-
tungen Vorgaben. Darlber hinaus hat u.a. die VdS Schaden-
verhitung GmbH Tochtergesellschaft des Gesamtverbandes
der Deutschen Versicherungswirtschaft (GDV) Hinweise
erarbeitet (https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuet-
zung/planen-und-bauen/radabstellanlagen).


https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/radabstellanlagen
https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/radabstellanlagen
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ABSTELLPLATZE FUR TRETROLLER,
KICKBOARDS ETC.

Als zusatzliches Ausstattungselement sind in Anwendungs-
féllen, in denen mit Kindern zu rechnen ist, Abstellplétze fur
Kickboards, Tretroller etc. vorzusehen. Vorrangig wird dies
fur Kinder bis zu ca. 10 Jahren der Fall sein.

Der Stellplatzbedarf ist tiber den tatséchlichen Bedarf fest-
zustellen. Daher empfiehlt es sich, neben einem Grundan-
gebot auch Flachen zur Erweiterung vorzuhalten. Potentielle
Anwendungsfélle sind Kindergarten und Grundschulen,
sowie Wohngebaude und Sportstatten.

Nachfolgende Tabelle dient als Planungshilfe vor Ort. Fir
eine optimale Nutzung sind bestimmte Mindestabstande
einzuhalten. Die genauen Maf3e der Anlage an sich, variie-
ren je Hersteller. Grundsétzlich sind einzelne Abstellplatze zu
Modulen zusammengefasst und kénnen beliebig erweitert
werden.

Abstellanlagen fir Tretroller konnen sowohl einseitig, als
auch doppelseitig aufgestellt werden. Abhangig von der
Aufstellung, kénnen die Module an der Wand montiert oder
per Bodensteher aufgeschraubt oder einbetoniert werden.
Wie auch fur Fahrradabstellanlagen gilt es einen festen
Untergrund fir die Anlage zu wahlen. Eine ausreichende

Beleuchtung ist zu gewahrleisten sowie ggf. eine Uberda-
chung einzurichten (s. Zusatzliche Ausstattung unter Kapitel
7.1 = 7.5). Das sichere AnschlieBen einzelner Tretroller an die
Anlage muss gegeben sein.

Die Anlage muss analog zu Fahrradabstellanlagen verankert
sein (s. Kapitel 8.1).

Abb. 12: Beispiel fir einen Abstellplatz von Tretrollern

Planungshilfe fiir Tretrollerabstellanlagen

Da das Parken von Tretrollern, Kickboards etc. nicht in der Fahrradabstellplatzverordnung geregelt ist, werden hier Hilfestellungen fir

die Planung und Umsetzung vor Ort festgehalten.

Nutzung
durch...
(Kapitel 2.3.1)

g Kinder

|:| Erwachsene

Mobilitats-

X viele Nutzende
eingeschrénkte

gleichzeitig

O

Bedarfs- Die Bedarfsabschétzung zum Rollerparken erfolgt nach tatsachlicher Nutzung durch Z&hlungen, analog der Zahlung
abschitzung von Fahrradern (vgl. Kapitel 4.1 ,Bedarfsabschétzung nach Nutzung”).

Bedarfs- e Tretroller haben eine Ldnge von ca. 80 cm

ermittlung e Die Lange des Rollers und somit der Flachenbedarf ab Halterung liegt zwischen 65 — 70 cm

Flachen e Beim Parken wird die Lenkstange in eine Vorrichtung geschoben und mittels Riegel und (eigenem) Vorhéngeschloss

bendtigt

diebstahlsicher angeschlossen, das Vorderrad steht dabei tber die Halterung hinaus
e Hinzu kommt, wie beim Fahrrad, eine Rangierflache, die mit 80 cm angesetzt werden sollte
* Fir 8 Stellplatze werden inklusive Mindestabsténden rechts und links neben der Anlage 155 cm in der Breite (B)

e Fir einseitiges Parken wird eine Flachentiefe (T) von 165 cm bendtigt
e Fir doppelseitiges Parken wird eine Flachentiefe (T) von 320 cm benétigt
e Je Hersteller gibt es z.B. 4er oder 8er Module, die beliebig erweitert werden kénnen
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Bedarfs-
Einseiti Park D Iseiti Park
abschiitzung inseitiges Parken oppelseitiges Parken
Bodensteher Bodensteher
Montageart Wandmontage
Aufschrauben Einbetonieren Aufschrauben Einbetonieren
Flachenbe- 155 cm B x 155 cm B x 155 cm B x 155 cm B x 155 cm B x
darf fiir ein 165ecm T 165ecm T 170em T 320em T 320em T
Modul mit 8
Platzen (Fundament: (Fundament:
(inkl. Ran- 30 cm x 30 cm) 30 cm x 30 cm)
gierflache
und seitlich
je 10 cm
Mindest-
abstand)
Weiter- ¢ Die Anlage sollte sich an gut zugénglichen und sichtbaren Stellen befinden (analog zur
fiihrende Planung bei Radabstellanlagen muss auf Wegebeziehungen, Rettungs- und Fluchtwege,
Hinweise Sammelstellen, Barrierefreiheit sowie Eigentumsverhéltnisse geachtet werden)

® Bei einer Wandmontage: Die Beschaffenheit des Mauerwerks / der Fassade (hinterliftet,
isoliert?) ist auf Eignung zu priifen, Leitungen (Elektro, Wasser, Gas, Abwasser, Telekommu-
nikation) sind auszuschlieBen

® Bei einer Bodenmontage: Die Bodenbeschaffenheit des Untergrunds (z.B. Asphalt/Pflaster)
ist auf Eignung zu priifen, Leitungen (Elektro, Wasser, Gas, Abwasser, Telekommunikation)

sind auszuschlieBen

¢ Je nach Aufstellungsart, Befestigung und Anzahl der Module kénnen die Preise stark

variieren

Preisspanne (je Abstellplatz): auf Nachfrage
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SONSTIGE ZU BERUCKSICHTIGENDE
ASPEKTE

Damit Radabstellanlagen bei Belastungen standfest sind
und nicht umkippen, missen sie fest im Boden verankert
sein. Eine Ausnahme sind mobile Anlagen, aber auch diese
dirfen bei Belastung nicht umkippen. Dariiber hinaus beugt
die Verankerung Vandalismus bzw. Diebstahl der Anlage
selbst vor.

Die Verankerung kann durch festes Einbetonieren erfol-
gen. Alternativ ist vor allem im bestehenden StraBenraum
die Verwendung von Bodenhilsen oder das Aufdibeln
eine einfache Art der Befestigung. Zudem ist eine flexible
Entfernung der Anlage im Bedarfsfall moglich (z. B. bei
einer zeitweise alternativen Nutzung der Flache). Bei dieser
Befestigungsmaoglichkeit ist jedoch zu beachten, dass eine
Demontage durch unbefugte Dritte moglich ist. Dies birgt
das Risiko von Vadalismus bzw. Diebstahl der Anlage.
Darlber hinaus kann die Sicherheit vor Diebstahl der Fahr-
rader eingeschrankt sein, wenn sich diese nicht fest mit der
Anlage bzw. groBeren Teile davon mit einem Schloss ver-
binden lassen.

VERANKERUNG
DER RADABSTELLANLAGE

Bei demontierbaren Anlagen sollte fiir den Schutz vor Dieb-
stahl deshalb immer ein in sich geschlossenes Rahmenteil
vorhanden sein. Auf diese Weise bleibt das angeschlossene
Fahrrad durch das Schloss unldsbar mit der Abstellanlage
verbunden, auch wenn diese aus dem Boden gel&st werden
sollte. Dies kann - je nach Anlagentyp - durch einen Quer-
holm oder Osen erreicht werden. Isbesondere Querholme
an Anlehnblgeln sorgen fir die intuitive Herstellung der
unldsbaren Verbindung und bieten gleichzeitig mehr Variabi-
litét bei den Nutzergruppen (z.B. Kinderfahrrader, Rader mit
kleinen Radern).

Demontierbare Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum
mussen (je Stellplatz) mit einem solchen geschlossenen
Rahmenteil ausgestattet sein, um die Diebstahlfunktion aus-
reichend zu erfillen.

Bei mobilen Anlagen, die temporar, z.B. im Rahmen von Ver-
anstaltungen eingesetzt werden, ist darauf zu achten, dass
die einzelnen Abstellanlagen untereinander verbunden sind.
In der Regel ist dies durch Schienen, auf denen die Anlagen
aufgeschweil3t sind, gewahrleistet.

Mobile Anlagen kénnen mit angefertigten Betonbeschwe-
rungen zusatzlich standsicher und , ortsfest” aufgestellt
werden.



BESONDERHEITEN VON FAHRRAD-
ABSTELLANLAGEN AN BAHNANLAGEN

Bei der Errichtung von Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen
und anderen Bahnanlagen sind bahnspezifische Besonder-
heiten zu beachten, insbesondere bei der potentiellen
Flache fur die Fahrradabstellanlagen. Daher ist die Identifi-
zierung und Beteiligung der Deutschen Bahn oder sonstiger
Eigentiimer ein wesentliches Element.

Die Beteiligung dient der Feststellung von etwaigen Planun-
gen im Bereich der potentiellen Abstellflachen fiir die Fahr-
rader, der Vereinbarkeit der Anlage mit dem Bahnbetrieb
(z.B. Fluchtwege, Zugénge, Kabeltrassen, Rohre und Kanéle,
Bewirtschaftung) und weiteren bahnspezifischen Themen.
Darliber hinaus kénnen die zu berticksichtigenden Anforde-
rungen durch den Fldcheneigentiimer und die benachbarten
Nutzungen benannt werden, hierzu zhlen z.B. Abstands-
regelungen zu Bahnanlagen. Auch wenn die Flachen fir die
Fahrradabstellanlagen im Eigentum der Kommune sind,
sollten die entsprechenden Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men kontaktiert werden.

Bei einer bahnrechtlich gewidmeten Flache sind Erkundigun-
gen einzuholen, ob eine eisenbahn-rechtliche Genehmigung
notwendig ist, je nachdem, ob es sich um eine Bahnneben-
nutzung oder bahnfremde Nutzung handelt.

Erster Ansprechpartner fiir Abstellanlagen an Bahnhofen ist
die DB InfraGO AG (seit Dezember 2023) oder ein entspre-
chendes Eisenbahninfrastrukturunternehmen. Vor Ort steht
der Bahnhofsmanager als Ansprechpartner zur Verfligung.

Die Infostelle Fahrradparken unterstiitzt Kommunen zum
Thema Fahrradparken. Im Fokus stehen Schnittstellen des
Offentlichen Personenverkehrs. Neben Leitfaden und Studien
werden Informationen zu Best Practice Beispielen veréffent-
licht. Eine Unterstitzung findet auBerdem durch verschiede-
ne Tools, wie beispielsweise dem , Wirkungsrechner” statt.
Das Online-Tool zur Wirkungsabschétzung eines geplanten
Projektes liefert Kommunen auch aufbereitete Ergebnisse fir
die Kommunikation im kommunalpolitischen Kontext (weitere
Informationen siehe: https://radparken.info).

83




m LAGE DER FAHRRADABSTELLANLAGE
ZUM HAUPTEINGANG

Ergénzend zu der Lage der Fahrradabstellanlage im, am in der Nahe des Haupteingangs wild abgestellt werden,
oder unabhangig vom Gebéude spielt die Lage zum Haupt-  anstatt die Fahrradabstellanlage zu nutzen.

84 eingang eine wichtige Rolle. Die Akzeptanz und Nutzung
einer Fahrradabstellanlage nimmt mit zunehmendem Ab- Die Entfernung zum Haupteingang soll maximal 50 m
stand zum Zielort ab und kann dazu flhren, dass Fahrrader betragen.

m WEGWEISENDE BESCHILDERUNG

Fahrradabstellanlagen sollten durch eine wegweisende Abb. 13: Beispiel fiir eine
Beschilderung erkennbar ausgewiesen und leicht auffindbar LANDESHAUS = Beschilderung fiir Besucher

sein.

Besucher Landeshaus

m DENKMALSCHUTZ /
STADTGESTALTUNG

Es ist zu priifen, ob durch Anforderungen des Denkmal- Die Gewabhrleistung der Mindestanforderungen und der
schutzes Einschrankungen bei der Modellauswahl bestehen.  spezifischen Anforderungen fiir die Anwendungsfélle muss
Dies kann sowohl Einzeldenkmale oder denkmalgeschitzte jedoch erreicht werden.

stadtebauliche Ensembles betreffen.



UNTERHALT

Bei Fahrradabstellanlagen sind die Themen Reinigung,
Wartung und die Beseitigung von , Schrottfahrrader” zu
berlicksichtigen und beispielweise mit Vereinbarungen oder
Dienstleistungsvertragen zu regeln.
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HILFESTELLUNG FUR DIE ERSTELLUNG
VON AUSSCHREIBUNGSTEXTEN

Zusammen mit diesem Leitfaden wurden Hilfestellungen
zur Erstellung von Ausschreibungstexten entwickelt.
Diese stehen als bearbeitbare Word-Dokumente unter
https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/
planen-und-bauen/radabstellanlagen zur Verfligung.


https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/ planen-und-bauen/radabstellanlagen
https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/ planen-und-bauen/radabstellanlagen
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