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1.3.1.1. Grundsatzliches

1.3.1.1.1. Allgemeines

1.3.1.1.1.1 Bauwerksplanung und Unterschriftenregelung

Gliederung:

I. intern

Il. Phasen der Bauwerksplanung

Il intern

IV. Leistungsumfang Bauwerksvorplanung

V. Priifung und Genehmigung von Bauwerksvorplanungen
VI. Leistungsumfang Bauwerksentwurf

VIl. Genehmigung von Bauwerksentwdirfen

VIlIl. intern

II. Phasen der Bauwerksplanung
Die Bauwerksplanung gliedert sich in zwei Phasen mit aufsteigendem Detaillierungsgrad:

e Bauwerksvorplanung
e Bauwerksentwurf

Die Planung von Briicken und Ingenieurbauwerken begriindet sich rechtlich in § 24 BHO, entsprechend
LHO, sowie mit den in § 4 FStrG bzw. § 47 HStrG Ubertragenen bauaufsichtlichen Pflichten einer
StraBenbauverwaltung.

Die Planung schlieBt mit einem Entwurf, bestehend aus Planen, Kostenermittlungen, Erlauterungen und
Gutachten ab. Sie ist gemaB BHO/LHO Voraussetzung fiir eine eindeutige Ausschreibung,
Angebotsbearbeitung und Vergabe nach VOB und HVA B-StB. Aus den in § 4 FStrG und § 47 HStrG
festgelegten Pflichten der StraBenbauverwaltung leitet sich der Qualitatsstandard der Planung von
Briicken und Ingenieurbauwerken ab. Zum einen ist die ,Sicherheit” (Stand- und Verkehrssicherheit),
zum anderen die ,Ordnung” (Dauerhaftigkeit, Funktionsfahigkeit, hochstmogliche Nutzbarkeit,
befriedigende Gestaltung, technisch einwandfreie Ausfiihrung) zu gewahrleisten.

Art, Form und Umfang fir Planung und Entwurf der Ingenieurbauwerke orientieren sich an den von
freiberuflichen Ingenieuren zu erbringenden Leistungen gemal den eingefiihrten Technischen
Vertragsbedingungen (u.a. TVB-Ingenieurbauwerke, TVB-Tragwerksplanung) und am Handbuch fiir die
Vergabe und Ausfihrung von freiberuflichen Leistungen im Straen- und Briickenbau (HVA F- StB)
sowie der Richtlinien fir das Aufstellen von Bauwerkplanungen fir Ingenieurbauten (RAB-ING).
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IV. Leistungsumfang Bauwerksvorplanung

Die Bauwerksvorplanung ist gemaB der ,Richtlinie fir das Aufstellen von Bauwerksplanungen
fur Ingenieurbauten" (RAB-ING) des Bundesverkehrsministeriums aufzustellen. Zusatzlich ist bei der
Bearbeitung folgendes zu beriicksichtigen:

Die Variantenuntersuchung kann in der Bauwerksskizze in Anlehnung Entwurfshilfe Blatt 1.04
"Entwurfsstudien/ Variantenuntersuchung fir ein Briickenbauwerk” (siehe Handbuch
Teil 1.3.1.10.2, Anhang B) zeichnerisch dokumentiert werden. Die erforderliche Informationstiefe
hierfr orientiert sich an der RAB-ING Teil 2 Abs. 4. Flr die Vorzugsvariante ist ein separater Plan
nach RAB-ING als Bauwerksskizze gemaR Unterlage 15 der RE 2012 zu erstellen.
e Aufgrund bestimmter Randbedingungen auszuschlieBende Varianten kénnen auch
ausschlieBlich im Bericht zur Vorplanung behandelt und der Ausschluss hier erlautert werden.

o Die Kostenschatzung kann auf unterschiedliche Weise erfolgen, z.B.:

e Uber Ermittlung und Bepreisen von Hauptbauteilmengen

e anhand von Erfahrungswerten vergleichbarer Bauwerke (siehe Anlage 3 Formblatt

Kostenschaetzung AKVS.docx )

e Beitrdge zum Erlduterungsbericht nach RE
e Beitrdge zum Bauwerksverzeichnis im Lageplan der Streckenplanung
e ggf. Wirtschaftlichkeitsberechnung gemaf RiWiBri
e Angabe der Militarischen Lastenklasse (nach Infrastrukturanfrage siehe Handbucheintrag unter
2.6. Zivile Verteidigung)

V. Priifung und Genehmigung von Bauwerksvorplanungen

Fur Bauwerksvorplanungen oberhalb der Vorlagegrenze des Bundesverkehrsministeriums erfolgt, nach
Freigabe der Vorzugsvariante durch PB 3, die Entwurfsbesprechung mit dem Ministerium. Die
Abstimmungen mit dem Bundesverkehrsministerium (gemaB ARS 29/2020 zur Einfiihrung der AKVS)
werden durch das Dezernat Ingenieurbauwerke PB3 organisiert, der Kreis der Teilnehmer wird
projektspezifisch mit der SGL Bauwerksentwurf abgestimmt. Als Besprechungsgrundlage sind rechtzeitig
vor dem Termin (mind. 3 Wochen Vorlauf) eine Projektprasentation und ggf. weitere Unterlagen dem
Fachdezernat Bauwerksplanung, Nachrechnung (PB3.1) vorzulegen. Abstimmungsergebnisse werden im
Rahmen des Berichtswesens schriftlich dokumentiert.

Die Vorlage von Bauwerksvorplanungen gemaB RAB-ING zur Priifung und Genehmigung durch die
Zentrale kann ausschlieBlich in digitaler Form erfolgen. Grundsatzlich konnen durch die
Regionalbetreuung zuséatzlich Papierexemplare zur Durchfiihrung der Prifung verlangt werden.

Alle Bauwerksvorplanungen schlieBen mit der Genehmigung nach Unterschriftenregelung ab.

Andern sich im weiteren Planungsverlauf die Randbedingungen erheblich, ist die
Variantenentscheidung zu erneuern.
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VI. Leistungsumfang Bauwerksentwurf

Die Bauwerksentwurfsplanung ist gemal der ,Richtlinie fir das Aufstellen von Bauwerksplanungen
fur Ingenieurbauten” (RAB-ING) des Bundesverkehrsministeriums aufzustellen. Zusatzlich ist bei der
Bearbeitung folgendes zu beriicksichtigen:

e ggf. Wirtschaftlichkeitsberechnung gemaf RiWiBri
e ggf. ergdnzende Unterlagen fiir Zuwendungsantrage

Fur Bauwerksentwirfe oberhalb der Vorlagegrenze des Bundesverkehrsministeriums ist ein
Prifingenieur mit der statischen und konstruktiven Priifung gemaB RVP zu betrauen. Die
Anforderungen an die Prifleistung werden in den "Technischen Vertragsbedingungen fir
Prufingenieurleistungen (TVB-Prif)" erldutert. Der Prifingenieur wird von der Organisationseinheit
beauftragt, die den Bauwerksentwurf aufstellt bzw. die Aufstellung betreut. Der Prifbericht ist
Bestandteil der bauaufsichtlichen Genehmigung.

In den Erlduterungsbericht sind, sofern erforderlich, folgende Angaben aufzunehmen:

e Vorgaben flr eine gegentber dem Regelfall (24 Werktage) verlangerte Prifdauer von
Ausflihrungsunterlagen (z.B. bei GroBbauwerken, integralen Briicken, Bauwerken ber Strecken
der DB AG)

GemaB BHO und LHO muss die Kostenberechnung der Entwurfsplanung eine unabhangige Kontrolle
der Ausschreibungsergebnisse ermdglichen. Aus diesem Grunde erfolgt die Aufstellung der
Kostenberechnung konkretisiert und mit Einzelkosten hinterlegt nach der "Anweisung zur
Kostenermittlung und zur Veranschlagung von StraBenbaumaBnahmen" (AKVS). Die
Kostenberechnungen zu den Bauwerksentwiirfen werden entsprechend dem Standardleistungskatalog
(STLK) in einem Leistungsverzeichnis aufgegliedert und bepreist. Darin sind alle Kosten, die unmittelbar
mit der Herstellung des Bauwerkes verbunden sind, u.a. Kosten weiterer Beteiligter wie z.B. der
Deutschen Bahn, Larmschutzwande auf Briicken etc. zu beriicksichtigen.

Fur alle Bauwerke im Zuge von BundesstraBBen sind die Vorblatter zur Kostenteilung fur UAIII- und
Baumittel in der Unterlage 3 zu erganzen. Die Vorblatter dienen der transparenten Zuordnung der
Kostenanteile und sollen die AKVS- Formblatter erganzen. Bei der Kostenberechnung ist zu beachten,
dass in den AKVS- Formblattern ausschlieBlich die Baumittel eingetragen werden. Die UAIIl- Mittel
werden gemal3 der Buchungsanweisung zur Ausgabenordnung ermittelt (Handbuch: Abschnitt
Ausgabenzuordnung). Die ausgefiillten Vorblatter sind in der Unterlagenreihenfolge zwischen den
AKVS- Formblattern und dem Leistungsverzeichnis (LV) einzufligen. Im Leistungsverzeichnis werden
weiterhin alle Kostenpositionen aufgefiihrt.

Die Vorblatter zur Kostenteilung fur UAIII- und Baumittel sind in der Anlage hinterlegt.

Vil. Genehmigung von Bauwerksentwiirfen

Jeder Bauwerksentwurf ist bauaufsichtlich zu genehmigen. Eine bauaufsichtliche Genehmigung ist die
technische und haushaltsrechtliche Voraussetzung flr die Zulassigkeit des Beginns der Ausfiihrung. Bei
wesentlichen technischen Abweichungen ist ein erneutes Aussprechen der Genehmigung erforderlich.
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1.3.1.1.2 Hessische Regelbauweisen und Standardisierung

(1) Zustimmung im Einzelfall bei Baukonstruktionen
Die EU hat flr die Nationalstaaten rechtsverbindlich eingefihrt:

e Richtlinie des europdischen Parlamentes und des Rates vom 31.03.2004 tber die Koordinierung
der Verfahren zur Vergabe 6ffentlicher Bauauftrage 2004/18/EG, kurz: Baukoordinierungs-
Richtlinie, und deren Anderungen,
sowie die

e Richtlinie des Rates vom 21.12.1998 zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften
der Mitgliedschaften Uber Bauprodukte 89/106/EWG, kurz: Bauprodukten-Richtlinie, und deren
Anderungen national umgesetzt im Bauproduktengesetz (BauPG)

Die Baukoordinierungs-Richtlinie regelt die Vergabe von 6ffentlichen Bauleistungen und definiert
.Technische Spezifikationen”, die flr Bauarten und Bauprodukten bei Ausschreibung und
Baudurchfiihrung verbindlich zu verwenden sind.

Technische Spezifikationen sind:

1. Eingeflhrte harmonisierte Europédische (EU-) Normen.

2. Anerkannte, eingefiihrte nationale Normen, die mit den wesentlichen Anforderungen der
Bauprodukten-Richtlinie (BPR) Gibereinstimmen, sogenannte nicht harmonisierte EU-Normen.

3. Nationale Restnormen; dies sind Normen fir die es noch keine konkurrierende Europdische
Regelung gibt.

4. Verwendungsnormen; dies sind nationale Normen, die den Verwendungszweck des jeweiligen
Produktes fiir den nationalen Raum regeln.

5. EU-zertifizierte Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen (ZTV'n)
oder

6. eine Allgemeine Bauaufsichtliche Zulassung
oder

7. ein Allgemeines Bauaufsichtliches Priifzeugnis fir untergeordnete Bauteile.

Bauarten und Bauprodukte sind ausschlieBlich nach den vorgenannten Technischen Spezifikationen
auszuschreiben und zu verwenden, soweit diese mit Erlass des Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Landesentwicklung (HMWEVL) eingefiihrt und im Handbuch fir den
Geschaftsbereich bekannt gegeben wurden.

Merkblatter, z.B. der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, oder in Fachaufsatzen
niedergelegter Stand der Technik haben keinen Richtliniencharakter und erfillen nicht die Vorgaben
Technischer Spezifikationen im Sinne der vorgenannten EU-Richtlinien oder deren nationalen
Umsetzungen.

Im Rahmen der Bauliberwachung und der Priifung der Ausfihrungsunterlagen ist durch das Vorlegen
aller giiltigen Europaisch Technischen Zulassungen (ETA), Allgemeinen Bauaufsichtlichen Zulassungen
und Prifzeugnisse zu gewahrleisten und sicherzustellen, dass die verdingten Bauarten und Bauprodukte
nach zertifizierten Normen erstellt und die Ubereinstimmung mit den geforderten Anforderungen
anhand der vorgegebenen Konformitatsverfahren nachgewiesen wurden. Die Konformitat mit
harmonisierten Europaischen Normen bei sogenannten geregelten Bauprodukten und Bauarten wird
durch das CE-Zeichen nachgewiesen. Alle tbrigen sogenannte ,nicht geregelte” Bauprodukte (Nr. 2 bis
7.) tragen ein U-Zeichen oder ggf. U- und CE-Zeichen.

Im Staatlichen StraBen- und Briickenbau setzt die Verwendung von Bauprodukten und Bauarten, die
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weder nach EU- oder nationaler Norm erstellt werden noch fir die eine Allgemeine Bauaufsichtliche
Zulassung oder ein solches Prifzeugnis vorgelegt werden kann, eine Bauaufsichtliche Zustimmung im
Einzelfall (Z. i .E.) voraus. Die Z.i.E. ist zudem die haushaltsrechtliche Grundlage fiir ein Bauteil/Bauwerk,
Mittel eines Baulasttrégers einsetzen zu diirfen. Uber die Erfahrungen mit dem zugelassenen
Bauteil/Bauwerk ist stets zu berichten. Vorbereitung und Durchfiihrung einer Z.i.E. zur Vorlage bei der
Obersten StraBenbaubehdrde erfolgt durch Hessen Mobil Zentrale. Die Antragstellung obliegt dem
jeweiligen Dezernat Bau.

Zustimmungen im Einzelfall sind stets objektbezogen und missen fir jede BaumalBnahme getrennt
beantragt werden. In Anhang A Hessische Listen, Muster, Vorlagen beigefiigt erhalten Sie ein
Merkblatt, das die erforderlichen Schritte zur Erlangung einer Zustimmung im Einzelfall nennt.

Zustimmungen im Einzelfall kdnnen z.B. sein:

e Anwendung eines hochfesten Normalbetons C 70/85,
e Anderungen und Ergénzungen zu den DIN-Fachberichten oder Eurocode/EC bei der Bemessung

(2) Schnittstellendefinition Datenaustausch
~Vereinbarung zur Erzeugung, Austausch und Archivierung von digitalen Daten (Hessen Mobil
StraBen- und Verkehrsmanagement)”

Bei Ausfliihrungsplanungen und Bauwerksplanungen bei Hessen Mobil und im Auftrag durch Dritte
(,Ingenieurbiiros”) ist die Vereinbarung mit dem Ingenieurvertrag nach HVA-F StB zu vereinbaren und
als Anlage schriftlich beizuftigen.

Die Vereinbarung ist unter Anhang A Hessische Listen, Muster, Vorlagen als Vorlage beigefiigt.

(3) Durchfiihrung von Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen im Rahmen von Instandsetzungs-
/ErneuerungsmaBnahmen bei StraBenbriicken (RI-WI-BRU)

Zur Bewertung monetéarer und nicht monetéarer Griinde und als Unterstiitzung fir die
Entscheidungsfindung ,Instandsetzung” oder ,Erneuerung” wurde im Auftrag des
Bundesverkehrsministeriums und unter Mitwirkung einer Betreuungsgruppe die ,Richtlinie zur
Durchfihrung von Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen im Rahmen von Instandsetzungs-/
ErneuerungsmaBnahmen bei StraBenbriicken (RI-WI-BRU)" erarbeitet. Die RI-WI-BRU ist in Hessen
Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement gemaf den folgenden Grundsatzen anzuwenden:

1. Derim ARS 22/2004 und der RI-WI-BRU genannte Grenzwert der Anwendung von 50% der
reinen Baukosten des Bauwerkes zum heutigen Preisstand bedeutet, dass die damaligen
Baukosten (ohne Planungs- und Grunderwerbskosten) zur Erstellung des Bauwerkes auf das
heutige Preisniveau in Euro umgerechnet werden. Wenn die Instandsetzungs-
/Erneuerungskosten 50% dieser umgerechneten, reinen Erstellungskostenwert Giberschreiten, ist
eine Untersuchung nach RI-W-BRU durchzufiihren.

2. Das zweite Kriterium der Anwendung der RI-WI-BRU ist die Hohe der Gesamtkosten (brutto) der
Instandsetzungs-/Erneuerungskosten. Wenn die Gesamtkosten (brutto) bei 3 Mio. Euro und
darlber liegen, muss die RI-WI-BRU angewandt werden.

Ausnahmen von diesen Anwendungsgrenzen bedirfen der Zustimmung von Hessen Mobil StraBen-
und Verkehrsmanagement Zentrale. Der Text der RI-WI-BRU und die Berechnungstabellen kénnen auf
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der Homepage der BASt unter www.bast.de (Fachthemen) als PDF-Datei bzw. Excel-Datei
heruntergeladen werden.

(4) Hinweise und Randbedingungen fiir den Entwurf integraler Bauwerke

Die Vorgaben der RE-Ing Teil 2 Abschnitt 5 (Integrale Bauwerke) sind zu beachten (RE-Ing_Stand
12/2024). Darlber hinaus sind als weiterfiihrende Literatur die Pflichtenhefte "Integrale Bauweise, Teil Il
und IlI" unter Anhang C beigefiigt.

Es wird auf Punkt (17) Regelbauweisen des Briickenbaus im Geschaftsbereich Hessen Mobil verwiesen.
Dabei sind integrale Bauweisen nicht grundsatzlich als Hessische Regelbauweise zu wahlen, sondern im
Rahmen der Bewertungsmatrix als Vorzugsvariante zu ermitteln.

(5) Untersuchungsberichte/Gutachterliche Stellungnahmen im Briickenbau Verfahren der
Entscheidungsfindung im Rahmen des Erhaltungsmanagements

entfallt

(6) Nachtragliche Ertiichtigung von Briicken mittels externer Vorspannung
(Leitfaden nachtréagliche externe Vorspannung)

Diese Hinweise sind bei der Auslegung, Bemessung und der Ausflihrung von Endverankerungskérpern bei
nachtréglich, mit externen Spanngliedern verstdirkten Uberbauten zu beriicksichtigen.

Im Gutachten fir ,Instandsetzung von Talbriicken mit externer Vorspannung” Prof. Dr.-Ing. Balthasar
Novak vom 12.08.2013 wurden flr Endverankerungen regelhafte Konstruktionen entwickelt, welche eine
groBtmagliche Robustheit und Zuverlassigkeit von VerstarkungsmaBnahmen mit nachtraglicher,
externer Vorspannung sicherstellen.

Bei der Erstellung robuster und zuverlassiger Endverankerungen sind unterschiedliche Effekte zu
berticksichtigen. Dabei gibt es Effekte die dem Konstruktionsprinzip zuzuschreiben sind und welche, die
bei der Ausfiihrung wirksam bzw. beachtet werden missen.

Zu den Besonderheiten des Konstruktionsprinzips zahlt die Lasteinleitung in die Endverankerungskdrper
und Weiterleitung in den Bestandstiberbau unter Berticksichtigung aller auftretenden Effekte z.B. der
Rahmenwirkung des Bestandiberbaus.

Bei der Ausflihrung muss sichergestellt werden, dass die flr die Bemessung der Konstruktion
getroffenen Annahmen in der geplanten Weise umgesetzt und ausgefiihrt werden. Dies betrifft z.B. die
Oberflachenvorbereitung des Bestandiiberbaus in der Verbundfuge, die eine ausreichende Rauigkeit
aufweisen muss.

Fur Planung und Ausfiihrung der ErtlichtigungsmaBnahmen wurden auf Grundlage des 0.g. Gutachtens
Prinzipien und Anwendungsregeln erstellt, die im "Leitfaden zur nachtréaglichen Ertiichtigung von
Briicken mittels externer Vorspannung” Anhang C zusammengefasst sind. Dieser ist allen Planungen
zugrunde zu legen.

(siehe Anhang C Hess. Pflichtenhefte)

Der Leitfaden wird durch Hessische Entwurfshilfen im Anhang B erganzt.

Hessischen Entwurfshilfen siehe Anhang B Hess. Entwurfshilfen

Im Zuge bereits ausgefiihrter Planungen hat sich folgender Ablauf der Planungs- bzw.
Ausflhrungsschritte bewahrt:
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1. Entwurfsplanung fiir nachtragliche externe Vorspannung

Die Entwurfsplanung ist durch einen Priifingenieur zu prifen. Fiir die Prifung ist ein Ing.-Vertrag
abzuschlieBen, dessen Priifumfang im Wesentlichen dem Leitfaden entnommen werden kann.
Die Prifung schlieBt Leistungen im Schritt 2 "Vorgezogene Herstellung der Kernbohrungen" ein.
2. Vorgezogene Herstellung der Kernbohrungen gemaB Entwurfsplanung

Die Herstellung der Kernbohrungen wird gemaB Entwurfsplanung vorgezogen und gesondert
ausgeschrieben. Es ist zu beachten, dass Aufmal und Protokollierung séamtlicher Ergebnisse
entscheidend fur die nachsten Projektphasen sind.

Der Priifingenieur wird bei der Uberwachung der Arbeiten gemaB Umfang des Leitfadens
beteiligt. Diese Leistung sind nach RVP 4.2.3 zu verglten.

3. Vorgezogene Ausfiihrungsplanung

Erstellen der Ausfiihrungsplanung auf Basis der Messergebnisse und Prifberichte.

Vorgezogene Priifung mit Freigabe der Ausfiihrungsplanung.

Je nach vertraglicher Gestaltung kann hier der Priifingenieur der Phase 1 bis 2 tatig bleiben oder
ein separater Prufvertrag unter Einschluss Punkt 4 "Bauausfihrung" abgeschlossen werden.

4. Bauausfiihrung

In der Ausschreibung der MaBBnahme werden statisch und konstruktiv geprifte
Ausfiihrungsunterlagen zur Verfliigung gestellt. Hinsichtlich Uberwachung sind erhéhte
Anforderungen an den Prifingenieur zu stellen, die ebenfalls im Leitfaden festgelegt sind.
Erstellen von Abnahmeprotokollen der Schubfugen (Rauigkeit, Rautiefe, Referenzflache etc.)
durch den Prifingenieur als Unterstltzung flr der ortliche Bauliberwachung.

Abnahme der Langs- und vorab festgelegter Quervorspannung durch den Prifingenieur (daraus
ergibt sich eine Anwesenheitspflicht bei den o.a. Spannvorgangen). Diese Leistungen sind nach
RVP 4.2.3 zu verguten.

Blatt-Nr. | Titel

3.011 Endverankerungskonsole Bemessung
und konstruktive Mindestanforderungen

3.012 Endverankerungskonsole, Schubfuge

3.013 Konsole einseitig, je Steg 3000KN
Briickentyp Plattenbalken

3.014 Konsole einseitig, je Steg 6000KN
Briickentyp Plattenbalken

3.015 Konsole beidseitig, je Steg 2 x 3000KN
Briickentyp Plattenbalken

3.016 Konsole einseitig, je Steg 3000KN
Briickentyp Hohlkasten

3.017 Konsole einseitig, je Steg 6000KN
Briickentyp Hohlkasten

3.018 Konsole beidseitig, je Steg 2 x 3000KN
Briickentyp Hohlkasten

3.019 Zug- und Druckstreben je Steg 3000KN Briickentyp Plattenbalken & Hohlkasten
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3.020 Zug- und Druckstreben je Steg 6000KN Briickentyp Plattenbalken & Hohlkasten

(7) Vermessungs- und Beobachtungseinrichtungen

GemaB DIN 1076 sind die fertigen Bauwerke unter einer standigen Kontrolle zu halten. Insbesondere
sind hohen- und lagemaBige Veranderungen durch entsprechende Vermessung festzustellen. Zu
diesem Zwecke mussen Messbolzen nach den Richtzeichnungen RiZ-ING "Mess 1" und "Mess 2" an
dem Bauwerk angebracht werden. Bei Stiitzwanden und Pfeilern, bei denen ungleichméaBige Setzungen
zu erwarten sind, sind stets auBer der vertikalen Setzungsbewegung auch die horizontalen Bewegungen
zu beobachten. Messbolzen fiir lagemaBige Messungen muissen so beschaffen sein, dass sie durch
zwangszentrierte Aufsdtze exakte Winkelmessungen zulassen.

(8) Priifung und Uberwachung von Spannbetonbriicken - Uberwachung durch Feinnivellement
GemaB DIN 1076 sind die fertigen Bauwerke unter einer standigen Kontrolle zu halten. Insbesondere
sind hdhen- und lagemaBige Verdanderungen durch entsprechende Vermessung festzustellen. Zu
diesem Zwecke sind Spannbetonbriicken in folgenden Abstanden zu beobachten:

e Beobachten vor dem Spannen

e Beobachten nach dem Spannen

e Folgebeobachtung 6 Monate nach dem Spannen
e Folgebeobachtung 18 Monate nach dem Spannen
e Folgebeobachtung 36 Monate nach dem Spannen
e Folgebeobachtung 72 Monate nach dem Spannen

Diese Zeitrdume gelten nur, wenn keine wesentlichen Unterschiede zur letzten Beobachtung festgestellt
werden. Andernfalls ist die nachste Beobachtung wieder nach 6 Monaten vorzunehmen.
Spannbetonbriicken mit Koppelfugen sind auch nach Ablauf des oben genannten Beobachtungsraumes
vermessungstechnisch zu beobachten. Die Messungen sind mindestens im Abstand von 6 Jahren vor
der jeweiligen Hauptprifung nach DIN 1076 durchzufiihren. Sollten hierbei erneut Formanderungen
festgestellt werden, sind die Beobachtungsabstande zu verkiirzen. Dariiber hinaus sind die
Festlegungen der DIN 1076, Ziffer 5.2.13 zu beachten. Die Messergebnisse sind zu protokollieren und in
SIB-Bauwerke dem Bauwerkszustand als Dokumente anzuhdngen. Der Termin der Messung ist in SIB-
Bauwerke unter ,Durchgefiihrte Priifungen” einzugeben. Die Entscheidung hinsichtlich der Entlassung
aus dem oben genannten Beobachtungszeitraum wird vom zustandigen Baudezernat getroffen.
Ruckfragen zur Dokumentation bitte an Dezernat Instandhaltung Ingenieurbauwerke.

Das Formblatt ,Ubersicht Spannbetonbriicken” ist unter Anhang A Hessische Listen, Muster,
Vorlagen als Vorlage beigefigt.

(9) Herstellen der Ausgleichsgradiente und der Ebenflachigkeit Aufnahmeverfahren und
Auswertung

Das Netznivellement Nr. 1 hat der AN nach der Fertigstellung der Rohdecke vorzunehmen. Das
Netznivellement Nr. 2 wird vom AG aufgenommen, sobald die Kappen fertiggestellt sind. Der AN hat
daher fur die rechtzeitige Freimachung der Rohdecke und Zugéanglichkeit fir das Vermessungspersonal
des AG zu sorgen. Das Nivellement Nr. 2 ist Bestandteil der Abnahmen. Um Verfalschungen der
Messergebnisse durch Langenanderungen von Bauteilen infolge von Temperaturdifferenzen zu
vermeiden, dirfen die Netznivellements nur bei anndhernd gleichen Temperaturen aufgenommen
werden, extreme Temperaturen sind zu vermeiden. Die Netzabstdnde fir das Nivellement Nr. 1 sind so
zu wahlen, dass folgende Bedingungen eingehalten werden:
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1. Der Abstand der Netzpunkte darf nicht gréBer als 2,50 m sein
2. Aufzunehmen sind:

e die Fahrbahnachse, die Fahrbahn- und Standstreifenréander

e Punkte fir die Deckenhohen nach Deckenhéhenpldanen oder Deckenblichern und dergleichen

e Briickenabliufe, Schachtabdeckungen in der Fahrbahn, Ubergangskonstruktionen und andere
Zwangspunkte

3. Das gewahlte Netz ist vom AN vor der Ausfiihrung des
Nivellements zur Genehmigung vorzulegen. Die
Aufnahmepunkte sind wetterfest zu markieren.

Die Netzabstande fiir das Nivellement Nr. 2 werden so gewahlt, dass sich die Messpunkte, soweit
moglich, mit denen des Nivellements Nr. 1 decken und folgende Bedingungen eingehalten werden:

e Der Abstand der Netzpunkte darf nicht gréBer als 2,50 m sein
e Aufzunehmen sind:

= die Fahrbahnachse, die Fahrbahn ggf. der Standstreifen im Abstand von 1,00 m bzw.
0,50 m bei Bundesautobahnen und 0,50 m bei BundesstraBen von der Vorderkante Bord
und die duBere Fahrbahnkante (Abb. 1, Bild B)

= die Oberkanten der Kappen und Gesimse

= Briickenablaufe, Schachtabdeckungen in der Fahrbahn,

Ubergangskonstruktionen und sonstige Zwangspunkte:

e Die Aufnahmepunkte sind, soweit sie nicht schon fir das Nivellement Nr. 1 gebraucht wurden,
wetterfest zu markieren. Die Netznivellements sind gemal Tabelle 1a und 1b als
Rohdeckenbuch Nr. 1 (vom AN) bzw. gemaB Tabelle 2a und 2b als Rohdeckenbuch Nr. 2 (vom
AG) aufzubereiten. Die graphische Auswertung des Nivellements Nr. 1 in handlichen und
Ubersichtlichen Langsschnitten fir Fahrbahnachse und Fahrbahnrénder erfolgt durch den AN.
Sofern Verbesserungen nur durch Schichtverdickungen und Abschleifzonen vorgenommen
werden sollen, genligt zur Beurteilung der MaBBnahme das Auftragen der Ist-Werte Gber der als
Gerade aufgetragenen Sollgradiente, wobei je nach Langenmalstab eine bis 100-fache
Uberhéhung erforderlich werden kann. Fiir die Beurteilung von Ausgleichsgradiente und
Anrampung sind, sowohl den Toleranzen als auch dem LangsmaBstab entsprechend, Gberhdhte
Langsschnitte vorzulegen. Langsschnitte mussen die Ist-Hohen der Rohdecke, die noch zu
erwartende rechnerische Restverformung des Briickentragwerkes, die vorgeschlagenen
Verbesserungen der Ist-Hohen der Rohdecke, die verbesserten Ist-Hohen zuzliglich normaler
Briickenbelagsdicke und die Soll-Hohen enthalten.

e An Restverformungen sind z. B. zu beachten:

e Schwinden

e Kriechen

e Belastungen durch Kappen und Briickenbelag

Die graphische Auswertung des Nivellements Nr. 2 einschlieBlich der Darstellung noch notwendiger
Verbesserungsvorschlage erfolgt wie beim Nivellement Nr. 1 durch den AN. Zusatzlich sind auch die
Oberkanten der Borde aufzutragen.
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Methoden zur Verbesserung der Ist-Gradiente

Reichen die in der ZTV-ING beschriebenen Methoden nicht aus, um eine Ausgleichsgradiente innerhalb
des Abweichungsbereiches zu ermoéglichen, so kdnnen die Trassierungselemente abgedndert werden,
sie mulssen jedoch gleichsinnig und von gleicher GroBenordnung wie der Soll-Gradiente sein. Weiterhin
besteht die Moglichkeit, Verbesserungen durch Anrampungen zu erzielen, wenn hierdurch Arbeiten am
Beton bzw. Verdnderungen der Schutzschicht abgemindert werden kénnen. Die Differenz zwischen
Anrampung einerseits und Soll-Gradiente bzw. Ersatzgradiente andererseits darf den Wert hx / 2 nicht
Uberschreiten. Die Anrampungslange muss 500 x hx, mindestens jedoch 5,0 m betragen. Die zuvor
beschriebenen MaBnahmen kdnnen einzeln oder kombiniert angewendet werden. In besonders
schwierigen Fallen kann eine Kombination aller Moglichkeiten vorgenommen werden. Siehe hierzu auch
Abb. 2 und 3. Insbesondere sind die MaBnahmen so zu wahlen, dass Arbeiten am Beton nicht
erforderlich werden; beim Ausgleich aufgrund des Nivellements Nr. 2 sind Arbeiten am Beton
unzuldssig.

Vorlagen und Genehmigungsverfahren

Das Rohdeckenbuch Nr. 1 und die graphischen Auswertungen sind zusammen mit eventuell
notwendigen Verbesserungsvorschlagen dem AG 4-fach zur Genehmigung vorzulegen. Erst nach
Genehmigung dieser Unterlagen kénnen die Kappen aufgesetzt werden. Die Ubergangskonstruktion
muss vor dem Einbetonieren vom AG héhenmaBig kontrolliert sein. Die Kontrolle ist vom AN rechtzeitig
zu beantragen. Der AG Ubergibt das Rohdeckenbuch Nr. 2 in einer Ausfertigung dem AN. Der AN hat
seine Auswertung des Rohdeckenbuches Nr. 2 zusammen mit eventuell notwendigen
Verbesserungsvorschlagen dem AG 4-fach vorzulegen. Nach Genehmigung dieser Unterlagen tragt der
AN die Ausgleichsgradiente in wetterfester Farbe an den Borden an. Im Zuge der Antragungen sind die
Ergebnisse des Verbesserungsvorschlages an Ort und Stelle zu Giberpriifen. Sofern der Fahrbahnbelag
nicht im Bauvertrag des Bauwerkes enthalten ist, kann das Bauwerk anschlieBend zur Abnahme
angemeldet werden. Bei getrennter Vergabe von Briicken- und Deckenbauarbeiten wird vor Beginn der
Deckenbauarbeiten in einem Ortstermin, an dem der AG, der Briickenbauunternehmer und der
Deckenbauunternehmer anwesend sind, ein gemeinsames Aufmal (Nivellement) in den Netzpunkten
des Rohdeckenbuches Nr. 2 gemacht. Im Verlaufe dieses AufmalBes kdnnen noch Verbesserungen der
Gradiente vorgenommen werden, soweit sie sich im Rahmen dieser Richtlinie durch Anrampungen
ausfihren lassen und Mehreinbau dadurch vermieden wird. Diese Anderungen sind sofort andersfarbig
in wetterfester Farbe anzubringen. Das gemeinsame AufmaB gilt als Abrechnungsgrundlage fur die
Vergltung des Deckenbauunternehmers bzw. zur Ermittlung der von dem Briickenbauunternehmer zu
zahlenden Mehreinbaukosten. Sind die Deckenbauarbeiten noch nicht vergeben, so wird das
gemeinsame Aufmal unter Beteiligung des Briickenbauunternehmers von der Briicken- und
Deckenbaulberwachung des AG vorgenommen. In diesem Fall wird das Aufmal3 Bestandteil der
Ausschreibung der Deckenbauarbeiten bzw. des kiinftigen Vertrages mit der Deckenbaufirma. Alle
Kosten, die durch die Aufnahmen (auBer der Aufnahme, die der AG durchfiihrt), Auswertungen,
Mangelbeseitigung, zusatzlicher statischer Nachweis und Mehreinbau entstehen, hat der AN zu
Ubernehmen. Kosten fiir Mehreinbau werden bei einer mittleren Mehrdicke 1 cm vom AG geltend
gemacht. Der AN tragt in diesem Falle die Kosten des Mehreinbaues, der Gber 1 cm hinausgeht. Wird
eine mittlere Minderdicke 0,7 cm festgestellt, so hat der Briickenbauunternehmer in die Gewahrleistung
des Deckenbauunternehmers einzutreten. Eventueller Mehreinbau an anderen Stellen darf hierbei nur
bis zu maximal 1 cm angerechnet werden. Sind Briicken- und Deckenbauarbeiten in einem Auftrag
enthalten, so entfdllt das gemeinsame AufmaB. Der Gradientenausgleich ist jedoch immer auszufiihren.
Mehreinbaukosten werden nicht vergltet. Wird Gber groBere Flachen durch die Verdickung der
Schutzschicht eine wesentliche Mehrbelastung hervorgerufen, so ist auf Verlangen des AG vom AN ein
statischer Nachweis Uber die Tragfahigkeit zu erbringen. Die Tabellen 1a und 1b des Rohdeckenbuches
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Nr.1 und 2a und 2b des Rohdeckenbuches Nr.2 sind unter Anhang A Hessische Listen, Muster,
Vorlagen als Vorlage beigefiigt.
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(10) Standsicherheitsnachweise
Eine Deckblattvorlage (gemaB ZTV-ING T1-2) ist unter Anhang A Hessische Listen, Muster,
Vorlagen als Vorlage beigefigt.

(11) Ausfiihrungsunterlagen Baubehelfe

Baubehelfe aller Art (Trag- und Montagegeriste, Vorbaugerate, Transportbriicken, Behelfsbriicken,
Baugrubenverbau, Unterfangungen, Verschiebekonstruktionen mit Unterbau etc.) sind grundsatzlich
pruf- und zustimmungsbedirftig. Die Aufstellung der statischen Berechnung und der sonstigen
Ausfiihrungsunterlagen ist separat als gesonderte Position It. STLK LB 101 / 6 Ingenieurleistungen
auszuschreiben. Die Priifung dieser Unterlagen muss durch den vom AG eingesetzten Prifingenieur
erfolgen.

Der Prifingenieur nimmt hoheitliche Aufgaben nach FStrG 84 bzw. HStrG §47 fir Hessen Mobil wahr.

(12) Technische und statische Priifung

Nach Abschluss des Prif- und Genehmigungsverfahren erhalt der AN eine mit dem Prif- und Gesehen-
bzw. Genehmigungsvermerken versehene Ausfertigung samtlicher Ausflihrungszeichnungen und des
Standsicherheitsnachweises zurlick. Der Auftragnehmer ibertragt samtliche Anderungen und
Prafvermerke in das Original mit dem zuséatzlichen Vermerk:

Alle Anderungen und Priifvermerke sind eingetragen

PrUfINGENIGUIT oottt ettt ss st sss st et sssens
(Name) (Ort und Datum)

(Ort, Datum) (Name des Bevollmachtigten
der bauausfihrenden Firma)

Der Auftragnehmer versorgt seine Baustelle mit genehmigten Planen. Das Original verbleibt zunachst
beim Auftragnehmer. Die Kosten fiir zusatzliche Leistungen der Prifingenieure hat der AN zu erstatten,
sofern diese auf Nachtrage zurtickgehen, die durch den AN verschuldete Anderungen oder Fehler in
den vom AN eingereichten Unterlagen verursacht wurden. Dies betrifft nicht solche Nachtrage, die die
bisher vorgelegten Unterlagen lediglich erganzen und auch nicht solche Anderungen, die vom AG zu
vertreten sind.

Die Plan- und Statiklauflisten der Technischen Planpriifung sind unter Anhang A Hessische Listen,
Muster, Vorlagen als Vorlage beigefligt.

(13) Priifung von Bauwerken an Bahnanlagen

Wahrend der Ausfiihrungsplanung ist der vom AG zu beauftragende Prifingenieur bei vorhandenen
besonderen bahnspezifischen Bedingungen (eba-Zulassung) entsprechend auszuwahlen und
einzubinden.

(14) Verfahrensablauf der Technischen Planpriifung
Die Anlagen dienen zur vertraglichen Fixierung der intern innerhalb von Hessen Mobil vereinheitlichten
Verfahrensablaufe im Zuge der Erstellung der Verdingungsunterlagen.

Anlage: Verfahrensablauf der Technischen Planpriifung
(Flussdiagramm-Grafik)
Seite 1: BauwerksUbersicht
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Seite 2: Statik

Seite 3: Ausflihrungsplane

Seite 4: Bestandstubersichts- und Bestandsplane/SIB-BW

Der Verfahrensablauf ist unter Anhang A Hessische Listen, Muster, Vorlagen als Vorlage beigefiigt.

-> siehe Handbuch Kapitel 2.2:
Anlage: LV-Texte
Standsicherheitsnachweis aufstellen
Ausflihrungszeichnungen herstellen
Bestandsunterlagen liefern

Anlage: Texte zur Baubeschreibung
Zu Pkt. 4. Ausfiihrungsunterlagen

(15) Bestandsunterlagen

Nach Abschluss der Bauarbeiten werden alle Ausfiihrungsplane (Bauwerkstbersichts-, Schalungs-,
Bewehrungs-, Detailpldne usw.) von der ortlichen Bautiberwachung des Auftraggebers als
Bestandsplane festgestellt, d.h. auf den Originalen wird bescheinigt, dass diese mit der Bauausfiihrung
Ubereinstimmen. Dazu ist der Stempel "Bestandsunterlagen zur Kenntnis genommen" zu verwenden.

...........................................

Bestandsunferlagen zur Kenntnis genommen:

den e LA

Dasselbe gilt fir den ,Bestandstibersichtsplan”, der eine Uberarbeitung des Bauwerksiibersichtsplanes
darstellt und alle Darstellungen und Angaben enthalten muss, die auch vom Bauwerksplan verlangt
werden. Darlber hinaus missen aus ihm alle wichtigen Abmessungen hervorgehen. Zu diesem Zwecke
hat der Auftragnehmer die Originalpléne nach Eintragung aller wahrend der Herstellung eingetretenen
baulichen Anderungen dem Auftraggeber zu ibergeben. Der AN hat dabei die Ubereinstimmung mit
der Wirklichkeit zu bescheinigen. Weiterhin diirfen die Ausfihrungszeichnungen als Anlagen zur
Schlussrechnung erst von den Originalen gezogen werden, wenn diese mit der tatsachlichen
Bauausflihrung Ubereinstimmen.

Die Form/Blattaufteilung/Schriftfelder der Ausfiihrungszeichnungen muss der Hessischen
Richtzeichnung ,Bsp-Ausfiihrungsplan” entsprechen. Alle Unterlagen mussen die Stralen- und
Bauwerksbezeichnung, die Bauwerksnummer (ASB) und den Namen des zustéandigen Baudezernats (AG)
tragen, vollstandig sein und mit der Bauausfiihrung tibereinstimmen. Die richtige Ubertragung aller
Unterschriften, die im Zusammenhang mit Prif-, Genehmigungs- und Sichtvermerken usw. durch den
AN vollzogen wurden, wird vom AG bestatigt, um die erforderliche Urkundenechtheit als Voraussetzung
der Mikroverfilmung zu erreichen.

Auf den Bestandsplanen der Bewehrungs- und Spannglied-/Spannstahlplanen ist die Spezifische
Spannstahl- und Betonstahl-Menge kg/m3 anzugeben.
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Spezifische Spannstahl- bzw. Befonstahl-Menge [ kg / m3 |
Bauteil: ........220 Lundament We ...

" 3 Beton des Bauteils
kg Spann-/Betonstahl

kg / m3

Ein Beispiel fur einen Ausfihrungsplan ist unter Anhang B Hessische Entwurfshilfen, Hessische
Richtzeichnungen als Vorlage beigefligt.

(16) nachtraglicher Einbau von Ankern

Die entsprechende Arbeitsanweisung fiir den nachtrdglichen Einbau von Ankern an/in Briicken ist
unter Anhang C Hessische Pflichtenhefte beigefiigt und bei allen MaBnahmen und Arbeiten dieser Art
anzuwenden und zu beachten.

(17) Regelbauweisen des Briickenbaus im Geschiftsbereich Hessen Mobil StraBen- und
Verkehrsmanagement, Uberfiihrungsbauwerke

Aus den strategischen Zielen von Hessen Mobil entstehen Technische Randbedingungen und Ziele fiir
regelhafte Konstruktionen im Briickenbau.

1. Randbedingungen und Technische Leitziele der Regelbauweisen:

e Minimierung der Gesamtkosten und Bau und Nutzungsdauer (Lebenszykluskosten)

e Kostensenkung und Qualitatssicherung durch Standardisierung

e Qualitatssicherung durch baustellengerechte, einfache konstruktive Durchbildung

e Instandsetzungsgerechtes Planen und Bauen

e Gezielte Reserven der Dauerhaftigkeit bei Uberlastungen

e Flexibilitat bei Nutzungsanderungen und Erweiterungen

e Effizienz bei Wartung und Prifkosten, z. B. durch freie Kontrolle der Haupttragelemente
e Minimierung von Wartungs- und Instandsetzungsintervallen

e Instandsetzung und Ertlichtigung bei minimaler Verkehrseinschrankung

2. Allgemeines zu Regelbauweisen

Aus den Technischen Randbedingungen entwickelt Hessen Mobil sukzessive Regelbauweisen fiir
Briicken in ihrem Geschéftsbereich. Regelbauweisen bewegen sich innerhalb des vorhandenen
Regelwerkes. Sie selektieren aus moglichen Bauweisen die geeigneten Bauweisen fir den
Geschéftsbereich von Hessen Mobil heraus und reduzieren dadurch die zu beherrschenden Regelwerke
fir den Anwender. Der sachliche Rahmen der Regelbauweisen ist verbindlich. Uber ihre zweckmaBige
Anwendung und konstruktive Durchbildung ist jedoch in jedem Einzelfall unter Zuhilfenahme der
Bewertungsmatrix (RAB-ING) zu entscheiden.

3. Regelbauweisen des Briickenbaus in Hessen fiir Uberfithrungsbauwerke im Zuge von Neubau-
und Betriebsstrecken

Fir Uberfihrungsbauwerke sind die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Bauweisen bei allen
kiinftigen Planungen und Ausschreibungen zu bericksichtigen, und anhand der Bewertungsmatrix als
Vorzugsvariante herauszuarbeiten. Die folgende Anlage gibt in Abhangigkeit des Verkehrsaufkommens
(DTV-Zahlen) und der Art der BaumaBnahme (Neubau oder Betriebsstrecke) die Randbedingungen zum
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Einsatz der Bauweisen an.

Im Rahmen des RE-Strecken-Vorentwurfes ist flr eine ausreichend geringe Schiefe der
Uberfiihrungsbauwerke Sorge zu tragen. Im Allgemeinen bedeutet dies ein Kreuzungswinkel von ca. 80
gon. Fir Stahlverbundiberfiihrungen wird auf [Kuhlmann, U., Hauf, G., Steiner, J., Aul, M.: Bewertung
von Bauverfahren fir Stahlverbundbriicken, Gutachten flir das Hessische Landesamt fiir Straen- und
Verkehrswesen, Wiesbaden, 2006] verwiesen.

Regelbauweisen des Briickenbaus in Hessen fiir Uberfiihrungsbauwerke
im Zuge von Neubau- und Betriebsstrecken

Regelbauweise Art der Max. | Max. Max. Kreuzungs-
Uberfiihrungen Bau- DTV Breite unterfiihrte winkel
maBnahme | [Kfz/d] | zwischen | Fahrstreifen pro | bzw.
[N = *) Gel. Richtungs- Schiefe
Neubau; [m] fahrbahn der
B = [-1 Widerlager
Betriebs- [gon]
strecke]
Semi-Integrale N < ~13,0 2 zwischen
Stahlbetonbriicke (Biegesteif 60.000 [(RQ 10,5 |(RQ 26 mit ca.60 =< 80
eingespannte Mittelstiitze mit einschl. Ausbaumoglich- |und
verschieblicher Lagerung an den Rad- und | keit auf RQ 33) 120 =< 140
Uberbauenden) Gehweg)
(gemdB RE-ING T2-5)
Integrale N < ~13,0 2 ca.80 =<
Stahlbetonrahmenbauwerke 60.000 [(RQ 10,5 [(RQ 26 mit 100 =< 120
ohne Mittelstltze einschl. Ausbaumaoglich-
(gemdB RE-ING T2-5 bzw. Rad- und |[keit auf RQ 33)
[Entwurfsheft integraler Briicken. Gehweg)
Schriftenreihe der Hessischen
StraBen- und
Verkehrsverwaltung Heft 50,
2004])
FT-Spannbetonfertigteile mit B < 15,00 2 zwischen
Mittelstlitze 60.000 |(RQ 35,5) |(RQ 26) ca.60 =< 80
(gemdB RE-ING T2-2) und
120 =< 140
Integrale B < 15,00 2 ca.80 =<
Stahlbetonrahmenbauwerk 60.000 [(RQ 35,5) |[(RQ 26) 100 =< 120
ohne Mittelstlitze mit
Stahlbetonfertigteiltrager
(gemdB RE-ING T2-5)
Stahlverbundrahmen in N, B >= 15,00 3 ca.60 =<
Fertigteilbauweise 60.000 [(RQ 35,5) |(RQ 35,5) 100 =< 140
Handbuch Hessen Mobil — 1.3.1 Ingenieurbau (Stand 04/2026) 18/82




Hessen Mobil
StraBen- und Verkehrsmanagement

*) Die Netzbedeutung eines Streckenabschnittes ist zu berlicksichtigen (ggf. Abstimmung mit dem
Verkehrsbereich)

(19) Regelbauweisen des Briickenbaus im Geschiftsbereich von Hessen Mobil StraBen- und
Verkehrsmanagement, Unterfiihrungsbauwerke

Pflichtenheft Unterfihrungsbauwerke (UF)

Standardisierung und Vorfertigung bei gleichzeitiger Reduktion bauvorbereitender und
bautberwachender Tatigkeiten fur Unterfiihrungsbauwerke

Das Pflichtenheft ist unter Anhang C als Vorlage beigefiigt.
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1.3.1.1.3 Hessische Regelung zu Richtzeichnungen (Hinweise zu RiZ-ING)

Regelung und Hinweise zur RIZ-ING
RIZ-ING, Ausgabeblock Februar 2019

Regelung
Hinweis/

Anderungen und Hinweise

Abs 1

Uberbauabschluss mit
Betongelenk

Regelung

Hinweis

Betongelenke sind nicht bei breiten Briicken, ab B=18m und/oder
erwarteten unterschiedlichen Setzungen oder Verkippungen
anzuwenden.

Der Uberbauabschluss gemaB Abs 1 Blatt 2 sichert anstehendes losem
Gestein gegen durchrutschen auf die Widerlagerbank bei zweiteiligen
Uberbauten. Eine Dichtigkeit ist nicht gefordert. Trennlage heift, das nur
das Trennen nicht aber die Dichtigkeit zwischen Kragarm und
Uberbaukappe erfolgen soll. Ein Kappenversprung ist durch den Verweis
auf Fug 6 abgedeckt.

Die vordere Hartschaumbeilage ist zur Prifbarkeit des Bauwerkes zu
entfernen.

Abs 3

Uberbauabschluss mit
Kammerwand

Regelung

Hinweis

Eine elastische Lagerung ist wegen Uberschreitung des Dehnweges
nicht mehr vorzusehen.

Beim Blatt 2 der Abs 3 ist die Beweglichkeit durch einen Freiraum
vorgeben. Eine Dichtigkeit ist wie bei Blatt 2 Abs 1 nicht gefordert.

Abs 5

Uberbauabschluss mit
Schréage

Regelung

Hinweis

Die Anwendung der Abs 5 bei direktem Uberbauabschluss bedarf
einer Zustimmung im Einzelfall durch Hessen Mobil Zentrale
Regelzeichnung Hessen fiir den Uberbauabschluss ist die RiZ Abs 3 mit
T-Winkel nach Abs 4.

RiZ Abs 5 steuert nicht eindeutig die Fuge am Uberbauende.

Abschluss OK Kammerwand siehe Uebe 1.

Boesch
1
Boesch
2

Bdschungstreppen
und Pflaster an
Widerlagern ohne/mit
Berme

Regelung

Mindestanzahl an Boschungstreppen betragt 2 Stiick pro Bauwerk (1x
pro Seite).

Bei 4- oder mehrbahnigen Strecken mit Mitteltrennung sind mind. 4x
Bbschungstreppen (1x pro Widerlagerseite) anzuordnen.

Die Richtzeichnungen Boesch 1 und Boesch 2 legen nicht die Qualitat
der Pflasterung fest, sondern beschreiben die

Bbschungssicherung und des internen Dienstweges, der nichtoffentlich
ist. Die Boschungstreppen sind kontinuierlichen zu reinigen.

Die Hohe des Frost-Tausalz-Widerstand ist innerhalb der Ausschreibung
zu regeln.

Gleit-/Rutschwiderstand ist nach DIN 1340 vom Hersteller zu definieren.
An Boschungstreppen sind aus Griinden des Einhakens mit
Arbeitsgeraten keine Gelander anzuordnen.

Bei sehr hohen Bdschungstreppen ist eine Abstimmung mit der
Bauwerkspriifung vorzunehmen.

Dicht 3

Dichtungsschicht aus
BitumenschweiBbahn

(einlagig)

Regelung

Nach ZTV-ING T 7-1 Abs. 5.1 ist bei 21-tdgiger Wartezeit eine
Grundierung ausreichend. Bei 7-14 Tagen ist eine Versiegelung mit
zugelassenen Harzen mdglich.

Bei Instandsetzungen ist immer zu versiegeln.

Bei Neubauten ist der Beton vom AN in ausreichender Dichtigkeit
herzustellen. Eine Kratzspachtel erfolgt nur bei Uberschreitung der
Rautiefe. Dabei ist eine Kopfversiegelung vorzusehen. Ist die Rautiefe
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eingehalten aber die Betonunterlage nicht in ausreichender Qualitat
hergestellt, wird eine Versiegelung auf Kosten des AN erforderlich.
Eine Hydrophobierung zum Schutz des Kappenbetons vor einer
Tausalzbeanspruchung ist nur bei einer Betonage im Herbst sinnvoll.
Im Tiefpunktbereich am Schrammbord ist auf die Mindeststarke der
Deckschicht 2,5 cm zu achten.
Bei befahrenen Fugen kommt immer eine plastische
Fugenvergussmasse zum Zuge, bei nicht befahrenen Fugen (wie im
Schrammbordbereich der Dicht 3) werden stets elastische
Fugenvergussmassen mit zweiseitiger Haftung eingebaut. Hierzu ist
auch das Schrammbord bis OK Belag senkrecht auszubilden.
Dicht | Dichtungsschicht aus | Regelung | Anwendungsverbot fiir Hessen
7 Flissigkunststoff
Dicht | Fugenausbildung bei [ Hinweis | Die Richtzeichnung ist in der Neuausgabe der ZTV-Beton 07vertraglich
10 Betonfahrbahnen auf Uber die ZTV-ING vereinbart.
kurzen Briicken Die Lage der Sickerschicht ist durch das Nachziehen der Kappe bei
BetonstraBen festgelegt.
Dicht | Fugenausbildung am | Regelung | In Hessen ist das Abdichtungssystem mit einer BitumenschweiBbahn
20 Schrammbord nach ZTV-ING T 7-1 und Dicht 3 Regelbauweise.
Aus diesem Grunde kommen aus dem Katalog Dicht 20-27 nur die
Richtzeichnungen Dicht 20 oder in Einzelfallen Dicht 23 zur Anwendung.
Grundsatzlich ist im Zuge der Instandsetzungsplanung aufgrund der
Unterlaufigkeit der alten, nicht vollflachig verklebten
Abdichtungssysteme zu Uberprifen, ob die Kappe nicht abzunehmen
ist.
Dicht | Randanschluss mit Regelung | Anwendungsverbot fiir Hessen
21 Schrammbordersatz
Dichtungsschicht aus
Bitumendichtungs-
bahnen (zweilagig)
Dicht | Randanschluss ohne Regelung | Anwendungsverbot fiir Hessen
22 Schrammbordersatz
(Verwahrung oben)
Dichtungsschicht aus
Flissigkunststoff
Dicht | Randanschluss ohne | Regelung | Die Anwendung dieser Richtzeichnung beschréankt sich auf
23 Schrammbordersatz Ausnahmefille, bei denen die Abnahme der Kappen im Zuge von
(Verwahrung oben) Instandsetzungen nicht mdglich ist.
Anschluss mit
Dichtungsschicht aus
Flissigkunststoff bei
Bitumen-SchweiBbahn
(einlagig)
Dicht Regelung | Anwendungsverbot fiir Hessen
24 und Sie schneiden in die vorh. Dichtung ein und zerstoren diese. Sie sind zu
Dicht stark abhangig von der Qualitdt des Baustellenpersonals und bedingen
25 eine personalintensive BU.
Elt 2, Bertihrungsschutz an | Regelung | Die Richtzeichnung ist mit der DB-Netz AG abgestimmt. Weitergehende
Blatt 1 | Briicken Uber Forderungen &rtlicher Organisationseinheiten der DB-Netz AG sind
Blatt 2 abzulehnen. In die ELT 2 ist die DIN EN 50122-1 neben weiteren
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Oberleitungs-
strecken

Forderungen der DB-Netz eingearbeitet. Andere Formen des
Berlihrschutzes nach DIN EN 50122-1 sind unzuldssig.

Es sind nur kostengtinstige Varianten dargestellt.

Acrylglas + Polyamid-Fdden sind zwingend, sonst ist ein Drahtgeflecht
nach LS 3 anzuordnen. Ein durchgehendes Geldnder ist méglich und bei
verstdrkter Vandalismusgefahr auch auszufiihren.

Der Korrosionsschutz wurde bewusst kostenglinstig dem Lsw-Niveau
angepablt.

Fug 1

Bewegungs- und
Pressfugen

Hinweis

Die Fug 1 Bild 1 schrinkt die GroBe der Verformung nicht ein, sondern
setzt lediglich den Mindeststandard des Fugenbandes auf FM 250 fest. Die
tatsdchliche GréBe des Fugenbandes ist in Abhéingigkeit der zu
erwartenden Verformung zu wiéhlen.

Fug 6

Fugenabdeckung bei
getrennten
Uberbauten

Regelung

Die Richtzeichnung dient der Vermeidung des Fallens von
Gegenstanden auf darunter liegende Flachen. Die Konstruktion ist
bewuBt kostengtinstig erstellt und fordert keine Wasserdichtigkeit der
Fuge bei getrennten Uberbauten. Ein gelegentliches anbohren der
Bewehrung kann beim VerschleiBteil Kappe hingenommen werden.
Die Abdeckung der hinteren Fugen ist bei Briicken mit zwei Uberbauten
gegen Schmutz abzudichten. Hierzu ist eine vertikale Schiirze aus der
Kappe kommend auszubilden, deren Fugenspalt durch das elastische
Fugenabdeckung abgedeckt wird. Gemdfl Abs 3 Bild 2.

Die Abdeckung der hinteren Fugen ist bei Briicken mit zwei Uberbauten
nunmehr (ber Verweis auf Fug 6 Blatt 2 durch Abs 1 Blatt 2 geregelt.
Fug 6 stellt keine Anforderung an die Wasserdichtigkeit.

Gel 3
entfdllt

Siehe RE-ING T2-4

Gel 4

Flllstabgeldnder

Hinweis

Bei Rad- und Gehwegen gilt eine Geldnderhéhe von 1,30 m bei
Neuanlagen und grundhaften Instandsetzung von Bauwerken.

Gel 5

Flllstabgelander mit
Kurzpfosten

Hinweis

Fiillstabgeldnder mit Kurzpfosten sind auf Vzul <= 50 km/h beschrdnkt.
Im Fall des Anpralls muss der untere Holm lber Torsion abtragen. was
zum Versagen des Gelédnders nach Gel 5 fiihrt. Das Seil als Teil der
Absturzsicherung ist wirkungslos.

Zur Geldnderhéhe siehe Gel 4.

Gel 7

Rohrgelénder in
Bbdschungen

Hinweis

Fundamente kdnnen auch in Rundform mit Wendelbewehrung ausgefiihrt
werden.

Gel 12

Verankerung durch
Einbetonierung des
Pfostens

Regelung

Zusatzlich zur Kappenbewehrung ist bei einer Verankerung der Pfosten
nach Richtzeichnung Gel 12 im Kappenoberbereich eine
Bewehrungszulage (Pos. 1) je Pfosten vorzusehen (vgl. Skizze).
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Kerbbewehrung

Das Schwindverhalten der kunststoffmodifizierten (PCC)-Mbrtel ist fiir
diesen Anwendungsfall ausreichend.

Der Einsatz eines héherwertigen PC-Mortel geht zu Lasten des
Auftragnehmers.

Gel 13

Verankerung mit
Pfostenschuh

Hinweis

Das Schwindverhalten der kunststoffmodifizierten (PCC)-Mértel ist fiir
diesen Anwendungsfall ausreichend.

Der Einsatz eines héherwertigen PC-Mortel geht zu Lasten des
Auftragnehmers.

Gel 14

Verankerung der
FuBplatte (Beispiel mit
Verbundankern)

Regelung

Die Bohrlochtiefe ist nicht vorgeschrieben, sondern richtet sich nach der
Zulassung. Ein Mindestdeckung des inneren Dibeln muss nicht
beachtet werden, da ein Betonausbruch nach unten von den darunter
liegenden Tragbeton verhindert wird.

Das Schwindverhalten der kunststoffmodifizierten (PCC)-Mortel ist fir
diesen Anwendungsfall ausreichend.

Der Einsatz eines héherwertigen PC-Mértel geht zu Lasten des
Auftragnehmers.

Zur Vermeidung einer Versprodung der Kehlnaht des Anschlusses
Gelanderpfosten-FuBplatte durch zu schnellen Warmeabfluss, sind die
Bauteile unter Vorwarmung zu figen.

Die Abmessungen der FuBplatte sind in der Richtzeichnung vollstandig
vorgegeben und dirfen, zur Wahrung der Verkehrssicherheit an
Strallen, nicht gedndert werden. Ein statischer Nachweis der FuBplatte
ist daher nicht zu fihren.

Fir Befestigungselemente gilt die neue europaische
Zulassungsgeneration der Europdischen Techn. Zulassung/Europaischen
Techn. Bewertung des DIBt nach ETA. Der statische Nachweis fir die
Verankerung hat nun auf Grundlage der Zulassung des verwendeten
Produktes zu erfolgen.

Regelung zum Unterstopfmértel siehe ZTV-INMG T8-6.

Gel 16

Vertikalen
Absturzsicherung
(Elemente)

Regelung

Die Anordnung eines Ubersteigschutzes erfolgt auf der Grundlage, dass
der Verkehrsteilnehmer im Falle eines Unfallereignisses in der
Dunkelheit versucht, Hilfe oder Sicherheit im Verkehrsraum des
Gegenverkehrs zu finden. Der Hilfesuchende orientiert sich dabei an den
Lichtern der Fahrzeuge und versucht diesen entgegenzugehen, in der
Annahme so auf sich aufmerksam machen zu kénnen und Hilfe zu
finden. Dabei besteht immer die Gefahr, dass der Hilfesuchende das
Gelander iberwindet und abstiirzt. Der ist der Abstand der Uberbauten
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ist unrelevant, solange die Fahrtlichter wahrgenommen werden zu
kénnen. Damit ist aufgrund FStrG §4 ein stets Ubersteigschutz nach Gel
16 anzuordnen.

Der Nachweis der FuBplatte erfolgt wirtschaftlich plastisch. Ein elastischer
Nachweis ist unwirtschaftlich.

Acrylglas + Polyamid-Féden sind zwingend, sonst ist ein Drahtgeflecht
nach LS 3 anzuordnen. Ein durchgehendes Geldnder ist méglich.

Gel 17

Vertikalen
Absturzsicherung
(Gittermatte)

Hinweis

Analog Gel 16

Gel 18

Vertikalen
Absturzsicherung
(Gelanderubergang)

Hinweis

Analog Gel 16

Gel 19

Gelanderabschluss
Blatt 1 und Blatt 2

Regelung
Hinweis

Die Losung von Gel 19, Blatt 1 ist Regelldsung.
Die Lésung von Blatt 2 ist insbesondere bei gestalterischen Anforderungen
angedacht.

Kap 1
Blatt 1

AuBenkappe mit
Schutzeinrichtung

Regelung

Zur Einhaltung der Randabstdnde nach EC 2 (2,5 cm innen und 5,0 cm
nach auBen) sind nur Leerrohre mit < 40 mm zulassig.

Zur Einhaltung des VorhaltemaBes c nach EC betragt nun
Schrammbordhdhe 7,5 cm.

Der Einsatzbereich ist beschrankt auf Neubauten und grundhafte
Instandsetzungen ab den Baujahr 1982 ohne Querfugen und ohne
Quervorspannung.

Bei Baujahren alter als 1982 mit Querfugen und/oder
quervorgespannten Uberbauten sowie bei Kappen mit Breiten von 1,75
m und Schubnocke gilt:

Handbuch Abs. Lagesicherung von Briickenkappen bei
Instandsetzungen von Kappen

Abstand zur Bezugslinie gem. RPS von 0,50 m fiir den Regelfall
entsprechend der Entwurfsrichtlinien (z.B. RAA 4.2.2.2). Einschréinkung des
Abstandes der Bezugslinie auf 0,25 m ist nach Regelungen in den RAA,
RAS-Q, RAL (Entwurf) und den kiinftigen Einsatzempfehlungen fiir
Fahrzeug-Riickhaltesysteme FRS méglich. Mit dem Abstand von 0,50 m
(0,25 m) soll sichergestellt werden, dass das Offnen von Fahrzeugtiiren im
Falle einer Havarie oder im Stau noch méglich ist.

Die Breite des Notgehweges kann bei Um- und Ausbau bestehender
Bauwerke bis auf 50 cm abgesenkt werden.

Kap 2
bis
Kap 4

Mittelkappen

Regelung

Bei groBeren Verspriingen ist zunachst Handbuch Abs. Lagesicherung
von Briickenkappen bei Instandsetzungen von Kappen anzuwenden.
Soweit der Hbhenversatz von der Mittelkappen im Bestand kleiner als die
Gesimshéhe ist, ist die Lagesicherung in der Regel durch die
gegenliberliegende Kappe gewdihrleistet.

Kap 6

Kappe fiir
Wirtschaftswege

Hinweis

Die Gesimsbreite muss <= 25 cm betragen um eine ausreichende
Lagesicherheit (Kippsicherheit) auch im Falle der Durchrostung der
Anschlussbewehrung zu gewdihrleisten.

Kap 7

Aussenkappe mit
Schrammbord

Regelung

Bei fehlender Anschlussbewehrung und Kappenbreiten von => 2,00 m
ist die Lagesicherheit generell iber Reibung gewahrleistet.

(Handbuch Abs. Lagesicherung von Briickenkappen bei
Instandsetzungen von Kappen)
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Kap 8 | Kappe Uberschiitteter | Regelung | Bei Bogen ist der Scheitelbereich durch eine Abdichtung oder
Bauwerke Schwarzanstrich zu schiitzen.
Kap Schrammbord aus Regelung | Anwendungsverbot fiir Hessen
12 Granit
Kap Verankerung von Regelung | Die Richtzeichnung wurde, da Telleranker Gber keine bauaufsichtliche
14 Kappen mit Zulassung verfligen, ersatzlos zuriickgezogen.
Tellerankern bei Befestigungen bzw. Verankerungselemente, welche die Abdichtung
Neubauten eines Bauwerkes durchdringen, sind gemaB ZTV-ING T8-6 nicht zulassig.
Die Weiterleitung von Kréften aus den Briickenkappe und ggf.
aufgehender Larmschutzwénde erfolgt ausschlieBlich tber eine statische
nachzuweisende Kappenanschlussbewehrung.
Ausnahme bildet Lagesicherung von Briickenkappen bei
Instandsetzungen von Kappen des Abs. des Handbuches
Lag 8 | Gleitflachenschutz mit | Hinweis | Damit die Faltenbalge fiir die Kontrolle und Wartung leicht l6sbar
Faltenbalgen bleiben, sind nur Befestigungen der Flachstahlschienen an Lagerunter-
oder oberteil mittels Zylinderschrauben mit Innensechskant
(Imbusschrauben) DIN 912-M 8 -A 4 — 70 zu verwenden. Um eine
problemlose Montage zu ermdglichen, sind die Bohrungen in den
Flachstahlschienen immer als Langlécher auszufiihren.
Lag 9 | Verformungslager Hinweis | Beim statischen Nachweis sind die Mindestpressungen einzuhalten.
ohne Die Ankerplatten sollten gleich groB3 sein, um Verwechselungen beim
Festhaltekonstruktion Einbau vorzubeugen.
Bei Taktschiebebriicken wird des Ofteren gefordert, die ,obere Ankerplatte
mit Verankerung” durch ,Reibung” zu ersetzen. Taktschieben ist eine
Sonderldsung fiir die auBerhalb der Richtzeichnung eine Ingenieurlésung
zu finden ist (analog auch fiir Lag 10, 11).
Die DIN 4141-14 wurde durch DIN EN 1337-3 ersetzt (T 8 A3, 2.7 (7)).
Produkte nach Normenreihe sind in Verbindung mit den
Ausstattungszulassungen des DIBt des Herstellers zu verwenden (T 8 A3,
2.1 (4)). Lag 13 ist entfallen und jetzt Anlage B von T 8 A3, CE fiir Kissen
nach DIN EN 1337-3 und U-Zeichen fiir Ausstattung.
Lag 10 | Verformungslager mit | Hinweis | Beim statischen Nachweis sind die Mindestpressungen einzuhalten
Festhaltekonstruktion Lagerplatten und Ankerplatten sollten immer mit HV-Schrauben
fur eine Achse verbunden werden. Die Muttern der unteren Platten sind mit einer
Schutzkappe zu versehen und anzuheften.:
Fiihrungslager mit Gleitpaarung Stahl-Stahl sind weiterhin durch DIN
4141-13 geregelt (T 8 A3, 2.1(3)). Wie bisher auch, sind Diibelscheiben zur
Gleitsicherung nur erforderlich, wenn eine Mindestpressung (3 N/mm?,
DIN EN 1337-3, 5.3.3.6) unterschritten wird. Ist eine Diibelscheibe
erforderlich, ist beim Nachweis T 8 A3, 2.3(6) zu berticksichtigen.
Lag 11 | Verformungslager mit | Hinweis | Alternativen zur Darstellung beschrénken sich auf die Anschldge
Festhaltekonstruktion Bezliglich der Gliltigkeit von DIN EN 1337 siehe unter Lag 10.
fur zwei Achsen
LS 1 Larmschutzwande Regelung | Die Richtzeichnungen sind vollstandig tUberarbeitet und von einem
Blatt 1 | Pfostenverankerung Priif.-ing einschl. Ermidung und Lastabtrag in die Tragkonstruktion stat.
bis auf Kappen gepruft wurden.
Blatt 4 | Gesamthdhe bis Sie kdnnen daher ohne gesonderte Berechnung angewandt werden.
500 m Die Hohe wurde an ARS 24/2016 angepasst.
LS 7 und LS 4 dienen in der Regel auch zur Konstruktion von
Hinweis | Uberflughilfen nach M AQ.
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LS 3

Larmschutzwande
Auffangvorrichtung
fur transparente
Larmschutzwande

Regelung

Kunststoffnetze sind wegen ihrer Alterung als Folge der UV-Belastung
nicht zu verwenden.

Einscheibenglédsern sind wegen der Gefahr des Vandalismus und dem
Ausbrechen groB3formatiger Bruchstiicke nicht einzubauen.

Das Fangnetz kann entfallen, wenn Acrylgldser mit integrierten
Polyamidfdden zum Einsatz kommen. Kommen Verbundscheibengldser
zum Einsatz, muss ein Fangnetz vorgeschaltet werden.

Mast 1

Mastverankerung an
Gesimsen

Regelung

Anwendungsverbot fiir Hessen

T Was

Tunnel offen
Schlitzrinne mit
Siphonierung

Regelung

Im Bereich Hessen Mobil sind bei Tunneln in offener Bauweise
Schlitzrinnen mit Tauchwand analog T Was 2 vorzusehen.
Dies hat insbesondere Vorteile bei der Wartung/Reinigung bei
gleichzeitiger Reduktion von Unterhaltungskosten.

T Was
10

Tunnel geschlossen
Schlitzrinne mit
Siphonierung

Regelung

Im Bereich Hessen Mobil sind bei Tunneln in geschlossener Bauweise
Schlitzrinnen mit Tauchwand analog T Was 2 vorzusehen.

Dies hat insbesondere Vorteile bei der Wartung/Reinigung bei
gleichzeitiger Reduktion von Unterhaltungskosten.

Uebe 1

Unterkonstruktion fir
wasserdichten
Ubergang mit einem
Dichtprofil

Hinweis

Im Bereich der Aussparung fiir Unterkonstruktion der Uebe 1 war in
Abdnderung des ARS ,Brticken- und Ingenieurbau” 07/1997 in Hessen die
Kammerwand mit einer Dichtungsbahn abzukleben, da hier der Beton oft
nicht ausreichend verdichtet ist und im Eindringbereich der Auftausalze
liegt. Zudem kénnte Korrosionsschutz des Winkels beschédigt werden.
Diese Hessenregelung wird mit Ausgabesatz Jan. 2007 wieder bundesweit
tibernommen. (analog Abs 5)

Es sollte immer eine FU mit gekrépften Kantenprofil angewendet werden,
da das im Schnitt B-B dargestellte Abdeckblech wartungs- und
ldrmintensiv ist.

Regelgepriifte Ubergangskonstruktionen mit einem Dichtprofil sind
dahingehend auszuschreiben und im Rahmen der Bautiiberwachung zu
priifen, dass das Rand- und Kantenprofil nicht gefiigt, sondern aus einem
Sttick bestehen.

Verb 1

Verblendmauer-
werk

Regelung

Setzbolzen sind fir die Verankerung von Verblendmauerwerk nicht
zulassig.

Setzbolzen sind nicht prufbar, Aufgrund der hohen Betondeckung
kommt es zu Abplatzungen. Die geforderte Dichtigkeit des Bohrloches
fehlt.

Was 1

Briickenablauf
Anforderungen und
Einbauvorgange

Regelung

Hinweis

Im Falle von Instandsetzungen hat der Héhenausgleich bei
Abflussdeckel kraftschlissig und vollflachig zu erfolgen.
Schlammeimer sind so grol3 wie méglich auszuschreiben.
Schlammeimern mit unzureichenden Aufhdngungen aus punktuellen
Nasen, sind durch die Forderung der Richtzeichnung nach einem
umlaufenden Kragen ausgeschlossen.

GemdB WAS 1 ist ein Scharnier mit Verriegelung bei den Rosten der
Abldufe vorzusehen. Verschraubungen sind nicht zielfiihrend.

GemdB ZTV-ING sind 45-Grad Abzweige vorzusehen. Bei Gussrohren
kénnen zwei 45-Grad Abzweige direkt hintereinandergeschaltet werden.
Bei Rohren aus Edelstahl oder GFK ist dies nicht méglich. Es erscheint
daher besser, statt des Abzweigwinkels einen Minimalradius
auszuschreiben.

Bei abgesenkten Abflussdeckel im Baustellenbereich ist eine
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Punktlagerung der Abflussdeckel ohne Unterstopfung nicht ausreichend.
Besser ist die Wahl von Aufscitzen mit kraftschliissigem fldchigem Ring.
Was 5, | Briickenentwasserung | Regelung | Die Abdeckbleche sind feuerzuverzinken und betongrau zu beschichten.
Blatt 1 | Widerlager ohne
Wartungsgang
(Regelldsung)
Was 6, | Briickenentwdsserung | Regelung | Analog Was 5, Blatt 1
Blatt 1 | Widerlager mit
Wartungsgang
(Sonderlésung)
Was 7 | Entwasserung Regelung | Die Drainmatte nach TL Geotex E-StB ist mit 50 cm Uberlappung zu
erdberlhrter Flachen verkleben.
und Hinterflllung von Der ca. 1,00 m breite grobkdrnige Boden nach ZTV-E StB
Bauwerken (Entwasserungsbereich) ist bei Kragfliigeln nach Fli 1 bzw. 2 Bild 2
(Variante) ausreichend an der Widerlagerstirnwand angeordnet. Ein U-
férmiges herumziehen des grobkornigen Materials zu den
Widerlagerseitenwanden ist dann nicht erforderlich.
Die Richtzeichnung Was 7 erlaubt nun auch, alternativ zur klassischen
Hinterfiillung, eine qualifizierte Bodenverfestigung nach ZTV-E StB um
Setzungen im Widerlageranschluss zu verringern. Nach Ergebnissen eines
Forschungsvorhaben der TU Freiberg bleibt jedoch als wesentlicher
Parameter zur Minimierung von Setzungen im Widerlagerbereich, eine
fachlich prdsente Bauliberwachung.
Zug 5 | Spezialschloss fir Hinweis | Alternativ kénnen Zylinderschlbsser (sogenannter "Hessenschliissel")
Einstiegstiiren eingebaut werden, wenn nach menschlichem Ermessen die Gefahr von
Vandalismus als klein einzustufen ist. Analog zum Schubstangensystem
muss die Einstiegsttir im Notfall auch von Innen aus zu 6ffnen sein.
Zug 7 | Transportoffnung in Hinweis | Die neuen Normen zu Stahlrohren integriert sowohl die geschweiBten als
Hohlkasten auch die nahtlosen Rohre. Die Qualitét der Rohre wird dem Ausschreiber
bzw. dem AN liberlassen. Ausreichend sind geschweilte Rohre.

Lagesicherung von Briickenkappen bei Instandsetzungen von Kappen (Regelausbildung nach Kap1
und Kap7 oder bei vorhandenen Schubschwellen) A

Beim Ersatz von bestehenden Briickenkappen zeigt sich hdufig, dass entweder eine nicht ausreichende oder
korrodierte oder gar keine Anschlussbewehrung oder keine klassische Schubschwelle zur Lagesicherung der
Briickenkappen mehr vorhanden sind. Die Lagesicherung betrifft die Untersuchungen bei Anprall auf den [4]
Schrammbord oder auf die Schutzeinrichtung. Zu diesem Zweck werden die Kappensteifigkeit und die
Reibung in der Kontaktebene Dichtung rechnerisch in Ansatz gebracht. Die Kappen werden an beiden [3]
Enden von jeweils sechs (Fall | - Kap 1 & Kap 7 Breite der Kappe > 2m, Einwirkungsklasse Klasse A nach
DIN-Fb 101) bzw. zwdlf langsverschieblichen Tellerankern (Fall Il — Kap 1 & Kap 7 Breite der Kappe > 2m,
Einwirkungsklasse B nach DIN-Fb 101) bzw. sechs allseits verschieblichen Tellerankern (Fall Ill — Breite der
Kappe > 1,75 m, Schubschwelle vorhanden) lagegesichert. Damit werden einerseits die Verschiebungen an
den Kappenenden quer zur Fahrtrichtung unterbunden bzw. stark minimiert und gleichzeitig
Verschiebungen infolge klimatischer Temperatureinwirkungen oder infolge Schwindens in der
Hauptausdehnungsrichtung ermdglicht. Weitere mechanische Verbindungen werden nicht vorgesehen. Ist
eine (Rest-) Anschlussbewehrung im Bestand vorhanden, so kann diese bei Einsatz von Tellerankern an den

Anhang

RiZ-
ING

RPS
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Briickenenden rechnerisch nicht angesetzt werden, da ein progressives, reiBverschlussartiges Versagen in
diesem Falle nicht ausgeschlossen werden kann.

Fall I und II:

Kappen nach Richtzeichnung Kap1 und Kap7; Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H2
Einwirkungsklasse Klasse A und B gem. DIN-Fb 101 (Horizontalkraft 100kN bzw. 200kN)

Die Lagesicherung von Briickenkappen auf bestehenden Bauwerken kann im Instandsetzungsfall ohne
Anschlussbewehrung erfolgen, wenn folgende Bedingungen eingehalten werden:

- Auf den Kappen sind keine Larmschutzwénde verankert.

- Die Geometrie der Kappen liegt innerhalb folgender Grenzen:

Kappenbreite b > 2,0m

Kappenhdhe h > 0,15m

Kappenlange > 10m

Fall I bis Einwirkungsklasse A:

- Die Kappen sind ohne passive Schutzeinrichtungen oder mit einer einfachen Distanzschutzplanke bzw.
einer passiven Schutzeinrichtung der Klasse A ausgestattet.

- An den beidseitigen Kappenenden werden jeweils sechs langsverschiebliche Telleranker angeordnet
(Einwirkungsklasse A nach DIN-Fb 101)

Fall Il bis Einwirkungsklasse B:

- Die Kappen sind mit einer passive Schutzeinrichtung der Klasse B ausgestattet.

- An den beidseitigen Kappenenden werden jeweils zwolf langsverschiebliche Telleranker angeordnet
(Einwirkungsklasse B nach DIN-Fb 101)

Fall 1l:

Kappenbreite 1,75 m und Kragarme mit Schubschwelle Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H2 bis
Einwirkungsklasse B gem. DIN-Fb 101 (Horizontalkraft 200 kN)

Die Kappenbreite betragt 1,75 m. Die Geometrie der Schubschwelle betragt:

- Héhe 5cm

- Anstieg 45°

- Kragarmstirn: 30cm

- Mindestdicke der Kappe ber der Schubschwelle: 14cm.

- Brlickenlange > 20 m

- Auf den Kappen sind keine Larmschutzwénde verankert.

Da die Querkraft durch die Schubschwelle aufgenommen werden kann, werden je Kappenende sechs
allseits verschiebliche Telleranker angeordnet.

Ergebniszusammenfassung

Hinweis: Bei Ausstattung mit einer Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H4b nach DIN EN 1317 und der Klasse
C nach DIN Fachbericht 107 wird ein Telleranker mit einer ertragbaren Zugkraft von 80kN bendtigt. Derartige
Telleranker sind gegenwiirtig nicht auf dem Markt.

Eine ausflhrliche Fassung (Langfassung) befindet sich unter: Anhang A Hessische Listen, Muster,
Vorlagen
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Fall | (Einwirkungsklasse A — 100 KN)

« AN der Telleranker an den Eru n und Ankerkr.
Querschnitte
—12
Schubschwelle
Ankeranordnung
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Tabelle €: Zusammenstellung der Ankerkrafte

Fall Il (Einwirkungsklasse B — 200 KN)
1) Zusammenstellung der erforderlichen Ankerkrafte
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1.3.1.1.4 Hessische Regelung zu Einwirkungen/Lasten

(1) Verkehrslastmodelle fiir Nachrechnung bestehender Briicken

Das Ziellastniveau richtet sich gemaB NaRili Abschnitt 10.1 zum einen nach der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke der Fahrzeugarten des Schwerverkehrs (DTV-SV) und zum anderen nach der Verkehrsart. Fiir Briicken
mit StraBenquerschnitten von zwei oder mehr Fahrstreifen in einer Fahrtrichtung ergibt sich das Ziellastniveau gemaB
Tabelle 10.1, fur Briicken mit StraBenquerschnitten von nicht mehr als einem Fahrstreifen je Fahrtrichtung ergibt sich
das Ziellastniveau geméB Tabelle 10.2. Die Verkehrsarten symbolisieren eine gewisse Verkehrszusammensetzung nach
Tabelle 10.3 und dienen als Entscheidungshilfe zur Beurteilung der Verkehrseinwirkung (Verkehrsart "GroB3e
Entfernung”, "Mittlere Entfernung” oder "Ortsverkehr"). Neben der relativen Verkehrszusammensetzung des DTV-SV
gemal der Tabelle 10.3 zahlt aber auch die absolute Zahl an schweren Sattelziigen: gemal derzeitigen Kenntnisstand
der Bundesanstalt fir StraBenwesen ist ein Schwerverkehr mit DTV-SV < 2.000, bei dem der Anteil von Fahrzeugen der
Gruppe B (Sattelziige, LKW mit Anhanger, etc.) zwar groBer als 15%, aber absolut nicht mehr als 150 betragt, als
Ortsverkehr zu definieren. Ein Schwerverkehr mit DTV-SV < 2.000 und einer Anzahl von LKW der Gruppe B zwischen
150 und 500 ist demnach dem Mittelstreckenverkehr zuzuordnen. Diese Ansétze werden bei der Fortschreibung der
Nachrechnungsrichtlinie berticksichtigt.

Aktuelle Verkehrszahlen aus dem Jahr 2015 wurden unter den o.g. Bedingungen der NaRili ausgewertet und fir jede
TKZST (und zugehorige Netzknoten) fiir B und L-Str. das daraus resultierende Ziellastniveau ermittelt. Die
entsprechende Auswertung des kompletten Bundes- und Landesstra3ennetzes in Hessen wurde automatisiert in SIB-
BW hinterlegt (dort unter Statisches System/Tragfahigkeit — Tragfahigkeit — Ziellastniveau).

Festlegung des Zielastniveaus fiir Bundes- und Landestra3en

Fir BundesstraBen resultieren je nach Streckenabschnitt Ziellastniveaus LM 1, BK60/30, BK60 oder BK30/30. Gemé&B ARS
Nr. 09/2020 ,Einfiihrung des Traglastindex” vom 30.03.20 sind bei der Anpassung des Ziellastniveaus mit genaueren,
ortsbezogenen reprasentativen Werten flr das Verkehrsaufkommen Grenzen gesetzt und die Tragfahigkeit der
Briickenklasse BK60 nicht zu unterschreiten. Eine Abweichung von den Vorgaben des Bundesverkehrsministeriums
erfolgt ausschlieBlich durch das Dezernat Ingenieurbauwerke Zentrale.

Im Regelfall ergibt sich fir LandesstraBen ein Ziellastniveau BK30/30. Lediglich in Streckenabschnitten mit zwei oder
mehr Fahrstreifen je Fahrtrichtung, oder in Bereichen mit Verkehrsart ,Mittlere Entfernung” z.B. in Anschlussstellen von
BAB ergibt sich ein Ziellastniveau BK60 bzw. BK60/30. Dies sind aber eher die duBerst seltenen (lokalen) Ausnahmen.

In den Verkehrszahlen der L-Str 2015 liegt auf allen Streckenabschnitten mit dem Ziellastniveau BK30/30 der DTV-SV
bei max. 796. Bis zu einem DTV-SV von 2.000 ist das Ziellastniveau BK30/30 ausreichend und somit hinreichend
zukunftssicher. Dies bedeutet, dass selbst bei einem Anstieg von 4% p.a. tber 25 Jahre (der aber in der Realitat nicht
auftritt) das Ziellastniveau BK30/30 den Verkehr auf den LandesstraBen mit StraBenquerschnitten von nicht mehr als
einem Fahrstreifen je Fahrtrichtung und der Verkehrsart "Ortsverkehr" hinreichend abdeckt.

Fir KreisstraBen ist ein Ziellastniveau BK30/30 im Regelfall ausreichend. Bei einer Unterschreitung der Briickenklasse
30/30 ist das weitere Vorgehen mit dem Dezernat Ingenieurbauwerke Zentrale abzustimmen.

(2) Ermiidungsbeanspruchung bei Wirtschaftswegbriicken

Fir Ermidungsberechnungen bei Wirtschaftswegbriicken ist in der Regel die Verkehrskategorie 4 nach Tabelle 4.5
zugrunde zu legen.

Sollte im Einzelfall eine besonders hohe Belastung mit Schwerverkehr zu erwarten sein (z.B. Anbindung eines Kieswerks,
Steinbruchs oder Betonwerks mit hdufigem schwerem LKW-Verkehr lber viele Jahre), dann ist zu priifen, ob eine
hohere Kategorie erforderlich wird.
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(3) Einzelfahrzeug auf dem Gehweg von Briicken

Fir lokale Nachweise ist ein Fahrzeug mit den Abmessungen und den Lasten nach DIN EN 1991-2 Abschnitt 5.6.3 (2) als
zusatzliche Gehwegbelastung rechnerisch zu berticksichtigen. Dieses Fahrzeug ist ungeachtet einer starren oder
elastischen Schutzeinrichtung bis zum Gelander zu verschieben und zusammen mit der gleichméaBig verteilten Last UDL
-soweit unglinstig wirkend- anzusetzen. Dieses Fahrzeug steht fir Unfallen sowie als Ersatzlast fir
Brlickenbesichtigungsgerate.

(4) Uberbauten auf Betongelenken

Bei der Bemessung von Einfeld-Uberbauten mit Betongelenken diirfen die Feldmomente nicht durch H-Krafte aus
Erddruck reduziert werden.

(5) Standsicherheitsnachweise
Lastannahmen fiir Briicken im Bauzustand

Werden Uberbauten in Teilabschnitten erstellt, so sind auBer dem planméaBigen Uberbaugewicht fiir alle Bauzustande
unbeschadet anderer Belastungsvorschriften mindestens die folgenden beweglichen Lasten anzunehmen:

vertikale Lasten

Belastungen aus Schal- und Ristkonstruktionen, Vorbauwagen, Vorschubschnabeln sowie Lasten auf Pfeilertischen (bei
Freivorbau) u.a. sind hinreichend genau festzulegen und ggf. mit ihren oberen und unteren Grenzwerten ungiinstigst zu
beriicksichtigen. Die Ubereinstimmung der ausgefihrten Konstruktion mit den fiir die Gewichtsermittlung zugrunde
gelegten Zeichnungen ist bei der Abnahme zu bestéatigen.

Als Montagelast bei Stahl- oder Verbundbriicken ist das jeweilige Montagestiickgewicht rechnerisch um 10% bei
ungunstiger Wirkung zu erhéhen oder bei glinstiger Wirkung zu vermindern.

(6) Lastannahmen bei Bauwerken mit iiber den Uberbau verbundenen Widerlagern

Bei Durchlassen mit geschlossenem Kreis- oder Rechteckquerschnitt, bei Integralen Bauwerken und Gewdlben sowie
bei Uberbauten mit Lagerung auf Betongelenken sind folgende Lastfille zu untersuchen:

im Bauzustand

Falls planmé&Big keine ungiinstigeren Bauzustédnde auftreten kdnnen, ist nach dem Merkblatt Gber den Einfluss der
Hinterfullung auf Bauwerke eine unterschiedlich hohe Einschiittung beider Widerlager mit h = 1,0 m anzusetzen.

In besonderen Féllen z.B. bei planmaBigem Einsatz von schweren Hebefahrzeugen oder Baugeraten ist eine spezifische
Festlegung des Lastbildes nach den Empfehlungen des Arbeitskreises "Baugruben” (EAB) in Abstimmung mit der
Zentrale erforderlich.

(7) Nachrechnung / Nachrechnungsrichtlinie - Vergabe und Betreuung

Die Nachrechnung von Briicken gemaB der NaRili erfolgt durch Hessen Mobil Zentrale Dezernat Ingenieurbauwerke.
Das aufstellende Biiro muss Uber einen Prifingenieur des Briickensystems verfiigen, der die Nachrechnung
verantwortlich unterschreibt. Die NakRili stellt somit das Gutachten dar.

Zur Nachrechnung von alteren Briickenbauwerken wurde, um eine bundeseinheitliche Handhabung und Bewertung der
Ergebnisse sicherzustellen, die "Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand (Nachrechnungsrichtlinie —
Ausgabe 05/2011)" erarbeitet.

Zur Nachrechnung ist es erforderlich, ein Ziellastniveau entsprechend der Verkehrszusammensetzung festzulegen. Dies
erfolgt durch das Zentrale Dezernat Ingenieurbauwerke mittels Formblatt.

Fur StraBenbricken in BundesfernstraBen ist im Regelfall von der Verkehrsart "GroBe Entfernung” und bei
LandesstraBen von der Verkehrsart "Mittlere Entfernung” auszugehen.

Abweichungen bezliglich des Ziellastniveaus bzw. der dem Ziellastniveau zugrunde liegenden Verkehrsart sind von
Hessen Mobil Zentrale Dezernat Ingenieurbauwerke zu begriinden. Bei KreisstraBen ist das Ziellastniveau mit dem
zusténdigen Kreis abzustimmen. In der Regel sollte hier die Verkehrsart "Ortsverkehr" ausreichen.

Bei der Nachrechnung wird zwischen vier Stufen unterschieden:
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- Stufe 1: Nachweisflihrung nach den DIN-Fachberichten 102 bis 104 bzw. nach den Eurocodes DIN-EN 1992 bis 1994
und 1996. Fir Mauerwerk gilt DIN 1053-100.

- Stufe 2: Nachweisflihrung unter Beriicksichtigung spezieller, die Stufe 1 erganzende Regelungen.

- Stufe 3: Nachweisflihrung unter Beriicksichtigung von am Bauwerk ermittelten Messergebnissen.

- Stufe 4: Nachweisfihrung unter Einbeziehung wissenschaftlicher Methoden.

Die Stufe 3 und 4 ist nur durch Hessen Mobil Zentrale Dezernat Ingenieurbauwerke anzuwenden.

Die durch einen Priifingenieur aufgestellte Nachrechnung ist durch das Zentrale Dezernat Ingenieurbauwerke
stichprobenartig zu prifen.

Sind aufgrund des Nachrechnungsergebnisses unmittelbar InstandsetzungsmaBnahmen durchzufiihren, erfolgt die
vollstandige Priifung der Nachrechnung durch einen Prifingenieur im Rahmen der vorgezogenen Ausfiihrungsplanung.
Dies gilt insbesondere auch fir die getroffenen Rechenannahmen, Systemmodellierungen und Nachweisformate, deren
Richtigkeit durch den Priufingenieur bestétigt wird.

Eine separate Vergabe der Standsicherheitsnachweise fir LPH 3, LPH 5 im Rahmen der Vergabe des
Instandsetzungsentwurfs entfallt somit.

Die Nachrechnungsrichtlinie kann von der Internetseite der BASt abgerufen werden.

Die Nachrechnung ist zu dokumentieren. Im Rahmen der Dokumentation ist eine komprimierte Darstellung in Form
einer Ergebnistabelle gemaB der NaRili zu erstellen. Die Ergebnistabelle ist durch das Fachdezernat Instandhaltung
Ingenieurbauwerke in SIB-Bauwerke abzulegen.

(8) Richtlinie zur Nachrechnung von StraBBenbriicken im Bestand
(Nachrechnungs-Rili)

1.Erganzung Ausgabe 04/2015

Wesentliche Punkte der 1. Ergédnzung zur NaRili.

10. Grundlagen der Tragwerksberechnung

10.1.5 Anprallasten an Fahrzeugriickhaltesysteme

12. Betonbriicken

12.2.2 Grenzzustande der Tragfahigkeit

Uberarbeitung zum Thema Querkrafttragfahigkeit, z.B. Hauptzugspannungskriterium
Anlage 1 - Verkehrliche KompensationsmaBnahmen

Anlage 5 - Verkehrslastmodell fiir Briicken mit 4+0 bzw. 4s+0 - Verkehrsfiihrung

e Mitder 1. Ergdnzung zur NaRili, Ausgabe 04/2015 werden erstmals fiir Bestandsbriicken Anpralllasten an
Fahrzeugriickhaltesystemen vorgegeben. Dieser alternative Lastansatz ist glinstiger und realitdtsnaher als die
Anpralllasten fiir Neubauten und firr die Kragarmbemessung gultig.

e  Mit der Umsetzung der DIN EN 1317 in den RPS 2009 waren die Anforderungen an Riickhaltesysteme auch
auf Briickenbauwerken deutlich gestiegen.

e Systeme mit verbessertem Rickhaltevermdgen haben Bauwerksbeanspruchungen zur Folge, welche die in der
Vergangenheit Ublichen Lastansatze fir den Lastfall Fahrzeuganprall teilweise deutlich Gbersteigen. Dadurch
ergeben sich erhohte Anforderungen an die konstruktive Ausbildung der Kappen, der Kappenanschlisse und
der Kragarme.

e Wahrend beispielsweise vor Einfiihrung des DIN-Fachberichtes 101, Fassung 2009 die Weiterleitung der Lasten
aus der Briickenkappe in den Briickenlberbau meist nicht explizit nachgewiesen, sondern durch die
Einhaltung von Konstruktionsregeln sichergestellt wurde, ist heute fuir die Bemessung der Briickenkappe, wie
Tabelle 1 aus [1] zeigt, der Widerstand der Schutzeinrichtung zu beriicksichtigen. Uber die NaRili ist der DIN-
Fachbericht 101, Ausgabe 2009 auch fir den Nachweis der Kappenverankerung verbindlich.

e Da Telleranker nicht zuldssig sind (siehe ZTV-ING — Teil 8 Abschnitt 6 2.1 (8) und ARS 03/2012), sind diese nur
Uber Z.i.E. einsetzbar

Handbuch Hessen Mobil — 1.3.1 Ingenieurbau (Stand 04/2026) 32/82



Hessen Mobil
StraBen- und Verkehrsmanagement

DIN 1072 | DIN 1072 T DINFB1OT | DIN-FB 101
Nov 19671 Dez 19852 Mirz 2003 Mirz 2009
Anpralilasten aul -
Schrammborde 101N
', aston o 100 KN® 100 kN? | Klasse B: 200 kN
npealilasten su Klacsa C- 400 kN
Schuzeinrichiungen 100 kKNe :'(}_11:;\5’;. o= n";v'h' N
Lasten for 25 kN Je Plosten 25 kN |e Plosten M, und zug. Q
[im Falle von (im Falle von in Abhangigkeit
K nb m 5 J1g
APPANUEMBSSUN | Schutzplanken aus Stahljt | Schutzplanken aus Stabiyt vom System

! Einschl. Ergdnzungsbestimmungen zu DIN 1072 des Bundeministars fr Verketw, Januar 1972

2 Einschl. Beblatt 1zu DIN 1072, Mai 1968

3 Im Falle von Distanzschutzplanken aus Stahl entfallt der Ansatz von 100 kN auf de Schutzeirvichiung; hier greift die
25-kN-Ragelung

¢ Lastangrifl in Hohe Mimte Schutzplanke; auf einen rechnenschen Nachweis zur Kappenverankerung wurde in der
Regel verzichtet

5 Keine explizite \lorgabe hinsichtich des Lastansatzes fir die Kappenbemessung

Tab. 1: Chronclogische Gegendibersiellung normativ vorgegebener horzontaler Anpralliasten

Untersuchungen bei einfachen Bauwerksinstandsetzungen (EBI) im Briickenkappenbereich

e Essind folgende Nachweise zu erbringen:
—-Verankerung der Kappen auf dem Briickeniberbau
—Nachrechnung der Kragarme

e Beide Nachweiskomplexe sind Gegenstand des gleichnamigen Forschungsvorhabens der Bundesanstalt fur
StraBenwesen [1]:
Neumann, W., Rauert, T.: Fahrzeug-Rickhaltesysteme auf Briicken, Berichte der Bundesanstalt fiir
StraBenwesen, Briicken- und Ingenieurbau Heft B 108, Bergisch- Gladbach, Dez. 2014

e Anhand des Ablaufschemas kann auch im Rahmen einer EBI vom zustdndigen Baudezernat vorab
abgeschatzt werden, ob eine VerstarkungsmaBnahme und damit eine UBI erforderlich wird. (siehe ANHANG
A XVIL.)

Verankerung der Briickenkappen auf dem Uberbau im Bestand:

e Variante 1: Kappenverankerung mit Bewehrungsanschluss Untersuchungen [1]

e Variante 2: Untersuchungen ,Lagesicherung von Briickenkappen bei Instandsetzungen von Kappen”,
Gutachten der Bauhausuniversitdt Weimar / siehe Anhang A XV

e  Variante 3: pauschal Bewehrungseisen fiir den unglinstigsten Fall einbohren (fast wie beim Neubau)

Alternative zu den vorgenannten Bemessungstabellen in [1]:
Fiir ho = 25 cm:

e pauschal @12-20 (as = 5,7 cm?/m) bei H2-Systemen
siehe [1]

e pauschal 214-20 (as= 7,7 cm?/m) bei H4b-Systemen
analog zur RIZ-ING Kap1 (deckt H4b ab)
- ab einer Kappenbreite bges > 1,80 m

- bei Kappenbreiten bges < 1,80 m
ggf. vorhandene Anschlussbewehrung erhalten und anrechnen

Fiir ho = 20 cm:
o erfagsim = 6,7 cm?/m bei H2-Systemen
o erfagsim = 11,8 cm?/m bei H4b-Systemen
siehe [1]
ggf. vorhandene Anschlussbewehrung erhalten und anrechnen

Randabstande und Abstande zu Querspanngliedern sind zu priifen !
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Kragarmbemessung im Bestand:
e  Bemessungstabellen Bild 74 und Bild 82 aus [1]

in der Regel unkritisch (vor allem wenn in Querrichtung noch Quervorspannung vorhanden)

-
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Bild 74: Biagebemessung in Briickenmitts; Ergebnisse FE-  Bild 82: VergrdBerung der erforderfichen Bewehrung im rand-
Berechnungen nshen Bersich
Evispiel: gakig for ho = 25 cm, Betonstahl BSt 500 S

Kragarmiange 2,40 m, hy=25cm, h,=37,5 cm, h/hg=1,5 3 el 8g xugem = 9.7 CM3/m

(9) KompensationsmaBBnahmen bei Nachrechnungen

Wenn Nachrechnungen KompensationsmaBnahmen durch Spurfiihrungen zur Folge haben, ist wie folgt vorzugehen:
a) eine geeignete Schutzvorrichtung gegen Uberfahren ist vorzusehen bei Tragfihigkeitsdefiziten, da schon

bei einer Uberfahrt die Gefahr besteht, dass das Bauteil versagen kénnte

b) eine Abmarkierung ist ausreichend bei Gebrauchsfahigkeitsdefiziten, wie z.B. Ermidung der Werkstoffe, da erst
durch die fortschreitende weitere Uberfahrung die Méglichkeit besteht, dass der Werkstoff versagen oder sich das
Bauteil Uber die Grenze hinaus verformen kdnnte.

Die Ergebnisse der Nachrechnung mit den empfohlenen, verkehrlichen KompensationsmaBnahmen des Gutachters sind
dem Verkehrsbereich (zustandiges Dezernat) zu zuleiten. Der Verkehrsbereich wird verantwortlich die weitere
Vorgehensweise festlegen.
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(10) Beriicksichtigung der Anprallsicherheit bei Uberfiihrungsbauwerken

GemalB dem Schreiben des Bundesverkehrsministeriums Referat S16 (AZ: S16/7174.2/5-13/822179 vom 26.11.2008)
wird klargestellt, dass bei der Auswechselung nicht anprallsicherer Briickenstiitzen an StraBeniberfihrungen die Kosten
im Verhéltnis 1:1 von den Kreuzungsbeteiligten zu tragen sind. Es handelt sich dann um eine Anderung in sonstiger
Weise an einer Uberfiihrung bei beidseitigem Verlangen (88 3 und 12 Nr. 2 EKrG). Sofern der StraBenbaulasttrager
beabsichtigt dariiber hinaus gehende Anderungen vorzunehmen, werden die Kosten in dem Verhéltnis, in dem die
Kosten bei getrennter Durchfiihrung der Anderung zueinanderstehen wiirden, geteilt. In diesem Schreiben des
Bundesverkehrsministeriums Ref. S 16 wird nicht festgelegt, wann nicht anprallsichere Briickenstltzen gegen
anprallsichere Stiitzen auszutauschen sind. Deshalb ist bei jeder MaBnahme an StraBeniberfiihrungen Gber
Eisenbahnen zu priifen, ob eine Auswechslung nicht anprallsicherer Briickenstlitzen gegen anprallsichere Stiitzen
erforderlich wird. Wenn an StraBeniberfiihrungen tiber Eisenbahnen ErsatzbaumaBnahmen wie z.B.
Ertiichtigung/Verstarkung oder Ersatzneubau des Uberbaus nach den neuen Lastmodellen erforderlich werden, sind im
Zuge der Planung neben dem ertiichtigten/verstirkten bzw. erneuerten Uberbau auch die betroffenen Stiitzen gemaB
den im Schreiben des Bundesverkehrsministeriums festgelegten Vorgaben der Beriicksichtigung der Anpralllasten
nachzurechnen und entsprechend dem Ergebnis der Nachrechnung, wenn erforderlich, auszuwechseln. Es sind dann
sowohl die Ertlichtigung/Verstirkung oder Ersatzneubau des Uberbaus als auch die Nachrechnung/Auswechslung der
Unterbauten/Stiitzen mit den vom Bundesverkehrsministeriums in seinem Schreiben genannten Vorschriften/Lasten
nachzuweisen.

Bei regularen InstandsetzungsmaBnahmen wie z.B. Abdichtungserneuerung, Kappen- und Gelandererneuerung sowie
Erneuerung der Schutzeinrichtung auf dem Uberbau ohne Verstirkung/Ersatzneubau des Uberbaus bleiben die Stiitzen
im Bestand. Abweichungen von dieser Vorgehensweise sind mit Hessen Mobil Zentrale Fachdezernat Instandhaltung
Ingenieurbauwerke abzustimmen.

(11) Handlungsanweisung zur Uberpriifung ilterer Briickenbauwerke mit spannungsrisskorrosionsgefihrdeten
Spannstahl

Aus Dienstbesprechung Briicken- und Ingenieurbau 10. und 11. November 2009, TOP 12.00 A Uberarbeitung der
Handlungsanweisung zur Uberpriifung alterer Briickenbauwerke mit spannungsrisskorrosionsgeféhrdeten Spannstahl.
In Hessen soll dieses Regelwerk umgehend bei Briickennachrechnungen angewandt werden. Dieses Dokument stellt
die Uberarbeitung des urspriinglichen Dokuments: "DIBt-Mitteilung_02-2002_Spannungsrisskorrosion.pdf" dar.

Die Handlungsanweisung zur Uberpriifung lterer Briickenbauwerke mit spannungsrisskorrosionsgefahrdeten
Spannstahl (Stand: 06/2011) ist in die Nachrechnungs-Rili eingegangen.

(12) entfillt

(13) entfillt

(14) Nutzungsdauer

Die Stahlkonstruktion des Stahlverbund-Uberbauquerschnittes ist fiir eine theoretische Nutzungsdauer von 120 Jahren
zu bemessen, zu planen und nachzuweisen.
(Nachweise der Ermiidung und Kerbfall-Beriicksichtigung nach EC 3)
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1.3.1.1.5 Nachhaltigkeit im Briickenbau

Praambel

Zur Bewertung von Nachhaltigkeitsaspekten steht seit 2025 eine hessische Berechnungshilfe zur
Verfiigung. Die Anwendung dieser Berechnungshilfe ist bei der Aufstellung des RAB-ING-Vorentwurfs
nicht verbindlich, kann bei Bedarf jedoch zuséatzliche Argumente fiir die Auswahl einer Vorzugsvariante
liefern bzw. die Position einer Vorzugsvariante unter Beriicksichtigung von Nachhaltigkeitskriterien
starken.

Da sich die Systematik der Nachhaltigkeitsbewertung und Zertifizierung von Ingenieurbauwerken auf
Bundesebene noch in der Entwicklung befindet, haben die Ergebnisse dieser Berechnungshilfe einen
informativen Charakter.

Historie

In den 1960er Jahren begannen Teile der Zivilgesellschaft, Regierungen und wissenschaftliche
Einrichtungen die Auswirkungen der modernen Industrie- und Konsumgesellschaft auf die Umwelt wie
z.B. Umweltverschmutzung und Ressourcenverknappung zu erkennen.

In den 1980er Jahren ist deutlich geworden, dass die derzeitige Art der Ressourcennutzung weder auf
lokaler noch auf globaler Ebene langfristig tragbar ist. Dies fUhrte zur Pragung des Begriffs
.Nachhaltigkeit” (1987), der auf einer Wichtung zwischen sozialen, wirtschaftlichen und 6kologischen
Faktoren beruht.

Seitdem haben die Vereinten Nationen (UN) versucht, einen Konsens zu erzielen, mit denen das
Problem der nicht nachhaltigen Entwicklung angegangen werden kann. Hierzu wurden zunachst die
Millenniums-Entwicklungsziele (MDGs, in Kyoto 1997) und spater die Nachhaltigkeitsziele (SDGs, in
Paris 2015), sowie verschiedene Regelungen entwickelt. Infolgedessen haben mehrere Regierungen, wie
die deutsche Bundesregierung, sich der Herausforderung gestellt, eine nachhaltige Entwicklung
voranzutreiben. Dies flihrte beispielsweise zur Regulierung des Energiesektors (1991), zur Festlegung
der nationalen Klimastrategie (2016), zur CO2-Bepreisung (2019) und zur Energienutzung in Gebauden
(2020).

Erwahnenswert ist dabei die Entwicklung des ,Bewertungssystems Nachhaltiges Bauen” und einer
vereinheitlichten Datenbasis fiir die Okobilanzierung, der sog. ,Okobaudat”.

Die Beurteilung der Nachhaltigkeit im Briickenbau wurde von der BASt mit der Veroffentlichung des
Berichtes S 97 (,Einheitliche Bewertungskriterien fiir Elemente der StraBenverkehrsinfrastruktur im
Hinblick auf Nachhaltigkeit — StraBe und Tunnel”) im Jahr 2015 angestoBen. Mit den weiteren
Veroffentlichungen der Berichte B 125, B 126 und B 129 wurde der Weg fortgesetzt, und in den
Berichten B 131 bis 134 und spater B 155 (2020) weiterentwickelt.
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1.3.1.2. Grundbau

1.3.1.2.1 Allgemeines

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.2.2 Baugruben

(1) Hinterfiillung

Beim Entwurf des Bauwerkes muss darauf geachtet werden, dass nur solche Konstruktionen zur
Ausfiihrung kommen, die eine einwandfreie und wirtschaftliche Bauwerkshinterfillung gestatten.
Durchgeschittete Widerlager und Stiitzenscheiben, aber auch geschlossene Widerlager mit
Versteifungsrippen, besonders bei schiefen Bauwerken, bedingen oft unzugangliche bzw. schwer
zugangliche Raume, in denen kein Verdichtungsgerat eingesetzt werden kann und sind zu vermeiden.
Zu unterfullende horizontale Bauteile sollen so abgeschragt werden, dass eine moglichst weitgehende
Verdichtung des untergefillten Betons mdglich ist. Die Schneide soll 30 cm betragen, die Winkel der
Schragen zur Horizontalen soll groBer gleich 60 Grad sein.

(2) Baugrubenverbau

Baugrubenverbauten und dhnliche Baubehelfe sind so umfassend zu planen, dass eine regelkonforme
und den STLK-gerechte Ausschreibung und Vergabe maoglich ist.

Hinwels:

Es ist sinnvoll, diese Leistung im Ing.-Vertrag bei der Beauftragung Dritter/Ing.-biiros genauer zu
beschreiben und festzulegen.

(3) Baugrubenverbau/Baubehelfe an Bahnanlagen

Bahnspezifische Vorgaben/Vorschriften (u.a. z.B. Ril 804, Ril 836) sind bei Baugrubenverbauten und
Baubehelfen im Einflussbereich der Bahn besonders zu beachten und in der Planung und Ausschreibung
genau anzugeben.

Besonders betrifft dies Forderungen nach verformungsarmen Verbauten und Einhaltung von
Lichtraumprofilen (Endzustand und Bauzustand; unter Beachtung der Geschwindigkeit, die von der
Bahn/Bahnbetreiber vorgegeben ist).

Es ist damit zwingend eine frihzeitige Abstimmungen mit der Bahn bzw. dem Betreiber der
Bahnanlagen zu treffen und die Planung durch einen entsprechenden Gesehen- oder Zustimmungs-
Vermerk der zustandigen Bahnstellen versehen zu lassen.

Wahrend der Ausfihrungsplanung ist der vom AG zu beauftragende Prifingenieur auch unter diesen
besonderen bahnspezifischen Bedingungen auszuwdhlen und einzubinden.

1.3.1.2.3 Griindungen

(1) Setzungsausgleich

Zum Ausgleich der Setzungsunterschiede zwischen Bauwerk und Damm kann u.a. ein Bodenaustausch
geeignet sein. Dieser soll in seiner Breite mindestens der Kronenbreite plus zweimal der Hohe von
Kofferunterflache bis Fahrbahnoberflache entsprechen (Lastverteilung unter 45 Grad). In
Bauwerkslangsrichtung soll er mindestens bis zur Hinterkante der Fligelwdnde in voller Tiefe verlaufen
und von dort aus mit einer Neigung 1:10 in den Dammbereich hinein verzogen werden. Bei anderen
Verfahren der Bodenverbesserung ist in entsprechender Weise der Setzungsausgleich herbeizufiihren.
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(2) Freigrabung/Abgrabung

Auch bei Stitzkonstruktionen und Larmschutzwanden/-konstruktionen, die nicht in Massivbauweise
ausgefiihrt werden (z.B. Gabionen-Drahtgitterkdsten, Steilwallen, Raumgitterkonstruktionen), sind die
Vorgaben fiir Berlicksichtigung von Aufgrabungen fir das Verlegungen von Versorgungsmedien (z.B.
Kabel, Leitungen, Schachte) bei der Griindung zu berticksichtigen.

Die zu berticksichtigende Abgrabung muss explizit in den Planungen und spateren Vergabeunterlagen
aufgefuhrt und festgelegt werden.

Auch durch Baugrubenverbauten gesicherte Abgrabungen (z.B. Leitungsgraben) gelten als
Freigrabungen und sind statisch-konstruktiv zu bertcksichtigen. [RE-ING [4]]

(3) Pfahlgriindungen

Unter Stitzen/Pfeilern mit Iangsfesten Lagern und unter Widerlagern diirfen keine Einzelpfahle oder
einreihige Pfahlgruppen angeordnet werden.

Ausnahme bilden nur Widerlager und Pfeiler von integralen (fugenlosen) Bauwerken. Hier sind
einreihige Pfahlgruppen maglich.

(4) Pfahlkopfplatte/-balken
Die Dicke der Pfahlkopfplatte/-balken darf das MaB des groBten Pfahldurchmessers nicht
unterschreiten.

(5) Integritatspriifung an Pfahlen

Die aktuelle Ausgabe der ZTV-ING Teil 2 Grundbau, Abschnitt 2 Griindungen, Nr. 7 Uberwachung der
Bauausflihrung/Qualitatssicherung, Absatz (2) behandelt die Integritatsprifungen an Pfahlen
(Richtlinientext).

Im Zuge von NeubaumaBnahmen ist grundsatzlich die Pfahlintegritatsprifung als qualitatssichernde
MaBnahme bei Ramm- und Ortbetonpfahlen in die Leistungsbeschreibung aufzunehmen. Entsprechend
ZTV-ING (s.0.) sind Art und Umfang in der Ausschreibung festzulegen.

Art:

e Mustertext Baubeschreibung
Der Ausfiihrende der dynamischen Integritatsprifung nach dem low-strain-Verfahren
(Hammerschlagverfahren) muss nachweislich fachkundig und erfahren auf diesem Gebiet sein und ist
rechtzeitig vor Ausfihrung dem AG zwecks Zustimmung zu benennen. Die Ausfiihrung richtet sich
nach den Empfehlungen der Deutschen Gesellschaft fiir Geotechnik.
Die zu untersuchenden Pfahle sind in Abstimmung mit dem AG festzulegen und die jeweiligen
Pfahlkdpfe nach Angaben des AG vorzubereiten (Kappen, Saubern, Glatten etc.). Die Vorbereitung
wird nicht gesondert vergltet.
Das Rdumen der Baustelleneinrichtung fiir die Bohrpfahlarbeiten darf erst erfolgen, wenn die
Ergebnisse der Integritdtsprifung vorliegen.

e Mustertext LV
Dynamische Integritatsprifung mittels low-strain-Verfahren (Hammerschlag-
verfahren) zu Pfahl der OZ .... durchfiihren, einschl. aller Nebenarbeiten.
Auswertungen dem AG zur Verfligung stellen.
Stillstandzeiten fiir die Untersuchungen sind einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergtet.

Umfang:
bis 12 Pfahle jeder Pfahl

bis 40 Pfahle jeder 2. Pfahl, jedoch mindestens 12
Uber 40 Pfahle jeder 4. Pfahl, jedoch mindestens 20 (ab 80 Pfahle mind. 10%)
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Alternativ kann der Ausfiihrende fir die Pfahlintegritatsprifung vom AG selbst beauftragt werden.
Derzeitige Anbieter von Pfahlintegritatsprifungen sind im Anhang A genannt.

Die Verfahrensbeschreibung der Pfahlintegritatspriifung und ein Verzeichnis der Anbieter der
Pfahlintegritatsprifung sind unter Anhang A Hessische Listen, Muster, Vorlagen beigefiigt.

(6) Kolkschutz

Aufgrund der Zunahme von Extremwetterlagen und Unwettern mit Starkregen, die immer haufiger zu
Hochwasserereignissen mit steigender Intensitat fihren (vgl. Flutkatastrophe im Ahrtal in Rheinland-
Pfalz bzw. NRW, 14.-17.07.2021), besteht die Notwendigkeit, die Robustheit und Resilienz der
Ingenieurbauwerke gegenuber Klimagefdhrdungen zu verbessern. Die Forschungserkenntnisse aus dem
Ahrtal-Hochwasser haben das Bundesverkehrsministerium dazu veranlasst, Ergdnzungen im Regelwerk
fur die Grindung von Kreuzungsbauwerken mit Gewassern vorzunehmen (vgl. Fortschreibung RE-ING in
2023). Auf politischer Ebene wurde in diesem Zusammenhang der ,Klimaplan Hessen” gem.
Kabinettsbeschluss vom 31.01.2023 verabschiedet.

In Zusammenarbeit mit einem externen Gutachter wurde durch das Dezernat Ingenieurbauwerke ein fur
die Planung und Ausfiihrung verbindlicher Verfahrensablauf fir KolkschutzmaBnahmen an
Ingenieurbauwerken in Hessen entwickelt (siehe Anlage). KolkschutzmaBnahmen an
Ingenieurbauwerken sind durch die SG BwE ausschreibungsreif zu planen. Die erforderlichen Hydraulik-
und Bodenparameter sind durch das projektverantwortliche SG iber die Auftragsbiicher ,Planung
Spezialisten” und ,SG Geotechnik” mdglichst frihzeitig im Planungsprozess einzuholen. Gleiches gilt fur
eine ggf. bendtigte hydraulische Berechnung.

Als Berechnungs- und Bemessungshilfe fiir die Dimensionierung eines Kolkschutzes auf Grundlage des
Merkblatts DWA-M 529 steht ein vom SG BwE Bad Arolsen entwickeltes und durch den externen
Gutachter gepruftes Excel-Tool zur Verfligung.

Im Rahmen der Planung und Ausfiihrung von KolkschutzmaBnahmen an Ingenieurbauwerken sind die
einschlagigen Regelwerke, Normen und Empfehlungen zu beachten. Eine Auswahl ist nachfolgend
exemplarisch aufgefihrt:

e RE-ING und ZTV-ING

e Merkblatt DWA-M 529 ,Auskolkungen an pfahlartigen Bauwerksgriindungen”, Deutsche
Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.

e Lineare Durchgangigkeit an Kreuzungsbauwerken”, Empfehlungen der oberen Wasserbehdrde,
RP GieBen, Abteilung IV Umwelt

e ,Merkblatt fir die wasserbaulich-konstruktive Ausbildung von Kreuzungsbauwerken
(Durchlasse, kleine Briicken) in einem FlieBgewasser”, Landkreis Mittelsachsen

e DIN 19661-1 ,Wasserbauwerke, Teil 1, Kreuzungsbauwerke; Durchleitungs- und
Mindungsbauwerke”

e DIN EN 13383, Steinschittungen (Teil 1: Anforderungen, Teil 2: Prifverfahren)

e TLW 2022: Technische Lieferbedingen fiir Wasserbausteine
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1.3.1.2.4 Wasserhaltung

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.2.5 Stiitzkonstruktionen
(1) Bewehrte Erde - entfallt

(2) Stiitzbauwerke mit Anker und Négel

GemaB ZTV-ING Teil 2 Grundbau, Abs. 4 Stutzkonstruktionen, Pkt. 4.3 Sicherungselemente (zusammen
mit ZTV-ING T 2-1 Pkt. 6) werden aus Sicht der Bauwerkspriifung und Unterhaltung Anker nur in
Ausnahmefallen (nach separater Zustimmung durch Hessen Mobil Zentrale !) zugelassen.

Die geforderten Messeinrichtungen bei Geotechnischer Kategorie GK 3 haben einen hohen Wartungs-
und Instandsetzungsaufwand zur Folge.

Es konnen (nur in GK 1 oder 2) Bodenvernagelungen (nicht vorgespannte Bodennagel mit
bauaufsichtlicher Zulassung und doppelten Korrosionsschutz) zum Einsatz kommen, wenn dies statisch
moglich ist (Verformungen groBeren Umfangs sind zu erwarten, damit das System "Bodennagel”
funktioniert). Diese Bodennéagel sind bei betonangreifenden Boden-/Grundwassern entsprechend den
Vorgaben an Konstruktionen in aggressiven Bereichen auszufihren.

[ZTV-ING [4]]

(3) Schwergewichtsmauern

Baubehelfe bzw. Bauwerke fiir den Bauzustand (z.B. Schwergewichtskonstruktionen) missen statisch-
konstruktiv mit den entsprechenden Lasten einschl. Verkehrslasten nachgewiesen werden.

Fur Bauwerke/Bauteile, die durch die Lasten aus dem Verkehrsweg "StraBe" (oder auch Bahn) belastet
werden bzw. den Verkehrsweg "Strae" stiitzen sollen, ist das neue Verkehrslastmodel maBgebend. Dort
sind dauerhaft keine z.B. Gabionenwande, Bewehrte Erde, Raumgitterwande, Geotextile Konstruktionen
oder dhnliche Bauweisen zugelassen.

Abweichung davon erfordern eine Zustimmung von Hessen Mobil Zentrale.
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1.3.1.3. Massivbau

1.3.1.3.1 Allgemeines

(1) Anderung bzgl. der Instandsetzungsprodukte

ZTV-ING 3-4 und 3-5 alternativer Nachweis der Verwendbarkeit und Ubereinstimmung

Fur die Qualitatssicherung von Produkten der Betoninstandsetzung ist das Verfahren nach ZTV-ING Teil
3, Abschnitt 4, Anhang F bzw. Abschnitt 5, Anhang E anzuwenden. Seit Marz 2020 sind die sog. "BASt-
Listen" nicht mehr abrufbar und auch nicht weiter zu verwenden. Hessen Mobil muss als AG die
Anforderungen an die Bauprodukte projektspezifisch festlegen. Der Auftragnehmer muss daraufhin das
von ihm gewdhlte Produkt auf die grundsatzliche Verwendbarkeit und die tatsachliche zum Einsatz
kommende Lieferung auf Ubereinstimmung an der Charge nachweisen. Die projektspezifischen
Anforderungen und die damit verbundenen Nachweise sind vertraglich zu vereinbaren.

Das Nachweisverfahren gem. ZTV-Ing. hat sich als nicht praktikabel bzw. umsetzbar erwiesen. Die
Geeignetheit der zur Anwendung kommenden Instandsetzungsprodukte hinsichtlich Verwendbarkeit
und Ubereinstimmung soll daher lber priifféihige Bescheinigungen von gem. Art. 30 BauPVO
zugelassenen Stellen erfolgen. Alternativ kann der AN gemeinsam mit dem entsprechenden
Produkthersteller die Verwendbarkeit projektbezogen mittels einer Herstellererkldrung bestatigen. Es
sind die Muster-Texte in_Anlage 1 Textbaustein fiir Leistungsbeschreibung.pdf zu verwenden (Kapitel
3.5 der Baubeschreibung).

Hessen Mobil muss als Auftraggeber die projektspezifischen Anforderungen (Expositions- bzw-
Einwirkungsklassen) festlegen. Dies erfolgt tber die nachfolgende Tabelle. Zu beachten ist dabei, dass in
den OZ-Texten des Leistungsverzeichnisses die Bauteilbezeichnungen nach STLK verwenden werden
(z.B. Bauteil = Widerlager).

1 2 3
Einwirkungsbereich regelmaBig anzusetzende Expositionsklassen gem. ZTV-
Bauteile ING T3.4, Anhang G
1 unmittelbarer - Kappen XALL, XSTAT, XDYN, XF4, XD3,
Spritzwasserbereich - Schutz- und Leiteinrichtung XC4, WA, XW2,
2a mittelbarer - Uberbau (auBen) XALL, XSTAT, XDYN, XF2, XD2,
Spritzwasserbereich (und (zwischen den Kappen, im XC4, WA, XW2,
Sprihnebelbereich) Kappenbereich und Untersicht)
- Pfeiler/Stltzen
2b - Widerlager XALL, XSTAT, XDYN, XF2, XD2,
- Widerlager- und Fligelwande XC4, WA, XW2, XBW2
- Stutzwande
3 sonstige Bereiche - Uberbau innen XALL, XSTAT, XDYN, XF2, XD1,
- Hohlpfeilern innen XC3, WA
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Damit der Auftragnehmer bzw. dessen Produkthersteller die Kriterien hinter den Anforderungen
kennen, sind die Anlage 2 Festlegungen Anforderungen T3-4.pdf und Anlage 3 Festlegungen
Anforderungen T3-5.pdf der Ausschreibung anzufiigen.

Der AN muss die priffahige Bescheinigung einer nach Art. 30 BauPVO spétestens zwei Wochen vor
Beginn der Leistungserbringung vorlegen.

Alternativ kann der AN gemeinsam mit dem Produkthersteller eine Herstellererklarung gem. Anlage
4 Herstellererklarung.pdf abgeben. Mit dieser wird bestéatigt, dass das eingesetzte Produkt die
projektspezifischen Anforderungen erfillt und die produktspezifischen Anwendungshinweise bekannt
sind und beachtet werden.

Die Herstellererklarung ist vorausgefiillt (Tabelle 1, Zeile 1 und 2) der Ausschreibung anzufligen. Sie ist
vom AN und dem jeweiligen Produkthersteller zu vervollstandigen und zu unterzeichnen. Spatestens
zwei Wochen vor Leistungserbringung ist die Herstellererklarung dem AG vorzulegen. Es ist fiir jeden
Einwirkungsbereich (Anwendungsfall) eine eigene Herstellererklarung zu bericksichtigen.

[ZTV ING [4]]
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1.3.1.3.2 Beton

(1) Kennwertstempel , Baustoffangaben” gemaB3 RAB - ING DIN-FB 100
Im Stempel "Baustoffangaben” sind alle erforderlichen Expositionsklassen fiir den Beton des [5]
jeweiligen Bauteils anzugeben, die vom AG fiir den Beton nach Eigenschaften gefordert werden. RAB-ING
Die Expositionsklasse "Betonkorrosion durch chemischen Angriff — XA" ist aus den Angaben der [4]

wassertechnischen Analyse des geotechnischen Berichts festzulegen, wenn dort Forderungen
gestellt werden. Nur dann ist auch eine Forderung zum chemischen Angriff (XA1 oder XA2 oder
XA3) in die Tabelle "Baustoffangaben" aufzunehmen.

Bei Erfordernis der Expositionsklasse "XA3 - chemisch stark angreifende Umgebung" nach DIN-FB
100 "Beton" ist immer Hessen Mobil Zentrale Dezernat Planung Ingenieurbauwerke einzuschalten
und das entsprechende Vorgehen abzustimmen.

Griindungen (z.B. Fundamente und Pfahle) werden in die Expositionsklasse XF2 eingeordnet.
GemaB ZTV-ING T 3-1 Pkt. 3.1 (3) sind alle Ing.-bauwerke und Bauteile im StraBenbau der
Feuchtigkeitsklasse "WA" zuzuordnen.

(2) Giiteiiberwachung Bauwerksbeton ZTV-ING
Fundamente, Pfahlkopfplatten und Pfahlgruppen sind als eigene Bauteile zu betrachten. Fertigteile [4]
ein und desselben Uberbaufeldes gelten als ein Bauteil. Beim Betonieren an verschiedenen Tagen ist

jedoch je Tag mindestens ein Probewdrfel herzustellen, ersatzweise fir jeden zweiten Probewdirfel

zwei w/z-Wertbestimmungen.

Die Uberwachungsberichte der fremdiiberwachenden Stelle sind dem AG laufend unaufgefordert

vorzulegen.

1.3.1.3.3 Bauausfiuhrung

(1) Fertigteilkonstruktionen - Allgemein

Fundamente, Widerlager, Kappen und Stiitzen bzw. Pfeiler sind in Ortbeton herzustellen. Das
Quergefalle der Kragplatten und Fertigteile im Bereich unter den Kappen ist zur Fahrbahn hin
auszubilden. AuBerdem ist eine Anschlussbewehrung fiir Kappen, ein Kappenanschlag o.a. erforderlich.
An den Langsfugen der Trager diirfen weder Spriinge noch Vertiefungen vorhanden sein.
Erforderlichenfalls ist ein Ausgleich durch Aufspachteln von Kunstharzmortel 0.a. aufzubringen.

(2) Fertigteile fiir Uberbauten

Die in die Ortbeton-Quertrager einbindenden Enden der FT-Trager sind z.B. durch Dreikantleisten zu
profilieren. Der Verbund an diesen Einbindeflachen ist durch entsprechende Anschlussbewehrung
herzustellen.

(siehe nachfolgende Abb.)
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(3) Tragsystem, Querschnittsaufbau

Tragsysteme mit Gelenken in den Feldern, z.B. Gerbertrager oder Einhangetrager oder Federplatten
(Uber den Stutzungen) sowie Fertigteiltrdger ohne Ortbetonverbundplatte sind nicht zugelassen.
Die Ortbetonplatte ist bei mehrfeldrigen Bauwerken ohne Fugen tber den Stiitzen herzustellen.

(4) Spann- und Auspressprotokolle

Fur jeden Spannvorgang ist in Gegenwart der Bauliberwachung ein Protokoll zu fiihren. Das
Originalprotokoll mit einer Durchschrift ist von der Bauliberwachung unmittelbar gegenzuzeichnen.
Werden bei der Uberpriifung durch die Bauiiberwachung keine Abweichungen gegeniiber der
gepriften Spannanweisung festgestellt, so wird das Original des Spannprotokolls zu den Bauakten
genommen. Die Durchschrift geht an den Auftragnehmer zurlick mit der Anweisung, zwei
Mehrfertigungen herzustellen und diese der Bauiiberwachung einzureichen. Diese Mehrfertigungen
erhalten den Gesehen-Vermerk. Die 2. Ausfertigung geht an die Bauliberwachung zuriick, so dass
nunmehr zwei Ausfertigungen als Anlagen zur Schlussrechnung vorliegen. Die 1. Mehrfertigung
verbleibt bei der Bauliberwachung und wird dem Standsicherheitsnachweis beigefligt. Bei jedem
Auspressvorgang ist in analoger Weise zu verfahren. Wird bei der Uberpriifung der vorgelegten
Protokolle durch die Bautiberwachung festgestellt, dass wesentliche Abweichungen bestehen, so hat der
AN dazu Stellung zu nehmen, die erforderlichen Nachweise zu fiihren und ggf. erforderliche
Sanierungsvorschldge zu machen. In den Auspressprotokollen ist fir jedes Spannglied das
auftragsgemaBe und ununterbrochene Verpressen zu bestatigen. Die Spannglieder sind dabei nach
ihren Bezeichnungen im Spannprotokoll bzw. Spannbewehrungsplan einzeln aufzufiihren. Fur jeden
Verpresstag ist gesondert Protokoll zu fihren. Der AN hat diese Protokolle taglich nach Aufstellen der
Verpressarbeiten der Bautiberwachung zur unterschriftlichen Bestatigung vorzulegen.

(5) Hub-, Absenk- und Verschubprotokolle

Fur jeden Hub-, Absenk- und Verschubvorgang eines Bauteiles ist in Gegenwart der Bauliberwachung
ein Protokoll zu flhren. Vor Beginn des Hub-, Absenk- und/oder Verschubvorganges ist eine
entsprechende Anweisung fiir den jeweiligen Vorgang (analog der Spannanweisung) dem AG zur
Priifung vorzulegen. Dem Protokoll ist als Anlage die Beschreibung der benutzten Pressen und Pumpen
beizufligen.
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(6) Ausschalfristen

In DIN EN 13670 Anhang C (C.5.7) Ausschalen und Ausristen werden sind nur allgemeine Hinweise
angegeben. Die anzuwendenden Verfahren zur Bestimmung der Ausschalfrist z.B. Reifegrad etc. werden
im DBV - Merkblatt genauer beschrieben. Bezliglich der Nachbehandlung wird in der DIN EN 13670
unter Anhang F (F.8.5) Nachbehandlung und Schutz, die Tabelle F.1, F.2, F.3 genannt. Anhand dieser
Tabelle werden Mindestfristen auch fir eine Nachbehandlung ohne genaueren Nachweis der
Festigkeitsentwicklung des Betons vorgegeben. Das DBV — Merkblatt gibt mit der Tabelle 2 eine
praktikable Richtschnur fiir eine grobe Abschatzung der (wahrscheinlichen) Ausschalfrist. Unter 4.2.2
Tabellarische Anhaltswerte fiir Ausschalfristen, Absatz (4) werden die Grundlagen =
Lastausnutzungsfaktor = 0,70 der Tabelle 2 mit Hinweis in (5) fir hoher beanspruchte Bauteile > 0,70
erlautert. Weiterhin wird im Merkblatt unter 4.2.3 Ausschalfristen mit Nachweis der Ausschalfestigkeit
angegeben, welches Nachweisverfahren zur Bestimmung der Ausschalfestigkeit herangezogen werden
soll.

Bezliglich Ausschalfristen wird in der ZTV-ING Teil 3 Massivbau, Abschnitt 2 Bauausfihrung, Absatz 4.7
(1) ,Die Ergebnisse der Erhdrtungs- oder Reifegradpriifungen sind dem Auftraggeber fortlaufend zu
Ubergeben” formuliert. Dies ist ein indirekter Hinweis auf einen Nachweis der Ausschalfestigkeit. Auf das
Ausschalen oder den Ausschalzeitpunkt wird mehrfach in der ZTV-ING Bezug genommen (z.B.
Bedingungen im Teil 5 Tunnelbau Abschnitt 1 Geschlossene Bauweise). Hier heif3t es unter 5.2.1.3
Erstprifungen unter (4) ,...Die Ausschalfristen und die fiir das Ausschalen erforderlichen
Betondruckfestigkeiten sind durch statische Nachweise zu belegen und im Einvernehmen mit dem
Auftraggeber festzulegen” und unter 5.2.1.4 Uberwachung des Betonierens (3) ,...... Die fiir den
Ausschalzeitpunkt festgelegte Mindestbetondruckfestigkeit ist vor jedem Ausschalen nachzuweisen...”.
Ahnliche Regelung sind auch in ZTV-ING Teil 5 Tunnelbau Abschnitt 2 Offene Bauweise formuliert.

Fir Gberwiegend auf Biegung beanspruchte Bauteile, schlaff bewehrte Uberbauten von Betonbriicken,
z.B. Massivplatten-, Plattenbalkenquerschnitte o.a. sollten die vorgenannten Regelungen bericksichtigt
werden, da es durch zu friihes Ausschalen zu Schaden oder Minderung der Dauerhaftigkeit durch
Rissbildung kommen kann.

[ZTV-ING [4]]

1.3.1.3.4 Bauwerksfugen

(1) Abdichtung erdseitiger Arbeitsfugen
Die erdseitigen Arbeits- bzw. Betonierfugen zwischen z.B.

e Kammerwand und Widerlagerwand/Fltgel

e Widerlager-/Flugelwand bzw. Pfeiler und Fundament/Grindungskorper

e Stltzwanden und Fundament/Griindungskorper der Stitzwande
erhalten eine zusatzliche Abdichtung.
Diese Abdichtung erfolgt durch Abklebung mit einem Edelstahlband oder einer
edelstahlkaschierten BitumenschweiBbahn (B > 20 bis 30cm).
Horizontal oder schwach geneigt verlaufende Arbeitsfugenbander sind in diesen Bereichen nicht
vorzusehen.

[Anhang B Blatt-Nr. 3.02]
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1.3.1.3.5 Schutz und Instandsetzung

(1) Hydrophobierung der Kappen-/Gesimsbetonoberflache

Eine Hydrophobierung der Kappen-/Gesimsbetonoberflache zum Schutz des Betons vor friiher Frost-
und Tausalzbeanspruchung ist nur bei einer Betonage im spaten Herbst (bevorstehende
Frostgefahr/Tausalzeinsatz nach zeitnaher Verkehrsfreigabe) sinnvoll vorzusehen.

(2) Oberflachenvorbereitung von Betonunterlagen unter Abdichtungen

Aufgrund mehrfach aufgetretener Schaden im Rahmen von Bauwerksinstandsetzungen ist groB3flachiges
Frasen der Betonoberflache als Oberflachenvorbereitung nicht anzuwenden. Stattdessen haben sich
Flammstrahlen in Verbindung mit Kugelstrahlen und/oder Druckluftstrahlen (mit festen Strahlmitteln)
sowie bei entsprechender Abwasserentsorgung das Druckwasserstrahlen in Verbindung mit
Kugelstrahlen oder das Druckluftstrahlen mit festen StrahImittel bewdhrt. Entsprechende
Untersuchungen zur vorhandenen Betondeckung der Bewehrung und deren Korrosionsgrad sind in der
vorauslaufenden Planung durchzufiihren.

Es sind in jedem Einzelfall Probeflachen gemaB ZTV-ING 3-4, Pkt. 2.4.1 (Gr6Be, Anzahl, Vergltung) und
2.4.2 (bei groBerer Abtragtiefe) in die Vergabeunterlagen aufzunehmen und diese Probeflachen zur
endgultigen Festlegung des Vorbereitungsverfahrens zu nutzen.

[ZTV-ING [4]]

(3) Asbestsanierung im Zuge der Briickeninstandsetzung

Im Rahmen einer Briickeninstandsetzung ist eine genaue und umfangreiche Planung sowie
Bauvorbereitung erforderlich.

Grundlage der Ausschreibung von Briickeninstandsetzungen sind sorgfaltige Instandsetzungsentwdrfe
gemaB RAB-ING, die das ganze Briickenbauwerk umfassen.

In der Regel sind Instandsetzungen groBerer Briicken eigenstdndige MaBBnahmen.

Der Instandsetzungsentwurf ist Grundlage der Einstellung in den Haushalt (BHO/LHO).

Weiterhin ist darauf zu achten, dass die Regelungen fir die vertraglichen Vereinbarungen eine
sparsame und wirtschaftliche Verwendung der Haushaltsmittel gewahrleistet.

Unter Beriicksichtigung der einzuplanenden Haushaltsmittel ist bei Briickeninstandsetzungen sowie
Abbruch von Ingenieurbauwerken der Bestand auf Asbest zu untersuchen. In friiheren Jahren wurden
asbesthaltige Faserzementplatten im Uberbau im Bereich der Schalungsfuge sowie Abstandhalter
einbetoniert. Bei heutiger Erkenntnis und Erfahrung, Gefahrdung fir Mensch und Umwelt, muss der
verwendete Baustoff Asbest fachgerecht ausgebaut und entsorgt werden. Durch verspéatetes erkennen
dieser Problematik, erst bei der Bauausfiihrung, kommt es zu erheblichen Mehraufwendungen und
somit zu beachtlichen Kostenerh6hungen (Nachtragen) die zwingend zu vermeiden sind.

Bei der ingenieurmaBigen Bearbeitung von BriickeninstandsetzungsmaBnahmen sowie Abbruch von
Ingenieurbauwerken ist bei der Bauvorbereitung darauf zu achten, dass der Auftrag an das
einzuschaltende Dezernat StraBenbautechnik, Erhaltungsmanagement, Entsorgungsmanagement
speziell auch die Uberpriifung von Asbest umfasst. Eine Ausschreibung ist erst dann anzufertigen, wenn
sichergestellt werden kann, dass eine Aussage im Instandsetzungsentwurf getroffen wurde. Ist im
Ergebnis Asbest festgestellt, so sind bei der Erstellung der Ausschreibungsunterlagen die erforderlichen
Leistungen, welche sich durch den erhéhten Aufwand ergeben (Abstimmungsgesprache mit
Umweltbehdrden, Beauftragung einer zertifizierten Firma fiir Ausbau u. Entsorgung u.a.), vollstandig zu
beschreiben und in das LV mit aufzunehmen.

Die gleiche Vorgehensweise gilt fir Asbest-Abstandhalter.

Die Menge der Abstandhalter kann aus dem DBV-Merkblatt Betondeckung ermittelt werden. In
manchen Féllen zeichnen sich auch die Abstandhalter an der Betonoberflache ab. In
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Bewehrungszeichnungen kénnen Hinweise auf die Anzahl entnommen werden.
Eingesetzt wurden die Abstandhalter Uberwiegend in den 1960er bis 1980er Jahren.

1.3.1.3.6 Fiillen von Rissen

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.3.7 Mauerwerk

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.3.8 Verstarken von Betonbauteilen

(1) Nachtragliche Ertiichtigung von Briicken mittels externer Vorspannung

(Leitfaden nachtréagliche externe Vorspannung)

Das Gutachten fir ,Instandsetzung von Talbriicken mit externer Vorspannung” Prof. Dr.-Ing. Balthasar
Novak vom 12.08.2013 fiir Endverankerungen regelhafter Konstruktionen ist zu beachten.

-> siehe Kapitel 1.3.1.1.2 Hessische Regelbauweisen und Standardisierung

"Leitfaden zur nachtrdglichen Ertlichtigung von Briicken mittels externer Vorspannung"

-> siehe Anhang C Hess. Pflichtenhefte

den Leitfaden erganzende Hessische Entwurfshilfen

-> siehe in Anhang B Hess. Entwurfshilfen
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1.3.1.4. Stahlbau, Stahlverbund

1.3.1.4.1 Allgemeines

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.4.2 Stahlverbundbau

(1) Pflichtenheft Stahlverbundbauweise Pflichtenheft
Das Pflichtenheft Stahlverbundbauweise (Anhang C) wurde Uberarbeitet. Stahl-
Es wurde an den Eurocode (EC) angepasst. verbund-
Die Vorgaben in dem Heft sind anzuwenden. bauweise
Die Hess. Entwurfshilfen und Richtzeichnungen StvB sind dabei zu beachten (siehe Anhang B). Anhang C
Anhang B
(2) Schalwagen
Um die Durchdringungspunkte und damit die kritischen Stellen bei der Herstellung der
Betonfahrbahnplatte zu minimieren, sollten (soweit es die geplante Uberbaukonstruktion zul3sst)
unten laufende Schalwagen zur Anwendung kommen, die auf Durchdringungen/Abhdngungen in
der Fahrbahnplatte verzichten.
Wenn untergehangte Quertrager eingesetzt werden, konnen bei offenen Querschnitten und
Trapezkastentragern mit konstanter Bauhdhe im Kragbereich separate Schalwagen eingesetzt
werden. Zwischen den Stegen sind Konstruktionen einzusetzen, die sich auf den Untergurten der |-
Trager bzw. auf dem Bodenblech/Léngsrippen abstiitzen. Damit kann die Fahrbahnplatte ohne
Behinderung betoniert werden.
Hinweis: Aufgrund von zahlreichen Durchdringungspunkten in der Fahrbahnplatte des
Stahlverbundiiberbaus bei oben laufenden Schalwagen kénnen erhebliche Probleme bei der
Herstellung der geplanten/gradientengenauen Fahrbahnplattenoberfliche auftreten, die
umfangreiche Nacharbeiten und Korrekturen (z.B. Ausgleichgradienten) bedingen kénnen.
(3) Fahrbahnplattentausch bei 4- bzw. mehrspurigen Fahrbahnen
Bei der Konstruktion und Bemessung des Stahlverbund-Uberbauquerschnittes (4- bzw. mehrspurig)
ist die Moglichkeit eines abschnittsweisen Fahrbahnplattentausches aufgrund eines Havariefalles
(z.B. Brandschaden) zu berticksichtigen und einzuplanen.
(4) Nachweis der Materialeignung ZTV-ING
Die Kosten der Prufungen fir die Abnahmepriifzeugnisse nach ZTV-ING, darunter fallen auch [4]
weitergehende, technisch notwendige Materialeigenschaften wie z.B. Nachweis der Z-Guten, sind in
die Einheitspreise einzurechnen.
(5) Ermiidung DIN EN
Schweinahte der Haupttragelemente sind mindestens mit Kerbfallgruppe 71 auszubilden. Kerbfille, 1993
die nach DIN EN 1993-2/NA:2014-10, NDP Zu 9.6(1), Anmerkung 1 eine Zustimmung des AG DIN EN
erfordern (z.B. Kerbfall Tabelle 8.3, Detail 18 und 19) werden grundsatzlich nicht genehmigt. 1994
[5]
(6) Luftdicht verschweiBBte Hohlkasten, Ermiidung DIN EN
Fur Ermidungsnachweise bei luftdicht verschweiBten Kasten ist, fur alle nicht prifbaren- nicht 1993
zuganglichen Schweifnahten, gammaws = 1,35 nach DIN EN 1993-1-9 Tabelle 3.1 anzusetzen. DIN EN
1994
[5]
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(7) Lager, Ebenheits-, Toleranzanforderungen DIN EN

Ebenheitsanforderungen nach ZTV-ING 8-3, 2.4 (4) und Lagerzulassung 1090

gelten auch fiir KontaktstoBe zwischen Futterplatte/Keilplatte und Untergurt. [5]

ZTV-ING

[4]

(8) SchweiBnéahte, Stumpfnihte DIN EN

StumpfstéBe in Hauptrichtung (Ldngsnahte) z.B. Doppel V-Naht sind durchzuschweif3en. 1993-1-8
[5]

(9) Beanspruchung von Querrahmen bei Verbundbriicken

Obmannschreiben 2016-09

Das Obmannschreiben Nr. 2016-09 des Bundesverkehrsministeriums (Az: StB 17/7192.70/11-

2603029) vom 26.04.2016 einschl. der Anlage "Beanspruchung Querrahmen" ist mit sofortiger

Wirkung zu beachten.

Die darin gemachten Vorgaben zur Berlicksichtigung des Einflusses von oben liegenden

Schalwagenstiihlen auf die Beanspruchung von Querrahmen bei Verbundbriicken sind zu

bericksichtigen.

Obm 2016-09 Einfluss Schalwagenstiihle.pdf

Obm 2016-09 Anlage Beanspruchung Querrahmen.pdf

1.3.1.4.3 Korrosionsschutz Stahlbauten

(1) Korrosionsschutzplan RE-ING

Die Vorgaben der RE-ING sind zu beachten. [4]

(2) Korrosionsschutz von Stahlbauten ZTV-ING

Die Regelungen der ZTV-ING Teil 4 Abschnitt 3, sowie die TL/TP KOT-Stahlbauten und M-BU-ING [4]

sind zu beachten.
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1.3.1.5 Tunnelbau

1.3.1.5.1 Hessische Planung

Regelanforderungen an die Vorplanung von Tunneln

1. Allgemeines

Basierend auf den in den ,Richtlinien zum Planungsprozess und fir einheitliche Gestaltung von
Entwurfsunterlagen im StraBenbau (RE 2012)" enthaltenen Vorgaben fiir die Bearbeitung von
Ingenieurbauwerken im Rahmen des Vorentwurfs (VE) werden der erforderliche Umfang der
Bauwerksvorplanung bei Briicken- und anderen Ingenieurbauwerken sowie Tunnelbauwerken festgelegt
und Richtwerte flr die Bewertung der Grundleistungen nach HVA F-StB bzw. HOAI benannt.

Die Bauwerksplanung gliedert sich in bis zu drei Phasen mit aufsteigendem Detaillierungsgrad:

1. Machbarkeitsstudien im Rahmen der Voruntersuchung (VU) (optional)

2. Bauwerksvorplanung (,Bauwerksskizze") im Rahmen des Vorentwurfs (VE)

3. Bauwerksentwurf (nach RAB-ING) im Rahmen des Bauentwurfs (BE)

Die Phase eins beinhaltet die Grundlagen, wahrend die Phase zwei vornehmlich
der Baurechtschaffung dient. Die Phase drei umfasst die technischen Festlegungen zum Bauwerk.

2. Anforderungen an die Vorplanung von Tunneln

Die Anforderungen an die planerische Bearbeitung und Darstellung umfassen entsprechend den
Angaben nach RE 2012 und RE-Tunnel mit dem "Leitfaden firr die Planungsentscheidung Einschnitt oder
Tunnel™:

Begriindung der Notwendigkeit und der Hauptabmessungen, immissionstechnische,
landschaftspflegerische, klimatologische und &sthetische Gesichtspunkte bei der Bemessung und der
Gestaltung. Hinweise auf Besonderheiten, z.B. kurze Beschreibung vorgesehener GroBbauwerke.

Tunnelbauwerke bzw. Ingenieurbauwerke allgemein sind im Erlauterungsbericht nach RE 4.2.3 in
Unterlage 1, Ziffer 3.2.2/3.2.n und 4.7 tabellarisch zu erfassen und zu beschreiben. Als Erganzung dient
die ,Bauwerksskizze" (Unterlage 15 nach RE) mit vereinfachter Darstellung von Ansicht, Grundriss und
Querschnitt.

Im Rahmen der Bauwerksvorplanung soll anhand der Variantenuntersuchung (TVB-Briicken mit HVA-F-
StB) geklart werden, welches Konzept fir die BaumaBnahme am zweckmaBigsten ist zur Erlangung des
Baurechts.

In technischer Hinsicht sind insbesondere die mdglichen Wechselbeziehungen zwischen Baugrund und
Tragkonstruktion, die Dauerhaftigkeit der Konstruktion und die Anforderungen bei der Herstellung des
Bauwerkes zu beachten.

Dem abschlieBenden Strecken-RE-Vorentwurf wird nur die abgestimmte Vorzugsvariante beigelegt!

3. Regelumfang der Tunnelvorplanung

Die Darstellung und die Erlauterungen dienen der Bewertung der Auswirkung des geplanten Bauwerkes
hinsichtlich Flacheninanspruchnahme und Umweltauswirkungen und sollen eine Beurteilung der
baulichen Ausfiihrbarkeit und der zu erwartenden Kosten ermdglichen.

Bei den Planungen bzw. den Erlduterungen ist auf die aktuellen zu Grunde liegenden technischen
Richtlinien, Regelwerke und Empfehlungen Bezug zu nehmen (ZTV-ING, EC, RABT in Verbindung mit
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EABT etc.). Eine konkrete planerische Durcharbeitung auf Basis der Regelwerke ist Bestandteil des
Bauwerksentwurfes nach Erlangung des Baurechts. Lediglich ergdnzende Festlegungen, die nicht in 0.g.
Regelwerken beinhaltet sind, oder Abweichungen hiervon sollten Erwdhnung finden und ggf. gesondert
begriindet werden.

Die Inhalte von Bauwerksskizze und Erlauterungen sollen die Machbarkeit des Bauwerkes und die
genehmigungsrelevanten Angaben bezliglich der Auswirkungen des Bauwerkes hinsichtlich
Flacheninanspruchnahme und Umweltauswirkungen fiir das Planfeststellungsverfahren bzw. ggf.
Plangenehmigungsverfahren beinhalten.

Die Bauwerkskostenermittlung als Kostenschatzung, die fir den Gesehenvermerk des Vorentwurfes des
Bundesverkehrsministeriums erforderlich ist, ist nach AKVS aufzustellen.

Bauliche MaBnahmen zur Sicherheit bei Tunnelbauwerken werden nach RABT in Verbindung mit den
EABT Bestandteil der Genehmigungsverfahren.

Im Abschnitt 3.4 und 4.2 der RE 2012 sind die Entwurfsunterlagen fir die Vorplanung erlautert und
aufgelistet. Die Form wird in Abschnitt 5 der RE 2012 beschrieben.

Der Abschnitt 4.2.4 der RE 2012 enthélt die "Kommentierte Gliederung des Erlduterungsberichtes fiir
einen Vorentwurf". Ziffer 4.7 beschriebt die erforderlichen Angaben im Tunnelvorentwurf. Nachfolgend
sind in Erganzung einzelne im Erlauterungsbericht zu erfassenden Punkte angegeben:

Allgemeines
bauwerksrelevante Daten aus der Streckenplanung (Beschreibung der MalBnahme, verkehrstechnische
Daten), Léange, Langsneigung, Querschnitt, zuldssige Geschwindigkeit

Untergrundverhaltnisse
Zusammenfassung Baugrundgutachten (geologische und hydrogeologische Verhéltnisse, geotechnische
Randbedingungen fiir das Bauwerk, boden-/ felsmechanische Kennwerte fiir die Vorbemessung)

Bautechnische Daten, Bauwerksdaten

Bauwerksspezifische Daten aus Streckenplanung: nur Hinweise auf Regelungen in ZTV-ING 5
~Tunnel” und ZTV-ING 3 , Massivbau” (Regelquerschnitte und Hauptabmessungen, Vortrieb und
Sicherung, geotechnisches Messkonzept, Innenschale, Abdichtungskonzept, offene Bauweisen,
Voreinschnitte, Portale, Gestaltung)

Entwasserung
nur Hinweise auf Regelungen in ZTV-ING 5 ,,Tunnel” (bauzeitige Entwésserung, Dichtigkeitsklasse,
Bergwasserdranage, Fahrbahnentwdasserung)

Ausstattung

nur Hinweise auf Regelungen der RABT in Verbindung mit den EABT und RPS: Zusammenfassung
Luftungsgutachten/-konzept, Gesamtsicherheitskonzept, ggf. zusatzliche MaBnahmen/ Ausriistung iber
dem Standard der RABT/ EABT, betriebstechnische und sicherheitstechnische Ausstattung
(Energieversorgung, Betriebsgebaude, Zentrale Leittechnik, Beleuchtung, Belliftung,
Sicherheitseinrichtungen, Loschwasserversorgung, Léschwasserriickhaltung, Pannenbuchten,
Querschlage, Notgehwege, Leiteinrichtungen, Verkehrsbeeinflussungseinrichtungen, Schutzsysteme
Portalvorfeld)

Herstellung, Bauzeit, Baukosten, Betrieb

Bauablauf, Bauzeit, Kosten, Baustelleneinrichtung, Verwendung der Ausbruchmassen; Bauverfahren (falls
Forderungen dazu vorliegen bzw. beachtet werden miissen),

Organisation und Betrieb des Tunnels
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Anlagen

- Grundriss/ Draufsicht mit Nebenbauwerken, Loschwasserbecken, Schadstoffbecken, Zufahrten/
Aufstellflachen im Portalbereich und Baustelleneinrichtungsflachen

- Langsschnitt/ geolog.-geotechn. Langsschnitt

- Regelquerschnitte

- Grundriss/ Draufsicht Portale mit Bauzustand/ Endzustand

- Ansicht Portale

- ggf. Liftungsgutachten, Immissionsgutachten

- Gesamtsicherheitskonzept

Die erforderlichen Angaben in der Bauwerksskizze der Unterlage 15 nach RE 2012 bei
Ingenieurbauwerken umfassen fiir Tunnelbauwerke: Bauwerk bzw. Bauwerksgeometrie

- Projektgrundlagen und Rahmenbedingungen

- Darstellung des Bauwerkes in Lage- und Héhenplan im Rahmen der Streckenplanung (RE Unterlage 5
und 6) einschlieBlich Portalvorfeld (z.B. bedarfsweise Aufstellplatze fir Rettungskrafte, Zufahrten,
Umfahrten u.a.) und ggf. Lage Betriebs- und Nebengebaude (Riickhaltebecken, Loschwasserbecken u.a.)
- Bauwerksskizze Grundriss und Regelquerschnitt

- Bauwerksskizze Portale

bei Variantenuntersuchungen:
- untersuchte Varianten und Begriindung fiir die vorgeschlagene Lésung in Form einer gewichteten
Bewertungsmatrix mit Beurteilungshilfe

Baugrundverhiltnisse

(Diese Angaben erfolgen auf Basis des Gutachtens einer ersten geotechnischen Erkundung. Eine weitere,
vertiefte Erkundung erfolgt vor Bearbeitung des Bauwerksentwurfes nach RAB-ING)

- Beschreibung des Untergrundaufbaus

- Hinweis auf Inhomogenitaten (GroBstorungen, besondere geologische Strukturen etc.)
- Angaben zu Grund-/Bergwasser
- vorlaufige Bemessungswerte fiir Gebirgsfestigkeit und Verformungseigenschaften

- Darstellung als vereinfachter geologisch-geotechnischer Langsschnitt (Gebirgsverhaltnisse,
Bergwasser, Prognose Vortriebsklassen, ggf. Sonderverfahren)

bauzeitliche Auswirkungen

- Flacheninanspruchnahme fiir die Voreinschnitte (oder die Baugruben bei offener Bauweise)

- Flachen fir die Baustelleneinrichtung (ggf. Zwischenangriffe, Liftungsstollen etc.) und BaustraBBen
- Deponieflachen fir Ausbruchsmaterial, ggf. Zwischenlager

- Grundwasserbeeinflussung, Entwasserung wahrend Vortrieb

- Bauzeiten und Emissionen (Erschitterungen, Larm etc.)

Betriebs- und Sicherheitstechnik

- Betriebstechnische Ausstattung (Bezugnahme auf RABT in Verbindung mit den EABT, nur abweichende
oder zusatzlich erforderliche Angaben aufnehmen)

- Angaben zum Luftungssystem mit Aussagen zum Brandfall (Brandlast nach RABT in Verbindung mit
den EABT) [nur Tunnel > 400 m] oder Liftungsgutachten [nur wenn natiirliche/mechanische

Handbuch Hessen Mobil — 1.3.1 Ingenieurbau (Stand 04/2026) 52/82



Hessen Mobil
StraBen- und Verkehrsmanagement

Langsliftung nach RABT in Verbindung mit den EABT nicht ausreichend, ggf. mit
Variantenuntersuchung zwecks Risikoanalyse)

- Immissionsbetrachtung infolge Tunnelabluft [bei einfachen Verhaltnissen: Angaben auf Basis RABT in
Verbindung mit den EABT/ RLuS] oder ggf. Immissionsgutachten [bei komplexen Verhdltnissen]

- Gesamtsicherheitskonzept (Bezugnahme auf RABT in Verbindung mit den EABT, nur abweichende
oder zusatzlich erforderliche Angaben aufnehmen; samtliche baulichen MaBnahmen wie Fluchtstollen,
Querschlage, Zufahrten/ Aufstellflachen fir Rettungskrafte u.a. sind in Lageplénen darzustellen)

Herstellung und Baukosten

- Einstufung in Vortriebsklassen unter Abschatzung der erforderlichen Ausbruchverfahren und
Sicherung, ggf. Darstellung von Sonderverfahren bei Bauwerksunterfahrungen, besonderen
Randbedingungen o.a..

- Ausbau und Abdichtungskonzept des Regelquerschnitts (Bezugnahme auf ZTV-ING, nur abweichende
oder zusatzlich erforderliche Angaben aufnehmen)

- Verwendung von Ausbruchsmassen ggf. weitere kostenrelevante Faktoren (z.B. Arbeitsschutz,
Asbestproblematik)

- Kostenschatzung nach Erfahrungswerten

- Genehmigungsrelevante Besonderheiten eines Bauwerks sind im Einzelfall angemessen zu
beriicksichtigen. Hierflir kdnnen zusatzliche Angaben, Untersuchungen erforderlich werden. Dies
kdénnen z.B. erweiterte Angaben zur Hydrogeologie, bauverfahrensabhédngige Inanspruchnahme von
Flachen, bauverfahrensabhangige Emissionen und Beeintrachtigungen, besondere Randbedingungen im
innerstadtischen Baubereich oder Vergleichbares sein.

4. Hinweise zum Leistungsbild

Das Leistungsbild fur die Planung von Ingenieurbauwerken richtet sich nach der "Honorarordnung fir
Architekten und Ingenieure (HOAI)", dem ,Handbuch fir die Vergabe und Ausflihrung von
freiberuflichen Leistungen im StraBen- und Briickenbau (HVA F-StB)” und den hierin enthaltenen
.Technischen Vertragsbedingungen Objektplanung Ingenieurbauwerke (TVB-Ingenieurbauwerke)”.
Ingenieurbauwerke in der Vorplanung sind auf Grundlage des Leistungsbildes nach HOAI in Verbindung
mit der HVA-F-StB und der TVB-Ingenieurbauwerke zu bearbeiten. Fir die Bearbeitung als
Bauwerksskizze nach RE 2012 entspricht das Leistungsbild den Leistungsphasen 1
(Grundlagenermittlung) und 2 (Vorplanung).

Die Untersuchung konstruktiver Varianten bzw. Untervarianten (z.B. unterschiedliche Bauverfahren,
Querschnitte oder Bauwerkslangen/ -lagen) sind dem Schwierigkeitsgrad der Aufgabenstellung
entsprechend bei der Bewertung des Leistungsbildes zu berticksichtigen. In der Regel treten bei
Tunnelplanungen nur Untervarianten auf.

In der Regel sind Naherungsberechnungen oder Erfahrungswerte fiir die Bauwerksabmessungen
ausreichend; dies ist entsprechend bei der Bewertung des Leistungsbildes zu berticksichtigen. Im
Einzelfall konnen jedoch die Variantenuntersuchungen statisch-konstruktive Untersuchungen
erforderlich machen.

Art und Umfang der Technischen Ausstattung von Tunnelbauwerken sind in den "Richtlinien fur die
Ausstattung und den Betrieb von StraBentunneln (RABT 2006 in Verbindung mit den EABT)" detailliert
festgelegt. In der Planungsphase ,Vorentwurf (VE)” nach RE ist i.d.R. ein Verweis auf die hieraus
resultierenden baulichen Anforderungen ausreichend. Zusatzlich erforderliche Angaben beinhalten das
ggf. zu erstellende Luftungsgutachten bzw. die Aussagen zu Immissionen durch die Tunnelentliftung.
Diese Leistungen werden nicht auf Grundlage der HOAI § 52, Teil 2, § 55 und 56, beschrieben. Gleiches
gilt ggf. fir Sondergutachten und —untersuchungen, die bei Abweichungen von den Regelungen der
RABT/ EABT erforderlich werden kdnnen.
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Die sicherheitstechnischen Einrichtungen entsprechend der Vorgaben der RABT/ EABT sind als
gesonderte Leistung in einem Gesamtsicherheitskonzept zusammenfassend darzustellen.

Die vorgenannten Leistungen sind beim Leistungsbild der spateren Planung der Technischen
Ausstattung als bereits erbrachte Teilleistungen entsprechend zu berticksichtigen.

5. Ausschreibung in geschlossener Bauweise

Basierend auf dem ,Leitfaden fir die Behandlung von zeitgebundenen Kosten (ZGK) im Tunnelbau"
eingefiihrt mit ARS 07/2017 b4-Leitfaden-ZGK-Tunnelbau.pdf sind die Kriterien zur Ausschreibung und
Abrechnung von zeitgebundenen Kosten im Tunnelbau vereinheitlicht und damit eine gute
Abrechnungsbasis fiir den Bau von StraBentunneln in geschlossener Bauweise geschaffen. Der Leitfaden
ist auch auf der Homepage der BASt veroffentlicht Leitfaden fiir die Behandlung von zeitgebundenen
Kosten (ZGK) im Tunnelbau, er ist fiir alle Tunnel im Geschaftsbereich auf BundesfernstraBBen, Landes-
und KreisstraBen anzuwenden.

Geotechnische Gutachten fiir den Tunnelbau

1. Einfiihrung

Der Bau von StraBentunneln erfordert einen hohen Aufwand an geotechnischen Untersuchungen. Die
Anforderungen orientieren sich an der DIN 4020, die die DIN EN 1997-2: EC 7 Teil 2 ergdnzt. Dabei wird
in Voruntersuchungen, Hauptuntersuchungen und baubegleitende Untersuchungen mit Dokumentation
unterschieden.

In den ZTV-ING Teil 5 werden Anforderungen und Untersuchungen von der Planungsphase bis zu den
Untersuchungen nach Fertigstellung beschrieben.

Der Umfang eines jeden Gutachtens ist von dem Projekt und den 6rtlichen geologischen
Gegebenheiten abhangig und liegt im Ermessen des jeweiligen Gutachters.

Zur Beurteilung des zweckmaBigen Umfanges wurde fir Tunnelplanungen von Hessen Mobil eine
Zusammenfassung der geotechnischen Untersuchungen im Tunnelbau erstellt.

Bei der Beauftragung von Gutachten im Tunnelbau bitte ich den Inhalt der folgenden
Zusammenfassung zu vereinbaren.

1.1 Vorbemerkungen

Geotechnische Untersuchungen bei TunnelbaumaBnahmen umfassen die zur bautechnischen
Beschreibung und Beurteilung von Fels notwendigen ingenieurgeologischen, hydrogeologischen,
hydrologischen, geophysikalischen, bodenmechanischen und felsmechanischen Arbeiten. Die
Anforderungen an geotechnische Untersuchungen orientieren sich an der DIN 4020 und unterteilen sich
in

e Voruntersuchungen
e Hauptuntersuchungen
e Baubegleitende Untersuchungen und Dokumentation

Darauf aufbauend wird der tunnelbautechnische Bericht erstellt. Fiir Tunnelbauprojekte der Hessischen
StraBenbauverwaltung werden nachfolgend Anforderungen an die Erstellung geotechnischer Berichte
aufgefuhrt und Hinweise bzw. Empfehlungen fir die Durchfiihrung geotechnischer Untersuchungen
gegeben.

Art und Umfang dieser Untersuchungen richten sich dabei nach der vorgesehenen Bauwerksgestaltung
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und den zu erwartenden Untergrundverhaltnissen. Eine Vorgabe der geotechnischen Untersuchungen
bzw. der Inhalte eines geotechnischen Berichts kann daher lediglich eine Empfehlung darstellen, die
letztendliche Ausgestaltung ist vom Gutachter nach Beriicksichtigung der ortlichen Untergrundsituation,
der baulichen Verhaltnisse und des Bauwerkes sowie des aktuellen Kenntnisstandes festzulegen. In
Abhangigkeit von diesen Randbedingungen kann der geotechnische Untersuchungsrahmen aus
fachlichen Uberlegungen sowohl aufwendiger oder auch einfacher als die genannten Empfehlungen
festzulegen sein.

1.2 Technische Regelwerke
Die im Anhang aufgefiihrten technische Regelwerke sind geotechnischen Untersuchungen zu Grunde zu
legen. Diese Aufstellung ist nicht abschlieBend.

2. Geotechnische Untersuchung

Der Untersuchungsaufwand ist anhand der Schwierigkeit von Bauwerk und Untergrund festzulegen.
Tunnelbauwerke fallen i.d.R. unter die geotechnische Kategorie 3 nach DIN 4020. Die wesentlichen der
notwendigen geotechnischen Informationen sind nachfolgend aufgefiihrt; weitere Untersuchungen
kdnnen projektabhéngig erforderlich werden.

2.1 Voruntersuchung

Die Voruntersuchung umfasst die Auswertung vorhandener Unterlagen, Erkundungsbohrungen entlang
der Trasse an je nach Zugéanglichkeit ausgewahlten Stellen und die stichprobenhafte Feststellung
maBgebender BaugrundkenngréBen und —eigenschaften.

Die Voruntersuchung muss die zur planerischen Bearbeitung von Tunnelbauprojekten (,Tunnel-
Vorentwurf”, nach: Hinweise zur Beurteilung von Tunnelplanungen bei der Untersuchung von
Trassenvarianten bei NeubaumaBnahmen von BundesfernstraBen, Bundesministerium fiir Verkehr —
Abteilung StraBenbau, 17.07.1992) notwendigen geotechnischen Informationen zur Erstellung der
Entwurfs- bzw. Genehmigungsplanung (HOAI Leistungsphasen 3 bzw. 4) umfassen.

Sie liefert Informationen zur Priifung der Machbarkeit, zur Beurteilung der Beeinflussung des
Tunnelbauprojektes durch die Baugrundverhaltnisse und dient der Erfassung von Art und Umfang der
weiteren geotechnischen Untersuchungen.

2.1.1 Gebirgsverhailtnisse

e Aufbau des Untergrundes: Gebirgsaufbau, Homogenbereiche, Tektonik/Stérzonen

o  Uberdeckung, spez. Gewicht, ggf. allgemeiner Spannungszustand

e Beschreibung der Schichtenabfolgen

o Fels: Gesteinsfestigkeit (qualitativ), Kornbindung, Verwitterungsgrad, Trennflachen Lockergestein:
Kornverteilung, Konsistenz/Lagerungsdichte (qualitativ)
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2.1.2 Festigkeitseigenschaften

e Fels: Angaben zur Gesteinsfestigkeit und Gebirgsfestigkeit, Angaben zur Scherfestigkeit und
Scherfestigkeit auf Trennflachen, Anisotropie

e Lockergestein: Wassergehalt, Konsistenzgrenzen/Lagerungsdichte; Angaben zur Scherfestigkeit

2.1.3 Verformungseigenschaften
Elastizitatsmodul, Verformungsmodul, Steifemodul (Lockergestein), Querdehnungszahl, ggf.
Quellverhalten

2.1.4 Grundwasserverhaltnisse
Grundwasserstéande, Angaben zu Durchlassigkeiten und Grundwasserchemismus, Abschatzung des
Bergwasserandrangs

2.1.5 Bautechnische Eigenschaften

Standfestigkeit des Gebirges, Homogenbereiche, Verwendbarkeit des Ausbruchmaterials, Darstellung
der Aufschllsse als Profilschnitt in Tunnelachse mit mindestens folgenden Angaben: Geologie
(Stratigraphie/Lithologie, Tektonik), Grundwasserverhaltnisse

2.2 Hauptuntersuchung

Die Hauptuntersuchung dient der Verdichtung der vorliegenden geotechnischen Informationen,
insbesondere durch weitere Erkundungsbohrungen entlang der Trasse, Anlage von Schirfen in
Portalbereichen und durch Ermittlung maBgebender BaugrundkenngréBen und —eigenschaften in Feld-
und Laborversuchen. Die Hauptuntersuchung muss die fur die Planung (Tunnelentwurf) notwendigen
geotechnischen Informationen zur Erstellung der Ausfihrungsplanung und der
Ausschreibungsunterlagen (HOAI Leistungsphasen V U. VI) umfassen. Diese Informationen dienen der
Bemessung des Ausbaus, der Wahl des Bauverfahrens und der Betrachtung etwaiger Auswirkungen des
Bauverfahrens bzw. Baus auf das Umfeld (Gebdudesetzungen, Grundwasserbeeinflussung etc.).

2.2.1 Gebirgsverhiltnisse

e Aufbau des Untergrundes: Gebirgsaufbau, Homogenbereiche von Gebirgstypen bzw.
Baugrundmodell im Lockergestein, Zerriittungs- und Stérungszonen im Bereich des Ausbruchs,
Besonderheiten (Blocke, Hindernisse, Erdfalle, Bergsenkungen, Bauwerke usw.)

o Uberdeckung, spez. Gewicht, ggf. Ermittlung von Primarspannungen

e Beschreibung der Schichtenabfolgen
Fels: Gesteinsfestigkeit (qualitativ), Kornbindung, Verwitterungsgrad, Trennflachengefiige
Lockergestein: Kornverteilung (qualitativ/quantitativ), Konsistenz Lagerungsdichte

2.2.2 Festigkeitseigenschaften

o Fels: Rechenwerte zur Gesteinsfestigkeit und Gebirgsfestigkeit (Druck-/Zugfestigkeit) sowie zur
Scherfestigkeit und Scherfestigkeit auf Trennflachen und Angaben zur Anisotropie fir die jeweiligen
Homogenbereiche

o Lockergestein: Wassergehalt, Konsistenzgrenzen/Lagerungsdichte; Rechenwerte zur Scherfestigkeit
fur die einzelnen Schichten des Baugrundmodells
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2.2.3 Verformungseigenschaften

o Fels: Rechenwerte fir Elastizitatsmoduli, Verformungsmoduli, Querdehnungszahl, ggf. Quelldruck fr
die jeweiligen Homogenbereiche

o Lockergestein: Rechenwerte fur Steifemoduli fir die einzelnen Schichten des Baugrundmodells

2.2.4 Mineralogische Zusammensetzung
Mineralbestand, Bindemittel, dquivalenter Quarzanteil

2.2.5 Grundwasserverhiltnisse
Grundwasseroberflache, Untergrunddurchlassigkeiten, Grundwasserchemismus, anfallendes Bergwasser
und ggf. MaBnahmen (Absenkung, Absperrung etc.)

2.2.6 Bautechnische Eigenschaften

e Homogenbereiche, Gebirgsklassen fir die jeweiligen Homogenbereiche entlang der Tunnelachse

e Bohrbarkeit, Gewinnbarkeit

e ggf. Einschatzung des geologisch bedingten Mehrausbruchs, mdgliche Abschlagslangen, notwendige
Teilausbrtiche etc.

e Kornverteilung des Ausbruchmaterials und Verwendbarkeit in Hinblick auf, Verdichtungsfahigkeit,
ggf. Verunreinigung

2.3 Beeinflussung des Umfeldes

Einfluss auf die Grundwasserverhaltnisse (Brunnen, Wasserschutzgebiete u.a.)

ggf. Verwertbarkeit /Entsorgung von Ausbruchsmaterial, Freisetzung /Auslaugung von Stoffen
ggf. Einfluss bautechnischer MaBnahmen (Injektionen etc.), Erschitterungen

ggf. Gelandeverformungen beim Vortrieb

Darstellung als Profilschnitt in Tunnelachse (,,Geologischer Langsschnitt”) mit folgenden Angaben:
Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik, Gebirgsklassifizierung

3. Geotechnisches Gutachten
In Anlehnung an DIN 4020 soll das Geotechnische Gutachten folgende Abschnitte umfassen:

e Untersuchungsgegenstand

e durchgefiihrte Untersuchungen
o Darstellung der Ergebnisse

e Bewertung der Ergebnisse

e Folgerungen und Empfehlungen

Die wesentlichen Informationen, welche der Bericht enthalten sollte, sind nachfolgend als Empfehlung
wiedergegeben. Weiterhin sind Erkundungs- und Untersuchungsmethoden aufgefiihrt.

Bei der Nennung der erforderlichen Informationen und der Auswahl der Methoden wurde von
Tunnelbauprojekten in Hessen und den hier vorherrschenden geologischen und morphologischen
Verhéltnissen ausgegangen. Abhangig von der ortlichen Untergrundsituation ist der empfohlene
Umfang aus fachlicher Sicht zu erganzen oder zu verringern.

Entsprechend der jeweiligen Planungsphase ist der Inhalt bzw. der Detaillierungsgrad nach o.g.
Angaben fir das Gutachten festzulegen.
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ANHANG B

Hessische Entwurfshilfen und Richtzeichnungen
Tunnelbau

zur Zeit keine Erganzungen zu den RIZ-ING

Notrufnischen

Im Regelfall sollen die Notrufnischen in Tunneln so ausgebildet werden, dass Fertigteil-Notrufzellen in
die Nischen eingeschoben werden kénnen. Dabei sind die vorgegebenen Lichtraummale gemaB RABT
in Verbindung mit den EABT sowie den Richtzeichnungen T Not einzuhalten und die Standardmal3e der
Fertigteil-Notrufzellen zu berlcksichtigen.

ANHANG C
Wirtschaftliche Aspekte bei Tunnelbauwerken

Schriftenreihe der HSVV Heft Nr. 52-2006 "Wirtschaftliche Aspekte bei Tunnelbauwerken in friihen
Planungsphasen”

Asbestproblematik

Schriftenreihe Forschung StraBenbau und StraBenverkehrstechnik des BMVBS, Heft 970-2007, Sept.
2007, Erarbeitung von technischen und organisatorischen MaBnahmen bei asbestbelasteten
Tunnelbauwerken, Wirtschaftsverlag NW Verlag fiir neue Wissenschaft GmbH PF 101110 27511
Bremerhaven

Sonderbauweisen des Tunnelbaus

Tunnelabdichtungssystem in Bereichen mit Wasserdriicken > 3 bar

Die konstruktive Ausbildung der Abdichtung in Bereichen des Tunnels mit Wasserdrlicken Uber 3 bar
stellt regelmaBig eine groBe Herausforderung dar. Aufgrund einer Kosten-/ Nutzenbewertung und der
aus anderen Tunnelprojekten gewonnenen Erfahrungen Gber die dort ausgefiihrten
Abdichtungssysteme (WUB-KO mit einlagiger KDB gegeniiber einem System mit zweilagiger KDB) ist fir
Tunnel die Realisierung der Abdichtung in den betroffenen Bereichen ZTV-ING-konform als WUB-KO
mit zusatzlicher einlagiger KDB ggf. in Teilbereichen in Erwdgung zu ziehen. Die Abdichtung mit KDB ist
Uber die gesamte Tunnelldnge vorzusehen, wahrend die Ausfiihrung als WUB-KO lediglich in den
Bereichen mit Wasserdriicken tber 3 bar erfolgen soll.

Als Orientierung fir die Planung der Blockldngen, der Schottbereiche und der Fugenbandausbildung
sowie notwendiger Verpressabschnitte konnen vorhandene Planunterlagen dienen, deren
Zurverfligungstellung fur die Planung des Tunnels von PB3 erfolgen kann.
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1.3.1.5.2 Hessische Baudurchfiihrung

Die Nummerierung der nachfolgenden Abschnitte wird dem Teil 5 Tunnelbau der ZTV-ING entsprechen:
Abschnitt

1 Geschlossene Bauweise

2 offene Bauweise

3 Maschinelle Schildvortriebsverfahren

4 Betriebstechnische Ausstattung

5 Abdichtung

Derzeit gibt es keine hessischen Ergéanzungen.
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1.3.1.6 Bauverfahren

1.3.1.6.1 Allgemeines

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.6.2 Traggeriiste
(1) Traggeriiste DIN EN
Alle Stahlbauteile sind hinsichtlich ihrer Stahlgiite unverwechselbar und dauerhaft zu kennzeichnen. 12812
Das Gerlst zur Einschalung der Kappen und Gesimse ist so auszubilden, dass es den vorgezogenen [5]

Abbau des Traggerustes nicht behindert.

Der AN tragt die alleinige Verantwortung fiir die Standsicherheit des Geristes.

In der Regel behélt sich der AG eine zusatzliche Kontrolle durch den von ihm bestellten
Prifingenieur vor.

Die alleinige Verantwortung des AN fiir die Standsicherheit des Geriistes wird durch die Kontrollen
des AG oder seines Vertreters nicht berihrt.

Ein Ausfihrungsprotokoll nach ZTV-ING T 6-1 ist der verantwortlichen Bauaufsicht des AG
rechtzeitig vor dem Aufbringen der Nutzlast vorzulegen.

Erst nach Gegenzeichnung durch den AG darf das Geriist belastet werden.

(2) Durchfahrts6ffnungen (Traggeriist) RSA
Die ,Richtlinie Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen” (RSA) einschl. des zugehdrigen RSA- [11
Handbuches sind zu beachten.

Die den &ffentlichen Verkehrsraum begrenzenden Traggerustteile sind blendfrei zu beleuchten. Im

Bereich der Schutzeinrichtungen vor dem Traggerist sind elektrische Warnleuchten in der

erforderlichen Anzahl geméB der Festlegung durch die Verkehrsbehérde anzubringen. Alle
Beleuchtungseinrichtungen sind wahrend der Bauzeit stérungssicher zu betreiben und zu

unterhalten.

(3) Baubehelfe/Traggeriiste an Bahnanlagen Ril 804,
Bahnspezifische Vorgaben/Vorschriften (u.a. z.B. Ril 804, Ril 836) sind bei Baubehelfen und Ril 836
Traggeristen im Einflussbereich der Bahn besonders zu beachten und in der Planung und [2]

Ausschreibung genau anzugeben.

Besonders betrifft dies Forderungen Einhaltung von Lichtraumprofilen (Endzustand und Bauzustand;
unter Beachtung der Geschwindigkeit, die von der Bahn/Bahnbetreiber vorgegeben ist).

Es ist damit zwingend eine friihzeitige Abstimmungen mit der Bahn bzw. dem Betreiber der
Bahnanlagen zu treffen und die Planung durch einen entsprechenden Gesehen- oder Zustimmungs-
Vermerk der zustandigen Bahnstellen versehen zu lassen.

Wahrend der Ausfihrungsplanung ist der vom AG zu beauftragende Prifingenieur auch unter
diesen besonderen bahnspezifischen Bedingungen auszuwéhlen und einzubinden.

1.3.1.6.3 Taktschiebeverfahren

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung
1.3.1.6.4 Schutzeinrichtung Witterung

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung
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1.3.1.7. Fahrbahnbelage

1.3.1.7.1 Allgemeines

(1) Abdichtung Uberbau (Beton) ZTV-ING
Die Regelungen der ZTV-ING 6.1 (Regelfall Neubau) und 6.2 (InstandsetzungsmaBnahmen mit [3]
hoheren Belagsdicken > 10cm) sind zu beachten. RiZ-ING
Bei InstandsetzungsmaBnahmen wird empfohlen, grundsétzlich eine Kratzspachtelung (vgl. 6- [4]

14.3.3.3 oder 6-2 4.3.3.3) auszuschreiben, da erfahrungsgema0 die Rautiefe von 1,5 mm
Uberschritten wird.

(2) Gussasphalt auf Briicken/ max. Querneigung der Fahrbahn auf Briicken ZTV Asphalt-
Gussasphalt kann bis zu einer max. Schragneigung von 7% auch auf Bauwerken (Schutzschicht StB
auf der Abdichtung oder Deckschicht) hergestellt/ausgefiihrt werden. Zu beachten ist dabei, [3]

dass die resultierende Querneigung (Querneigung plus Langsneigung) den Wert nicht
Uberschreiten darf. Nach den ZTV Asphalt-StB 07/13 Abschnitt 3.9.1 (bzw. mit Einfiihrung der
ZTV Asphalt- StB 26, Teil 1, Abschnitt 3.11.1) sind zum Gussasphalteinbau auf stark schrég
geneigten Flachen (z.B. gréBer 7% Schragneigung) in der Leistungsbeschreibung besondere
MaBnahmen festzulegen. Diese sind mit dem Fachdezernat StraBenbautechnik, Erhaltung PB
2.2 bezogen auf den Einzelfall abzustimmen.

(3) (PmB) Gussasphalt auf Briicken als regelhafte Deck- bzw. Schutzschicht

Aufgrund von Problemen der Versprédung des Gussasphalts sind die nachfolgenden
Leistungstexte im Erlauterungsbericht und in den Vergabeunterlagen (gemaB Abstimmung PB
2) vorzusehen:

bei Stahlbriicken:

MA 11 S mit PmB 25/45 VH/VL

Asphaltdeckschicht aus Gussasphalt MA 11 S herstellen.
Einbaubreiten nach Unterlagen des AG.

In Verkehrsflachen '

Einbau ' cm einschlieBlich eingedriicktem Abstreumaterial '
Bindemittel = PmB 25/45 VH/VL

Fremdfiller = Kalksteinfiller Kategorie CC 90.

bei Briicken mit Betontafel: Deckschicht

MA 11 S mit 25/35 VL/VH und 2 M.-% Naturasphalt TE
Asphaltdeckschicht aus Gussasphalt MA 11 S herstellen.
Einbaubreiten nach Unterlagen des AG.

In Verkehrsflachen '

Einbau ' cm einschlieBlich eingedriicktem Abstreumaterial '
Bindemittel ' 25/35 VL/VH und 2 M.-v.H. Naturasphalt. '
Fremdfuller = Kalksteinfiller Kategorie CC 90.

bei Briicken mit Betontafel: Schutzschicht

MA 11 S mit 25/35 VL/VH und 2 M.-% Naturasphalt TE

Asphaltschutzschicht aus Gussasphalt MA 11S

auf Dichtungsschicht herstellen.

Fugen herstellen und verfillen wird gesondert vergltet.

Einbaubreiten nach Unterlagen des AG.

(Anmerkung: Mit Anschluss als Fuge herstellen und gegebenenfalls mit "Oberflache der
Asphaltschutzschicht bearbeiten”)

Bindemittel ' 25/35 VL/VH und 2 M.-v.H. Naturasphalt. '
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Fremdfuller = Kalksteinfiller Kategorie CC 90.
LV _PmB-Deck-Schutz-schicht-auf-Bruecken.docx

(4) Verwendung von Offenporigem Asphalt (OPA) auf BundesfernstraBBen ARS 8/2004
Das zugehorige ARS ist bzgl. Einsatz von OPA insbesondere auf Briicken zu beachten. Sachgebiet
Die Verwendung von OPA auf Briickenbauwerken ist in RE-ING T2-4 festgelegt. 12.1
[11
RE-ING
[4]
siehe auch
Bereich
StraBBen-
bautechnik
(5) Priifung der Fehlistellenfreiheit auf versiegelten Fahrbahnplatten mit dem ZTV-ING
Funkendurchschlagverfahren [4]
Um die Dichtigkeit im Rahmen von Kontrollprifungen festzustellen, ist die
Wasserdurchlassigkeit zu Gberprifen.
Dabei kommt ein Gleichspannungsprifgerat nach DIN 55670 (Funkendurchschlagverfahren)
zur Anwendung. Undichtigkeiten, Poren werden dabei durch ein akustisches Signal angezeigt.
Das Verfahren wurde per AV 13/1999 AV_13-1999.pdf als Kontrollprifung in Hessen
eingefuhrt.
Die DIN 55670 ist fiir die Prifung maBgebend, hinsichtlich Priifgerat sollte z.B. Fa. ElImed
Isotest 3P oder gleichwertig mit Prifspannung 5-6 KV zur Anwendung kommen.
Diese Kontrollprifung ist in der Leistungsbeschreibung und dann im Bauvertrag zu verankern.
Dies ist als Eigenliberwachungs- bzw. Kontrollpriifungen hinsichtlich Fehlstellenfreiheit gemal
ZTV-ING Teil 6 Abschnitt 1 (5.4) festzulegen.
Die Versiegelung wird bei Nachweis des in Abs. 4.3.3.2 geforderten Mindest-
Materialverbrauches und Nachweise gem. Abs. 5.2 und 5.3 abgenommen.
Dieses Verfahren hat sich bei Hessen Mobil als Baustellenprifung mit dem
Funkendurchschlagverfahren bewahrt.
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1.3.1.7.2 Belage auf Uberbau mit einlagiger Dichtungsschicht

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.7.3 Belage auf Uberbau mit zweilagiger Dichtungsschicht

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.7.4 Belage auf Uberbau mit Dichtungsschicht aus Fliissigkunstoff

(1) Uberbauabdichtung RiZ-ING Dicht 7

Eine Uberbauabdichtung gemaB der Richtzeichnung fiir Ingenieurbauwerke ,Dicht 7" (Dichtungsschicht
aus Flissigkunststoff) ist nicht anzuwenden und bedarf der separaten Zustimmung von Hessen Mobil
Zentrale.

1.3.1.7.5 Belage auf Uberbau mit Dichtungsschicht auf Stahliiberbau

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.7.6 Belage auf Uberbau Reaktionsharz-Diinnbelége auf Stahliiberbau

Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung
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1.3.1.8 Bauwerksausstattung

1.3.1.8.1 Allgemeines

(1) entfillt

1.3.1.8.2 Fahrbahniiberginge FU aus Stahl

(1) entfillt

(2) Ausbildung/Fiihrung der UKO (Ube 1) bei Kappen im Bereich von Dienstwegen z.B. RiZ "Kap 1" (kein
Rad- und/oder Gehwegverkehr) bei Fahrbahniibergangen mit einem Dichtprofil

Die Fiihrung des Dichtprofiles der Uko’s im Kappenbereich nach oben bis zur Kappenoberfliche ist als Vorzugs-
Losung vorzusehen.

Im senkrechten Gesims-Bereich ist ein Abdeckblech (demontierbar) anzuordnen, damit die Schalung ohne grof3e
Probleme entfernt werden kann.

Dadurch werden die Abdeckbleche auf der Kappe, die einen Schwachpunkt bilden, nicht mehr bendétigt.

Dies gilt aber nur bei Bauwerken, die keinen Geh- und Radweg Uberfiihren, also nur den Notgehweg. Es muss
sichergestellt werden, dass der Schrammbordbereich eine durchgehend glatte Oberflache erhélt, so dass sich
dort kein Hindernis/Vertiefung ergibt.

Bei Geh- und Radwegen auf dem Bauwerk ist die Blechabdeckung weiterhin vorzusehen, da ein offener UKO-
Spalte (vor allem bei schief/schrég laufenden UKO’s) eine Stolper- bzw. Unfallstelle darstellt.

Diese besondere UKO-Konstruktion (Fiihrung des Profils an OK Kappe) ist immer im Bauwerksplan als Detail-
Skizze anzugeben und auch entsprechend in den Vergabeunterlagen zu beriicksichtigen.

Siehe nachfolgende Abb.:
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Querschnitt in Achse UKO:

Schnitt C-C:
77 v g > > 7 |
S/ % Y SISl
Kappe 2 / //// ’;/ ’ M Kappe
// </ s // % ] 4
Uherbau 0 — DR
(Kragarm} ¥ YA
I,’I’:l,/t;Al /1
AN Fligel

) )
O N \ N
N N,

1.3.1.8.3 Fahrbahniiberginge FU aus Asphalt oder anderen Materialien

(1) Einsatz von Fahrbahniibergdangen aus Asphalt RE-ING
[4]

Fahrbahnlbergédnge aus Asphalt sind nur in Ausnahmefallen (z.B. bei Instandsetzungen von alten
Bogenbriicken) oder bei Integralen Bauwerken nach RE-ING T2-5 anzuwenden.
Die Briickenschiefe/Kreuzungswinkel sollte nicht kleiner als 80gon sein.

Bei gréBeren Schiefen verlangert sich der Uberrollweg (iber den Fugenspalt und fiihrt daher zu
groéBeren Beanspruchungen. Zusatzlich werden Scherkrafte auf die Fugenflanken tUbertragen.

(2) Fahrbahniibergédnge aus Asphalt bei hohem Schwerverkehrsanteil

Fahrbahnlbergédnge aus Asphalt sind unter dem Hintergrund der "Erfahrungssammlung tber die
Bewahrung von Fahrbahniibergangen aus Asphalt" (Heft 919, Untersuchungsbericht der Bast) nur
in StraBen mit geringen Schwerverkehrsanteil vorzusehen.

Das Thema Dauerhaftigkeit/Standfestigkeit bei Einbau in hochbelasteten StraBen mit hohem
Schwerverkehrsanteil wie Autobahnen wurde dabei bestimmend, da gehauft Schaden
(insbesondere Spurrillenbildung im LKW-Fahrstreifen) auftraten.
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1.3.1.8.4 Lager und Gelenke

(1) DIN EN 1337 - Lager- und Verformungsangaben DIN EN
Die Lagerlasten und -bewegungen sind nach EC 0 / NA / A1 Anhang E zu bemessen. Die 1337
gammafachen Designwerte (gamma- fache Werte) sind im Bauwerksplan im Bereich des Grundrisses [5]
anzugeben. ZTV-ING
Folgende Angaben zu den Lagern sind zu machen: [4]
DIN EN
e  Bemessungswege (Verschiebung und Verdrehung) und min/max Lagerkrafte mit 1990/NA/A1
Uberlagerung im GZT; insbesondere min/max V, min/max Hy (sofern Festlager), min/max Hy [51
(sofern Festlager), min/max vy, min/max vy, min/max Phi,, min/max Phi, (Lagertabelle siehe RAB-ING
RAB-ING T1-3). [4

Fur den Bauwerksentwurf ist es i.d.R. ausreichend, soweit dies auf der sicheren Seite liegt,
die Lager aus der Uberlagerung der jeweils ungiinstigsten Werte zu bestimmen. Fiir die
Ausfliihrungsplanung sind die zu den jeweiligen Maximal-/Minimalwerten zugehérigen
Werte der anderen Kraft- und VerformungsgréBen anzugeben. Bei groBen Talbriicken ist es
bereits im Bauwerksentwurf erforderlich, die zu den Lagerkraften zugehdrigen
Auflagerdrehwinkel und -verschiebungen anzugeben. Werden Pressenkréfte fir den
Lageraustausch angegeben, erfolgen die zugehdrigen Angaben unter Gebrauchslasten. Im
Grundsatz sind die in der Tabelle grau hinterlegten Felder/Angaben in der Diagonale fir
den Bauwerksentwurf zu machen. Fur die Ausfihrungsplanung sind die restlichen Felder
noch zu fillen.

Bauvorhaben: |
Lager Nr.:
Lize DeinfaRet ale Resitonen und Bewegunpen Im Enczusnd. Werden Lager wi'rend der Bauphace eingedaut und|
dnn de wne de Werte des mOszen Ge Werte Im
FEOXY duzgewezen werter
orige B - der Lagerkrafte und Bx
N [ W Vy | M [ v | vw | o [ o
o | o o | (e | e | e | ed) | pmea
Lagerkrafte und Bewegungen im Grenzzustand der Tragfahigkeit
Lagerkrafte fur die ination nach Abschnitt NAE.S
1. o N,
12 onin No,,
13 Vs
14 minV,,,
15 V0
18 mnv,,,
17 max M,
18 min M, s,
B fur die ination nach Abschnitt NAE 5

21 o v,
22 min v,
23 max v, ,
24 min v,
25 max 9.,
28 min 9.
27 maxe,.
28 min 9,

Lagerkrafte und Bewegungen im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit

Lagerkrafte fur die ische Kombination nach DIN EN 1990:2010-12, 6.5.3(2)

S max N,

32 min N,

33 [ max v,
£ min V.,
36 max V.,
28 min v,
37 ESTH
8 min M,

Bewegungen fur die ch istische Kombination nach DIN EN 1990:2010-12, 6.5.3(2)

a1 mnax v,
a2 i v,
43 max v, ,
. min v,
45 X s
a8 min o,
a7 maxg,,
bl ™0 9,

Bei den Bewegungen sind die Bewegung chiage nach EN 1337-1:2001-02. 5.4, sowie die Mindestbewegungen nach
EN 1337-1:2001-02. 5.5, nicht berlicksichtigt.
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1.3.1.8.5 Riickhaltesysteme

(1) SchutzmaBnahmen durch Geldnder bei Schréagfliigeln Blatt-Nr.2.02
Bei Bauwerken mit Schrégfliigeln (in die Béschung laufend) ist vom Ende der Kappe/Uberbau Anhang B
bis zum Ende des Schragfllgels eine Strecke vorhanden, in der Absturzgefahr tber den Fligel

besteht. In diesem Falle muss das Geldnder entlang dem Bankettrand lber das Kappenende Blatt-Nr.8.01
hinaus verlangert werden. Die Verlangerungsstrecke ist so zu bemessen, dass senkrecht Anhang B

unterhalb des Gelanderendes héchstens noch eine Wandhdhe des Schragfliigels von 0,90 m
vorhanden ist. Alternativ ist auf dem kompletten Schragfliigel ein Gelander vorzusehen. In der
Regel reicht ein Rohrgelander mit einer Héhe von 1,00 m. Bei der Verlangerung des Geldnders
liber das Kappenende hinaus ist bei Bauwerken mit einer Uberschiittung < 1,50 m durch
konstruktive MaBnahmen sicherzustellen, dass das Gelander infolge Dammsetzungen am
Ubergang zur Kappe nicht abreiBt. Dies kann z.B. dadurch geschehen, dass das Gelander im
Bankettbereich keine Einzelfundamente unter den Pfosten erhélt, sondern auf ein frostfrei
gegriindetes Streifenbankett, das am Briickenende gelenkig aufgelagert ist, aufgesetzt wird.
Bei Stlitzwdnden mit einer theoretischen B6schungshdhe tiber der Wand von < 1,50 m ist ggf.
unter Verbreiterung des Bankettes (Kanzel) die Wandkrone so hoch zu fihren, dass sie ein
Kappengelander erhalten kann. Bei einer Boschungshdhe zwischen 1,50 m und 2,50 m ist
analog wie bei Unterflihrungsbauwerken zu verfahren, d.h. da keine Schutzbepflanzung
angelegt werden kann, ist am Bankettrand ein Gelander anzuordnen. Die Lange des Geldnders
ist so zu bemessen, dass das Ende 2,0 m weiter reicht als eine etwa beginnende
Schutzpflanzung bzw. bis zu dem Punkt, wo die Wandhohe nur noch 0,90 m betrégt.

(2) Geldander aus Aluminium DIN EN
Wenn Aluminiumgelander Bestandteil der passiven Schutzeinrichtung sind, missen sie auch 1317
den Anprallversuch nach DIN EN 1317 bestehen und dirfen dann im Rahmen der [5]
Richtzeichnung flr Ingenieurbauten RiZ-ING ,Kap 1 ff.” flir eine Absturzsicherung an Briicken RiZ-ING
angewandt werden. [4]
Wenn Aluminiumgelander nicht Bestandteil der passiven Schutzeinrichtung sind, missen Sie RPS
ebenso ein Stahlseil im Handlauf erhalten und tber die gleiche Biegesteifigkeit, wie ein [3]
analoges Stahlgelander nach ZTV-ING T 8-4 verfugen. ZTV-ING
[4]
(3) Gelanderh6he im Zusammenhang mit Schutzeinrichtungen RIiZ-ING
Fur die Hohenlage des Handlaufs incl. des Seils gelten die MaBe der Tabelle 8.4.1 und die [4]
Vorgaben unter Pkt. 3.3 in der ZTV-ING T 8-4. RPS
Fahrzeugriickhaltesysteme haben sowohl der Verkehrssicherheit als auch dem Arbeitsschutz [3]
zu genulgen. ZTV-ING
[4]
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1.3.1.8.6 Entwasserung

(1) Entwasserungsanlagen Bauwerke

Ableitung des anfallenden Wassers erfolgt immer in einem geschlossenen System. Eine Freifallentwdsserung
ist nicht zuldssig. Am Ubergangsbereich von der Langs- zur Fallleitung ist in der Fallleitung in der Regel eine
elastische Rohrverbindung vorzusehen. Die GréBe und Art der Konstruktion richtet sich nach dem
erforderlichen Bewegungsspielraum fiir den Uberbau.

(2) Weiterfithrung Entwasserung Bauwerke

Soweit keine StraBenentwasserungsanlagen vorhanden oder geplant sind, ist die Bauwerksentwéasserung
moglichst in offener Vorflut weiterzufiihren. Das trifft insbesondere auch fur die Auflagerbankentwasserung
(vor allem bei der Anordnung von Fahrbahniibergangskonstruktionen) zu.

Hinweis: Damit soll die schnelle Erkennbarkeit eines Undichtigkeitsschadens ermdglicht werden.

3) Sonstige Entwésserungseinrichtungen - Fingerkonstruktionen

Nicht wasserdichte Ubergangskonstruktionen erhalten eine dem Dehnweg angepasste offene Rinne. Bei der
Bemessung des Rinnenquerschnittes ist auBer dem Wasseranfall die Verschmutzung zu bericksichtigen. Die
Rinne muss leicht zuganglich, zu reinigen und auswechselbar sein. Zum Schutz benachbarter
Konstruktionsteile sind dauerhafte Spritzschutzschiirzen anzuordnen.

(4) Korrosionsschutz der Gussrohre ZTV-

GemaB den Korrosionsschutzauflagen in ZTV-ING T8-5, 2.3 (ZTV-ING T4-3, Anhang A, Tab. A.4.3.2, Bauteil- ING

Nr. 3.3.3) diirfen nur Gusseiserne Abflussrohre ,BML" (auBen: zusatzliche Spritzverzinkung) verwendet [4]

werden. Einfache SML-Rohre (aulen ohne zusatzliche Spritzverzinkung) sind nicht zuldssig.

(5) Entwasserung Bauwerke an untergeordneten Verkehrswegen RE-

An untergeordneten Verkehrswegen (z.B. Feldwegtiberfahrten) mit sehr geringem Verkehrsaufkommen ING

kann auf die Anordnung von Briickenablaufen (auch vor Fahrbahnlbergédngen) verzichtet werden. An den [4]

Tiefpunkten, insbesondere vor Fahrbahnibergangen, sind dann aber zwingend Tropftillen einzubauen.

(6) Leitungsfiihrung

Bei Anordnung von nur einem Briickenablauf im Uberbau vor dem Widerlager (wenn keine weiteren Abliufe

im Feldbereich und keine Langsleitung erforderlich sind) sollte die Leitungsfiihrung aus dem Briickenablauf

moglichst senkrecht (ohne Knicke und Ubergénge/Bégen) in die Fallleitung (in Nische) tibergehen.

(7) Leitungsfithrung in Trégen/Tunnel RiZ-

Auch in Trogen oder Tunneln in offener Bauweise bzw. Rahmenbauwerken sollten die Leitungen (vor allem ING

Langsleitungen) nicht einbetoniert werden. [4]

Hinweis: Es ist die Lésung zur Leitungsfithrung in der RiZ-ING , T Was 4" zu bevorzugen oder alternativ , T Was

5"

(8) Lage der Langs- und Quer-Entwasserungsleitung im Querschnitt RE-
ING

Die Leitungsfiihrung aus dem Briickenablauf sollte méglichst senkrecht (bzw. unter 45°- schrag) in die [4]

Langsleitung erfolgen. Die Langsentwasserungsleitung sollte auBen unter dem Kragarm angeordnet werden.

Bei Hohlkasten-Briickenquerschnitten kann die Langsleitung in den zuganglichen Hohlkastenbereich

verschoben werden. Die Vorgaben der RE-ING sind dabei zu beachten.

Die Querleitungen binden dann seitlich durch die Hohlkastenstege ein.

Ausnahmefille (z.B. bei Auflagen aus dem Denkmalsschutz oder einem Gesamt-Strecken-

Gestaltungskonzept) sind mit der Zentrale von Hessen Mobil abzustimmen.
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e Aulienkappen analog

Teil 8 Abs. 5

AuBenkappe

seitliche
Schutzeinrichtung Fugenausbildunﬂ
H2/Wh am Schrammbor
Dicht 3,9
_29’
L% \ ..
S = ‘ﬂl 7302

Briickenablauf

Rohraufhangung

1.3.1.8.7 Befestigungseinrichtung
Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

Mantelrchr gem. ZTV-ING

Ablauf gem [Was 1 1u. ZTV-ING
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1.3.1.9 Bauwerke

1.3.1.9.1 Allgemeines
Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.9.2 Verkehrszeichenbriicken VZB
Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.9.3 Bewegliche Brucken
Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung

1.3.1.9.4 Larmschutzwande

(1) Empfehlungen fiir die Gestaltung von Larmschutzanlagen an Stra3en

Die Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e.V. hat die Broschire
"Empfehlungen fir die Gestaltung von Larmschutzanlagen an Straen" herausgegeben. Bei
hohen Verkehrsbelastungen ist Larmschutz an StraBen unumgéanglich. Am besten geschieht
dies durch geeignete Trassierung, durch abgestimmte Anordnung von Baukdrpern und
Nutzungen. In dichtbesiedelten Raumen ist Larmschutz, aber oft nur durch den Bau
besonderer Larmschutzanlagen maoglich, die dann aber allein wegen ihrer Ausdehnung und
Sperrwirkung letztlich immer ein Notbehelf bleiben. Weil es sich oft ,um hohe und optisch
dominante Bauwerke” handelt, ist ihrer Gestaltung ,eine hohe Bedeutung beizumessen”.
Insbesondere wird darauf hingewiesen, dass Larmschutzwéande ,so unaufféllig wie moglich in
das Umfeld eingebunden werden” sollen. Weiter wird verwiesen auf das Heft 45 — 2001 der
Schriftenreihe der HSVV "Larmschutzanlagen in der Stadtlandschaft" (Nur in Papierform !)

(2) Merkblatt iiber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fiir Griindungen und
Stahlpfosten von Larmschutzwénden und Uberflughilfen an StraBBen (M EBGS-Lsw)

Das M EBGS-Lsw enthélt Hinweise zur Griindung von Lsw Uber Flachgrindungen und
Tiefgrindungen (u.a. Bohrpfahle und Rammrohrpfahle).

Erginzend zu den Lsw werden Vorgaben fiir Querungshilfen (Uberflughilfen) fir Tiere
angegeben.

Das Merkblatt enthélt Berechnungsgrundlagen, die Darstellung der Regelfélle, Informationen
zu Prifungen und Regelwerken sowie zahlreiche Anhange mit Beispielen, Berechnungen,
Zeichnungen, Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen.

Das M EBGS-Lsw ersetzt die "Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fir Bohrpfahlgriindungen
und Stahlpfosten von Lsw an StraBen - Erg. zu den ZTV-Lsw 88, Ausgabe 1997" und erganzt die

aktuelle ZTV-Lsw.

(3) Pfostenabstand

Wird die Anderung des Pfostenabstandes von z.B. 5,00 m auf 6,00 m vorgesehen, sind die
folgenden Punkte zu beachten:

- Alle Teile der LSW sind mit dem neuen Pfostenabstand statisch-konstruktiv nachzuweisen.

- Die Festlegung der Standorte und Anschliisse der Pfosten an bestehende Bauwerke oder im

Bereich von Leitungen ist exakt neu zu planen.

- Aus dem groBeren Pfostenabstand konnen sich auch gréBere Bohrpfahllangen ergeben.

- Die Prifung der LSW-Elemente mit 6,00m Pfostenabstand muss die gleichen Forderungen
erfillen, wie bei den Standard-LSW-Pfostenabstande von 4,00m bzw. 5,00m.

- Der Transport und die Montage der Elemente (ganze Elemente oder Element-Streifen -

ARS 23/2005

Empfeh-
lungen fir
die
Gestaltung
von
Larm-
schutz-
anlagen an
StraBen

[31

M EBGS-Lsw
Ausgabe
2018

[3]
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Fugenausbildung beachten !) ist zu klaren.
- Die Vertraglichkeit der groBeren vertikalen Durchbiegung der 6m-Streifenelemente fir die
darunter liegenden Sockelelemente ist nachzuweisen.

(4) Einfarbung der Elemente ZTV-Lsw
Wird die Einfarbung der Betonelemente mit z.B. Kalkstein-Mehl bzw. Wei3-Zement [11
vorgesehen, sind die folgenden Punkte zu beachten: ZTV-ING
- Die Farbtonbestéandigkeit hat die Forderungen der ZTV-Lsw zu erfiillen. [4]

- Zur Alterungsbestandigkeit ist die ZTV-Lsw zu beachten. Es ist ein Prifzeugnis eines DIN-FB 100
anerkannten Prifinstituts vorzulegen. [5]

- Die ZTV-ING bzw. DIN-Fachbericht 100 ,Beton” bzgl. Betonzusatze ist zu beachten. Es ist fir
den Einfarbungsstoff eine allg. bauaufsichtliche Zulassung bzw. Priifzeichen vorzulegen.

- Zur Farbgebung sind Beispiele/Referenzprojekte mit eingefarbten LSW-Elementen
abzuverlangen. (welches System, wann und wo ausgefihrt, evtl. Ansprechpartner des
damaligen AG -Amter, Stadte, Gemeinden-).

(5) liberhohe Lsw (H > 5,0m) ARS 24/2016
Lsw mussen It. DIN 1076 geprift werden. [1]

Die Zuganglichkeit und Priifbarkeit nach DIN 1076 muss aus Verkehrssicherheitsgriinden iber siehe
die gesamte Lebensdauer hinweg gewahrleistet sein. Kap. 1.5
Technische Grenze fiir den Einsatz von Besichtigungsgeraten ist besonders bei Lsw ab H>5m Bereich
und bei abgekrépften/auskragenden Lsw. Planung

Alternativen missen (auch kostenmaBig) im Rahmen der Abwagung nach RE2012 (Kap.4.8)
betrachtet werden.

Es sind dann besondere MaBnahmen (u.a. Prif- und Wartungskonzept) fir die Prifung und
Wartung der Lsw zu planen.

Besonders bei Lsw H>5m treten Probleme mit Unterflurbesichtigungsgeraten auf. Die Geréte
kommen nicht mehr tber die Lsw. Die Priifung der Lsw-AuBenseite ist nicht mehr moglich.
Alternative: Bei der Priifung von unten (unter dem Bauwerk) muissen fur die Nutzungsdauer der
Bauwerke Betriebswege, Zufahrten und Stellplatze von unten angelegt und vorgehalten
werden.

Es ist zwingend eine Abstimmung mit den Planern PL und den Bauwerksprifern frihzeitig
erforderlich.

Dazu kommen noch Schilderbriicken (VZB) im Bereich der Lsw; insbesondere in verkehrlich
hochbelasten Bereichen. Hier ist eine Einbindung und Abstimmung mit dem Verkehrsbereich
VE erforderlich.

1.3.1.9.5 Wellstahlbauwerke

(1) Abschlussbereich in Béschung
Als Regelabschluss im Béschungsbereich ist ein Boschungsschragschnitt mit Betonrandverstdrkung und evtl.
Natursteinverblendung vorzusehen.

1.3.1.9.6 Holzbriicken

(1) Holzbriicken

Holzbriicken bedirfen der Zustimmung im Einzelfall (ZiE) soweit die Finanzierung auch anteilig durch den
Bund oder das Land erfolgt.

Eine entsprechend vertiefte Wirtschaftlichkeitsberechnung und ein ausfihrliches Wartungs- und
Unterhaltungskonzept sind mit der ZiE vorzulegen.

1.3.1.9.7 Becken und Pumpenhauser aus Beton
Dieses Kapitel befindet sich in Bearbeitung
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1.3.1.10 Anhang

1.3.1.10.1 Anhang A Hessische Listen, Muster, Vorlagen

Al

Alll.

AlV:

AV.

A VL.

Anhang A Anhang A

Hessische Listen, Muster, Vorlagen
Hinweis: siehe separate Dokumente/Anlagen

Technische Planpriifung
Plan- und Statiklauflisten

ANHANG A | Plan-Statik-Lauflisten-AN-Mobil.pdf
ANHANG A | Plan-Statik-Lauflisten-AN-Mobil.xls

Gradiente und Ebenflachigkeit

Rohdeckenbuch - Nr. 1/ Tabelle 1a, 1b

Rohdeckenbuch - Nr. 2 / Tabelle 2a, 2b

Aufnahmeverfahren und Auswertung

Die Netznivellements sind gemaB Tabelle 1a und 1b als Rohdeckenbuch Nr. 1 (vom
AN) bzw. gemal Tabelle 2a und 2b als Rohdeckenbuch Nr. 2 (vom AG)
aufzubereiten.

Vorlagen und Genehmigungsverfahren

Das Rohdeckenbuch Nr. 1 und die graphischen Auswertungen sind zusammen mit
eventuell notwendigen Verbesserungsvorschlagen dem AG 4-fach zur Genehmigung
vorzulegen.

Der AG Ubergibt das Rohdeckenbuch Nr. 2 in einer Ausfertigung dem AN.

Der AN hat seine Auswertung des Rohdeckenbuches Nr. 2 zusammen mit eventuell
notwendigen Verbesserungsvorschlagen dem AG 4-fach vorzulegen.

ANHANG A |ll Tab-Rohdeckenbuch.doc

Deckblatt Standsicherheitsnachweis ZTV-ING
gemaB ZTV-ING T 1-2 [4]
ANHANG A |V_Deckblatt-Statik-Mobil.pdf

ANHANG A |V_Deckblatt-Statik-Mobil.docx

ANHANG A 1V Deckblatt-Nachrechnung-Statik-Mobil.pdf

ANHANG A |V Deckblatt-Nachrechnung-Statik-Mobil.docx

Priifung/Genehmigung/Regelablauf Oktober
.Verfahrensablauf der Technischen Planpriifung” 2025
Flussdiagramme Verfahrensablaufen

ANHANG A V_TP-Flussdiagramm_.pdf

Festlegungen Datenformate Juli 2022
.Vereinbarung zur Erzeugung, Austausch und Archivierung von digitalen Daten”

Fur Projekte welche modellbasiert geplant werden (BIM-Methodik) sind separate
Regelungen auf Grundlage der projektspezifisch erstellten Auftraggeber-
Informationsanforderungen (AIA) zu treffen.

ANHANG A VI Vereinbarung Datenaustausch Juli-2022.docx

ANHANG A VI Vereinbarung Datenaustausch Juli-2022 _Anderungen.pdf
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A IX.

A XI.

A XIl.

A XIV.

A XV.

A XVII.

Integritatspriifung an Pfiahlen
Verfahrensbeschreibung Pfahlintegritatsprifung und Anbieter Pfahlintegritatsprifung
ANHANG A IX Integritaetspruefung-an-Pfaehlen .pdf

Merkblatt zur Erlangung einer Bauaufsichtlichen Zustimmung im Einzelfall
(Z.i.E.) Hessen Mobil Straen- und Verkehrsmanagement
ANHANG A XI Merkblatt Z-i-E.pdf

Ordner - Riickenschild (MUSTER)
(z.B. Bauwerksentwurf)
ANHANG A XIl Ordnerruecken 2012.doc

Priifung und Uberwachung von Spannbetonbriicken - Uberwachung durch
Feinnivellement

Formblatt ,Ubersicht Spannbetonbriicken”

ANHANG A XIV_Anweisung-Ueberwachung-Spannbetonbruecken.pdf

Lagesicherung von Briickenkappen bei Instandsetzungen von
Kappen (Langfassung)
ANHANG A XV Lagesicherung-Brueckenkappen Instandsetzungen Langversion.pdf

prinzipieller Ablauf (Schema)

zur 1.Erg. Nachrechnungs-Rili:

- Verankerung von Kappen im Bestand

- Kragarmbemessung im Bestand

ANHANG A XVII Ablaufschema Kappen-Kragarm.pdf

Die Anlagen A0, All., A VIl., A VIIl., A X., A XIIl., A XVI., A XVIIl. entfallen

November
2025

Oktober
2025

August 2010

Dezember
2015
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1.3.1.10.2 Anhang B Hessische Entwurfshilfen und Richtzeichnungen

Hinweis zu den Hessischen Entwurfshilfen und Richtzeichnungen:

Die Bezeichnungen und Namen der Hessischen Entwurfshilfen und Richtzeichnungen

sind nur fiir den internen Gebrauch innerhalb von Hessen Mobil (auch bei der Beauftragung Dritter wie
z.B. Ingenieurbliros) vorgesehen.
Die Bezeichnungen, Namen und Abkiirzungen dtirfen nicht allein auf Plandarstellungen oder

Beschreibungen (analog den Richtzeichnungen RiZ-ING) angegeben werden,
sondern miissen von ihrem Inhalt her dargestellt oder beschrieben werden. Eine Darstellung analog

den Richtzeichnungen der RiZ-ING (z.B. in Késtchen oder Rahmen auf Planunterlagen) ist nicht

zuldssig.

Blatt-Nr.

1.04

1.05

2.02

2.03

3.01

3.02

3.011

3.012

3.013

3.014

3.015

aktuelles Verzeichnis der Hessischen Entwurfshilfen

Titel

Entwurfsstudien/Variantenuntersuchung fiir ein Brickenbauwerk

(Vorskizzen)
ANHANG B-Blatt 1.04 April-2017.pdf

Darstellung und Schnittfiihrung von Bauwerksentwirfen
ANHANG B-Blatt 1.05 NEU April-2017.pdf

Schragfligel an Unterfihrungsbauwerken
ANHANG B-Blatt 2.02 Marz-2019.pdf

Ausbildung der von Stiitz- u. Stirnmauern
ANHANG B-Blatt 2.03 April-2017.pdf

Fugenanordnung in Unterbauten und Wanden
ANHANG B-Blatt 3.01 April-2017.pdf

Fugenausbildung in Unterbauten und Wanden
ANHANG B-Blatt 3.02 April-2017.pdf

Endverankerungskonsole
Bemessung und konstruktive Mindestanforderungen
ANHANG B-Blatt 3.011 April-2017.pdf

Endverankerungskonsole
Schubfuge
ANHANG B-Blatt 3.012 April-2017.pdf

Konsole einseitig, je Steg 3000KN
Briickentyp Plattenbalken
ANHANG B-Blatt 3.013 April-2017.pdf

Konsole einseitig, je Steg 6000KN
Briickentyp Plattenbalken
ANHANG B-Blatt 3.014 April-2017.pdf

Konsole beidseitig, je Steg 2 x 3000KN
Briickentyp Plattenbalken
ANHANG B-Blatt 3.015 April-2017.pdf

Ausgabe

April 2017

April 2017

Marz 2019

April 2017

April 2017

April 2017

April 2017

April 2017

April 2017

April 2017

April 2017
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3.016

3.017

3.018

3.019

3.020

4.01

4.02

4.03

4.04

4.05

4.06

8.01

Hessische Entwurfshilfen Tunnelbau sind in die Verantwortung des Dezernat

Konsole einseitig, je Steg 3000KN
Briickentyp Hohlkasten
ANHANG B-Blatt 3.016 April-2017.pdf

Konsole einseitig, je Steg 6000KN
Briickentyp Hohlkasten
ANHANG B-Blatt 3.017 April-2017.pdf

Konsole beidseitig, je Steg 2 x 3000KN
Briickentyp Hohlkasten
ANHANG B-Blatt 3.018 April-2017.pdf

Zug- und Druckstreben, je Steg 3000KN
Briickentyp Plattenbalken & Hohlkasten
ANHANG B-Blatt 3.019 April-2017.pdf

Zug- und Druckstreben, je Steg 6000KN
Briickentyp Plattenbalken & Hohlkasten
ANHANG B-Blatt 3.020 April-2017.pdf

Stahlverbund Querschnitt mit zwei offenen Haupttréagern
ANHANG B-Blatt 4.01 St Dez-2018.pdf

Stahlverbund Querschnitt mit zwei schmalen, luftdichten
Hohlkasten
ANHANG B-Blatt 4.02 St Dez-2018.pdf

Stahlverbund Querschnitt mit einzelligem Hohlkasten-Haupttrager,
Querschnitt im Feld
ANHANG B-Blatt 4.03 St Dez-2018.pdf

Stahlverbund Querschnitt mit einzelligem Hohlkasten-Haupttrager,
Querschnitt am Pfeiler
ANHANG B-Blatt 4.04 St Dez-2018.pdf

Stahlverbund Querschnitt mit zwei breiten Hohlkasten-
Haupttragern
ANHANG B-Blatt 4.05 St Dez-2018.pdf

Stahlverbund Rahmenbriicke, Eckausbildung Briicke-Widerlager
ANHANG B-Blatt 4.06 St Dez-2018.pdf

Absturzsicherung auf Uberschitteten Bauwerken und Stiitzwanden
ANHANG B-Blatt 8.01 April-2017.pdf

April 2017

April 2017

April 2017

April 2017

April 2017

Dez. 2018

Dez. 2018

Dez. 2018

Dez. 2018

Dez. 2018

Dez. 2018

April 2017

Tunnelmanagement/-ausstattung iibergegangen und gehen dort in das Handbuch ein.
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aktuelles Verzeichnis der Hessischen Richtzeichnungen

Bezeichnung Titel

He-FlG 01 Ausbildung von Fligelquerschnitten
ANHANG B-He Flue 01 April-2017.pdf

He-FlG 02 Biegesteife Flligelanschllsse an Widerlager
ANHANG B-He Flue 02 April-2017.pdf

He-Verm 01 Polare Absteckung von Bauwerken
ANHANG B-He Verm 01.pdf

He-Verm 02 Orthogonale Absteckung von Bauwerken
ANHANG B-He Verm 02.pdf

He-Was 30 Brlickenlinienentwasserung mit FT-Schrammbord
Blatt 1+2 ANHANG B-He Was 30 Blatt 1+2 E Dez-2020.pdf
He-Zug 01 Zuganglichkeit der Widerlager

bei Uberbauabschluss nach Abs 3 und Ube 1
ANHANG B-He Zug 01 NEU April-2017.pdf

He-Zug 02 Zuganglichkeit der Widerlager
bei WL mit Wartungsgang
ANHANG B-He Zug 02 NEU April-2017.pdf

He-LeKap 01 Kabelrohre in der Kappe
ANHANG B-He LeKap 01 Mai-2025.pdf

He-Lsw 07 Larmschutzwand Verankerung auf Bauwerk,
LSW H > 5,00m
ANHANG B-He LSW 07 H5m Feb-2019.pdf

He-StVb 01 Stahlverbund Uberbauende mit Beton-Endquertrager und
Wartungsgang
ANHANG B-He-StVb 01 Beton-EQT Dez-2018.pdf

He-StVb 02 Stahlverbund Uberbauende mit Stahl-Endquertréger und
Wartungsgang
ANHANG B-He-StVb 02 Stahl-EQT Dez-2018.pdf

He-StVb 03 Stahlverbund Uberbauende mit Stahl- Endquertrager
ohne Wartungsgang
ANHANG B-He-StVb 03 Stahl-EQT-ohne-Wartungsgang _Dez-

2018.pdf

He-StVb 04 Stahlverbund Details zum Korrosionsschutzgerechten
Konstruktion
ANHANG B-He-StVb 04 korr Details Dez-2018.pdf

He-StVb 05 Stahlverbund Details zur Verdlbelung
ANHANG B-He-StVb 05 Verdibelung Dez-2018.pdf

Hessische Richtzeichnungen Tunnelbau sind in die Verantwortung des Dezernat

Ausgabe

April 2017

April 2017

Jan. 2009

Jan. 2009

Dez. 2020

April 2017

April 2017

Mai 2025

Feb. 2019

Dez. 2018

Dez. 2018

Dez. 2018

Dez. 2018

Dez. 2018

Tunnelmanagement/-ausstattung iibergegangen und gehen dort in das Handbuch ein.
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aktuelles Verzeichnis der WEITEREN ZEICHNUNGEN/DECKBLATTER

Bezeichnung

Bauwerksskizze

RAB-ING
Bauwerksplan

RAB-ING Formblatter

Ausflihrungs-
plan

Titel Ausgabe
Muster Bauwerksskizze gemaB RE 2012 (Vorentwurf) 05/2022
ANHANG B-Bsp Bauwerksskizze RE 2012 Mai 2022.pdf

ANHANG B-Bsp Bauwerksskizze RE 2012 Mai 2022.dwg
ANHANG B-Bsp Bauwerksskizze RE 2012 Mai 2022.dxf

Muster fiir RAB-ING Bauwerksplan 06/2024

ANHANG B-Bsp Bauwerksplan RAB-ING Juni 2024.pdf
ANHANG B-Bsp Bauwerksplan RAB-ING Juni 2024.dwg
ANHANG B-Bsp Bauwerksplan RAB-ING Juni 2024.dxf

Muster fiir RAB-ING Formblatter 07/2022

unterhalb Genehmigungsgrenze:
ANHANG B-Muster Formblatter RAB-ING Juli 2022.docx

oberhalb Genehmigungsgrenze:
ANHANG B-Muster Formblatter RAB-ING oG Juli 2022.docx

Das Aktenzeichen (Az: ...) ist vor Abgabe der
Unterlagen mit der Zentrale abzustimmen !

Muster fur Ausfiihrungsplan 06/2022

Anhang B-Bsp Ausfuehrungsplan Mobil Jun-2022.pdf
Anhang B-Bsp Ausfuehrungsplan Mobil Jun-2022.dwg
Anhang B-Bsp Ausfuehrungsplan_Mobil Jun-2022.dxf
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1.3.1.10.3 Anhang C Hessische Pflichtenhefte

Hinweis: siehe separate Dokumente/Anlagen

ClL

CIL

Cl.

CIv.

CcV.

Pflichtenheft Stahlverbundbauweise
Handbuch fir die Planung und den Bau von StraBenbriicken

Das Pflichtenheft Stahlverbundbauweise (Anhang C I.) wurde Uberarbeitet und an
das aktuelle Regelwerk (u.a. Eurocode EC) angepasst.
ANHANG-C | Handbuch-Stahlverbundbauweise 2018.pdf

Das Heft 50-2004 wird neben der RE-ING T2-5 als Nachschlagewerk gefiihrt.

Heft Integrale Bauweise

Entwurfshilfen flr Integrale StraBenbriicken

Stand: 2004

Heft 50-2004 ,Fugenloses Bauen — Entwurfshilfen fir integrale StraBenbriicken” der
Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung

ANHANG C Il Heft 50-2004 Fugenloses Bauen.pdf

zu Heft Integrale Bauweise Il

Erweiterte Grundlagen fir integrale StraBenbriicken in Stahlbetonbauweise
Stand: 2006

ANHANG C Il Erweiterte Grundlagen integral-anlage-1.pdf

ANHANG C Il Erweiterte Grundlagen integral-anlage-2.pdf

ANHANG C Il _Erweiterte Grundlagen integral beispiel-1_blatt-1.pdf
ANHANG C lll_Erweiterte Grundlagen integral beispiel-2_blatt-1.pdf
ANHANG C Il Erweiterte Grundlagen integral beispiel-2_blatt-2.pdf
ANHANG C |l _Erweiterte Grundlagen integral Teil 1.pdf

zu Heft Integrale Bauweise llI

Grundlagen fur integrale Spannbeton-StraBenbriicken in Fertigteilbauweise
Stand: 2008

ANHANG C IV _Grundlagen integral Fertigteile 28-03-2008.pdf

ANHANG C IV _Grundlagen integral Fertigteile 28-03-2008 anlage-1.pdf
ANHANG C IV _Grundlagen integral Fertigteile 28-03-2008 Beispiel1 Blatt1.pdf
ANHANG C IV _Grundlagen integral Fertigteile 28-03-2008 Beispiel1 Blatt2.pdf

Pflichtenheft Unterfihrungsbauwerke

Standardisierung und Vorfertigung bei gleichzeitiger Reduktion bauvorbereitender
und bautiberwachender Tatigkeiten fir Unterfiihrungsbauwerke

Stand: Oktober 2008

e a-Bericht:
2008-10 Bericht.pdf
e b-Anlagen:

1. Anlage 1
2008-10 Anlagel Deckblatt.pdf
Auswertung UF Bauwerke.pdf

2. Anlage 2
2008-10 Anlage?2 Deckblatt.pdf
Kosten nach RAB Bri Fallla Rahmen geschl.pdf

Stand:
2018

Heft 50-
2004

Stand:
Oktober
2008
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Kosten nach RAB Bri

Falllb_Rahmen offen.pdf

Kosten nach RAB Bri

Fall2a Rahmen geschl.pdf

Kosten nach RAB Bri

Fall2b Rahmen offen.pdf

Kosten nach RAB Bri

Fall2c Rahmen mit Lager offen.pdf

Kosten nach RAB Bri

Fall2d1 Rahmen Querverschub.pdf

Kosten _nach RAB Bri

Fall2d2 Rahmen Querverschub Hilfsbriicke.pdf

Kosten _nach RAB Bri

Fall2e Rahmen_Einpressverfahren.pdf

Kosten _nach RAB Bri

Fall3 Rahmen direkt innerértlich.pdf

3. Anlage 3

2008-10 Anlage3 Deckblatt.pdf

UF Bauwerke Bauablauf1.pdf

UF Bauwerke Bauablauf2.pdf

UF_Bauwerke Bauablauf3.pdf

UF_Bauwerke Bauablauf4.pdf

UF_Bauwerke Bauablauf5.pdf

UF_Bauwerke Bauablauf6.pdf

UF Bauwerke Bauablauf7.pdf

4. Anlage 4

2008-10 Anlage4 Deckblatt.pdf

2008-10 Entscheidungsmatrix 1 Alternative.pdf

20080208 Entscheidungsmatrix 1u2.pdf

2008-10 Entscheidungsmatrix 3-2.pdf

2008-10 Entscheidungsmatrix 3-1.pdf

2008-10 Entscheidungsmatrix 3-3.pdf

2008-10 Entscheidungsmatrix Anhang1.pdf

5. Anlage 5

2008-10 Anlage Deckblatt.pdf

e PDF

20080208 Entscheidungsmatrix 1 Alternative.pdf

2008-10 Entscheidungsmatrix 1u2.pdf

20080208 Entscheidungsmatrix 3-1.pdf

20080208 Entscheidungsmatrix 3-2.pdf

2008-10 Entscheidungsmatrix 3-3.pdf

20080208 Entscheidungsmatrix Anhang1.pdf

e PDF

5.4.1.pdf
5.4.2.pdf
5.4.3.pdf
5.4.4.pdf
5.4.5.pdf
5.4.6.pdf
5.4.7.pdf
5.4.8.pdf
5.4.9.pdf
5.4.10.pdf
5.4.11.pdf
5.4.12.pdf
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CIX. Heft 52-2006 Wirtschaftliche Aspekte Tunnelbau Heft 52-
Stand: 2006 2006
Heft 52-2006 ,Wirtschaftliche Aspekte bei Tunnelbauwerken in friihen
Planungsphasen” der Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung
ANHANG C IX Heft 52-2006 Wirtschaftliche Aspekte Tunnelbau.pdf

C XVL. Leitfaden zur nachtraglichen Ertlichtigung von Briicken mittels externer Stand:
Vorspannung Nov. 2013
ANHANG C XVI Leitfaden nachtrédgliche externe Vorspannung .pdf
C XVIL. Arbeitsanweisung fur den nachtraglichen Einbau von Ankern an/in Briicken Stand:
ANHANG C XVII Arbeitsanweisung NEU.pdf Oktober
2019

Hessische Pflichtenhefte Tunnelbau sind in die Verantwortung der Abteilung Verkehr
libergegangen.
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1.3.1.10.4 Anhang D giiltige Allgemeine Rundschreiben StraBenbau ARS, Briicken-,
Ing.-bau, Tunnelbau

Bauaufsichtlich eingefiihrte Erlasse und Regelwerke des

Bundesverkehrsministeriums Abteilung StraBenbau

Bauaufsichtliche Einfiihrung von bundeseinheitlichen Regelungen

Fur Planung, Entwurf und Bauausfliihrung gelten die eingefiihrten Regelungen des
Bundesverkehrsministeriums. Die Regelungen sind bei allen BaumaBnahmen an allen Bundes-,
Landes- und betreuten KreisstraBen zu beriicksichtigen.

Die eingefiihrten Regelungen sind der Informations-Plattform des Bundesministeriums zu entnehmen.
Hierunter werden weiterhin die aktuell giltigen Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau

(ARS) aufgefiihrt. Ein Gesamtverzeichnis der zum jeweiligen Jahresanfang gultigen ARS wird mit dem
ersten ARS eines Jahres veroffentlicht.

1.3.1.10.5 Anhang E Regelwerke zum Entwurf

Bauaufsichtlich eingefiihrte Erlasse und Regelwerke des
Bundesverkehrsministeriums Abteilung StraBenbau lber die Bundesanstalt fiir StraBen- und
Verkehrswesen (BASt)

Bauaufsichtliche Einfithrung von bundeseinheitlichen Regelungen

Fur Entwurf, Planung und Bauausfiihrung gelten die eingefiihrten Regelungen des
Bundesverkehrsministeriums. Die Regelungen sind bei allen BaumaBBnahmen an allen Bundes-,
Landes- und betreuten KreisstraBen zu beriicksichtigen.

Die Regelwerke stehen auf der Internetseite der BASt zum kostenlosen Herunterladen zur Verfigung.

Fur BaumaBnahmen im Zustandigkeitsbereich der hessischen StraBenbauverwaltung sind Hinweise zur
Anwendung der bundeseinheitlichen Regelungen zu beachten:

1.3.1.1.2 Hessische Regelbauweisen und Standardisierung

1.3.1.1.3 Hessische Regelungen zu Richtzeichnungen (Hinweise zu RiZ-ING)

1.3.1.1.4 Hessische Regelungen zu Einwirkungen/ Lasten.

Weiterhin sind bei Entwurf und Planung dieser MaBnahmen Entwurfshilfen, Richtzeichnungen und
Pflichtenheft gemal

1.3.1.10.2 Anhang B Hessische Entwurfshilfen und Richtzeichnungen

1.3.1.10.3 Anhang C Hessische Pflichtenhefte

zu bericksichtigen.

1.3.1.10.6 Anhang F Regelwerke zur Baudurchfiihrung

Die Regelwerke stehen auf der Internetseite der Bundesanstalt fir StraBen- und Verkehrswesen BASt
zum kostenlosen Herunterladen zur Verfligung.
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1.3.1.10.7 Anhang Q Quellenverzeichnis

Quellenverzeichnis

Bezugsquellen:

[1] Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
Schleefstr. 14

44287 Dortmund

Tel. 0231/128047

info@verkehrsblatt.de

[2] Richtlinien und Regelwerke der DB AG:
Rucksprache mit Hessen Mobil, PB 3.1

[3]1 FGSV-Verlag GmbH
Wesselinger Str. 15-17
50999 KolIn

Telefon: 02236 / 38 46 30
Telefax: 02236 / 38 46 40
info@fgsv-verlag.de

www.fgsv.de

[4] Bundesanstalt fir StraBenwesen Bast (BASt)
BriderstralBe 53

51427 Bergisch Gladbach

Post

Telefon: +49 2204 43-0

E-Mail: post@bast.de

Allgemeine Anfragen und Bibliothek

Telefon: +49 2204 43-9101

E-Mail: info@bast.de

[5] DIN Media GmbH

Am DIN-Platz
BurggrafenstraBBe 6

10787 Berlin

Telefon: +49 30 58885700-00
kundenservice@dinmedia.de

[6] © Ernst & Sohn GmbH
RotherstraBe 21

10245 Berlin

Deutschland

Tel. +49 (0) 30 470 31-200
marketing@ernst-und-sohn.de
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